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Liikennesuunnittelulla luodaan ympéristosta kaikille kulkutavoille sopiva sekd viihtyisd ja
turvallinen kokonaisuus. Liikennesuunnittelu siséltda alueiden liikennejérjestelyn suunnittelun
lisdksi esimerkiksi valaistuksen ja kalusteiden suunnittelun. Liikennesuunnittelussa huomioidaan
likkumisen erityisrynmat, kuten vanhukset ja nakdrajoitteiset, tekemadlla heille sopivia ja
liikkumista tukevia ratkaisuja.

Tutkimuksessa havaittiin  pihojen liikennejarjestelyjen suurimpien ongelmien koskevan
jattoliikennettd, henkildkunnan paikoitusta ja pihojen yleistd ahtautta. Lisdksi parannettavaa
[6ydettiin liikennemuotojen erottelussa, huoltoliikenteen ohjauksessa seké erityisesti huoltajien
asenteissa. Tutkimuksessa kavi myos ilmi, ettd useilla pihoilla ei toteudu yksisuuntaisen liikenteen
periaate, jonka tarkeytta korostetaan koulujen ja paivéakotien piha-alueiden suunnittelussa.

Opinnaytetyossad  esitetddn parannusehdotuksia Naantalin  koulujen ja paivakotien
likennejarjestelyihin.  Jokaiselle koululle ja paivékodille tehdddn yhdestd neljaan
suunnitelmavaihtoehtoa, joista toteuttamiskelpoisimmasta lasketaan kustannusarvio. Pihojen
ongelmia kartoitetaan kyselytutkimuksilla sekd maastokaynneilld. Liséksi tydssa kasitellaan
likennesuunnittelua yleisesti. Ty0 sisltaa tekstiosuuden liséksi kaikki tehdyt suunnitelmat.
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TRAFFIC MANAGEMENT OF SCHOOLS AND
KINDERGARTENS IN THE CITY OF NAANTALI

The aim of traffic planning is to create an environment which is enjoyable, safe and usable for all
the modes of traffic. Traffic planning is not only about designing the traffic scheme but also
everything else in the street area. This includes lightning, vegetation, benches and other fixture.
Different special needs groups are also considered while designing by making solutions which
help them to move around by themselves.

In this study traffic created by parents picking up their children and lack of space and parking area
were found to be the most significant problems of traffic management in school and kindergarten
areas. In some areas there is no separate pavements and pedestrians move among the car traffic
and overall attitudes are not focused on the safety of the children. One-way traffic is emphasized
in these areas but it was shown in the study that it is not the reality in many of the schools or
kindergartens.

In this thesis each school and kindergarten in Naantali is presented with one to four improvement
plans. Estimated construction costs are calculated for the best alternative of each unit. Field
investigations and surveys for parents and personnel are used to determine the problems of each
unit. In addition to these plans the thesis discusses traffic planning with all the plans and estimated
costs.
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1 JOHDANTO

Lasten ja nuorten viela kehittymattomien liikennetaitojen vuoksi he ovat suurem-
massa vaarassa liikenteessa. Taman takia koulujen ja paivakotien ymparistoja
pidetdan erityisina liikennealueina, joiden suunnittelu tulee tehda muita kohteita
tarkemmin. Tallaisissa maankayton erityiskohteissa tulee liikenteesta tehda mah-
dollisimman turvallista erityisesti jalan ja pyorélla kulkeville.

Erityisryhmien kulkemisen mahdollistamiseksi ympéristot suunnitellaan ihmisten
rajoitukset huomioiden. Suunnittelussa pyritddn poistamaan ongelmia aiheutta-
via tekijoita, kuten korkeuseroja ja epaselvia ohjeistuksia. Esteeton ymparisto on

myds muille kulkijoille miellyttava kayttaa ja lisda alueen vetovoimaisuutta.

Opinnaytetyotn tilaajana on Naantalin kaupunki, josta on mukana yhdyskuntatek-
nikkan osasto seka tilalaitos. Kuten muuallakin Suomessa, Naantalin kaupun-
gissa koulujen ja paivakotien piha-alueiden liikenne on lisdantynyt viime vuosina.
Tasta johtuen pihojen liikennejarjestelyja tulee selvittda ja alueiden liikkennetur-
vallisuutta tulee parantaa. Muutamien koulujen ja paivakotien pihoja on kaupun-
gin puolesta parannettu jo aiemmin, mutta ei koskaan laaja-alaisesti. Harvoissa
yksikdisséa on nykyisten, tiukkojen ohjeiden tasoiset liikennejarjestelyt, joten kau-
pungilla oli tarvetta selvityksen ja parannusehdotusten tekemiselle.

Opinnaytetytn tavoitteena on selvittaa Naantalin koulujen ja paivékotien liiken-
nejarjestelyita ja kartoittaa likenteen ongelmia. Tyon tuloksena luodaan pihoille
vaihtoehtoisia parannussuunnitelmia kustannusarvioineen, joita voidaan tulevai-
suudessa kayttaa liikennejarjestelyiden kehittamisen pohjina. Suunnitelmat sisél-
tavat esimerkiksi ajolinjojen muutoksia, likennemerkkien lisayksia ja pihojen uu-

delleenjarjestelyja.

Opinnaytetytssa kasitelladn Naantalin paivakodit ja perusopetuksen koulut lu-
kuun ottamatta Velkuan paivahoitoyksikkoa. Yksikko toimii Palvelutalo Kumme-
lissa, eika pihajarjestelyjen suunnittelua vain yhden kayttajaryhman tarpeisiin ko-
ettu sopivaksi.
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2 LIIKENNESUUNNITTELU

2.1 Liikennesuunnittelu yleisesti

Alueiden kayton suunnittelun tavoitteena on — — turvallisen, terveellisen, viihtyisan,
sosiaalisesti toimivan ja eri vaestéryhmien, kuten lasten, vanhusten ja vammaisten
tarpeet tyydyttavan elin- ja toimintaympariston luomista.

(Maankaytto- ja rakennuslaki 5.2.1999/132, 1. luvun 5. §)

Liikennesuunnittelun tavoitteena on maankaytto- ja rakennuslain mukaisten vaa-
timusten tayttdminen ja tilanteeseen sopiva liikenneympariston luominen. Hyva
likenneymparistd syntyy, kun eri likennemuodot paasevat kulkemaan turvalli-
sesti toisistaan riippumatta. Liikkennesuunnittelussa on huomioitava, etta yksittai-
set osa-alueet luovat yhtenédisen kokonaisuuden. Tall6in alueen kayttétarkoitus

on selked jo ilman siita kertovia liikennemerkkejakin.

Nykyisin liikennesuunnittelu on usein rakennetun ymparistén kehittdmista ja pa-
rantamista. Suunnittelussa pitda huomioida olemassa olevat maankéayton ja kaa-
voituksen rajoitteet, mika hankaloittaa ideaalisen suunnittelun toteuttamista esi-
merkiksi tilanpuutteen ja nykyisten ratkaisujen vuoksi (Suomen Kuntaliitto 1994,
21). Suunnittelun lomassa pitaékin valita, mitkd ominaisuudet on tarkeinta toteut-
taa rajatussa ymparistossa. Lisaksi likennesuunnittelulle haasteita tuottavat yh-

tendisyyden ja tasaisen laadun luominen eri-ikéisten rakenteiden vélille.

Liikenneympariston turvallisuus, turvallisuuden tunne ja mukavuus parantuvat,
kun jalankulku ja pyoraily erotetaan autoliikenteesta. Yleisesti erottelutarve riip-
puu autoliikenteen nopeudesta, silla korkea nopeus on este jalankululle ja pyo-
railylle. Poikkeustilanteita, joissa erottelu on itsestddnselvyys, ovat esimerkiksi
likenneympyréat, eritasoliittymat seka tunnelit. Myo6s jalankulun ja pyorailyn erot-
telu toisistaan on suositeltavaa erityisesti vilkkaassa liikenneymparistossa. Li-
séksi katujen mittakaavat tulisi suunnitella siten, etta likenneymparisté ohjaa ra-
joitusten mukaiseen vauhtiin. Mittasuhteita tulee miettia esimerkiksi kadun le-
veytta tai valaistuksen korkeutta valittaessa. (Ojala 2003, 183-184, 205.)

TURUN AMK:N OPINNAYTETYO | Johanna Leppaméki



Jalkikateen liikennetta voidaan rauhoittaa ja ajonopeuksia madaltaa esimerkiksi
rakenteellisilla muutoksilla. Naitd ovat erilaiset korotukset, kavennukset ja sivu-
siirtymat. Suuret nopeudet eivat ole yleisesti ongelmana piha-alueilla, mutta niille
johtavilla kaduilla ja teilla siitéd voi muodostua riskitekija. Korotetut suojatiet ja ris-
teysalueet osoittavat alueen liikkujille jalankulkijoiden olevan ensisijaisia kulkijoita
ja lisdavat jalankulkijoita vaistavien autoilijoiden maaraa. Myos sivusiirtymilla on

havaittu samanlaisia tuloksia. (Liikenne- ja viestintaministerio 2001, 37-38.)

Katualueen viihtyisyytta voidaan lisata kasvillisuudella ja kalusteilla. Kadun kas-
villisuus koostuu erilaisista kukista, pensaista ja puista. Suurin osa katualueen
kasvillisuudesta on puita, jotka pitkaikaisina sitovat tehtyja ratkaisuja huomattavia
aikoja. Pihoilla puut voivat jasennelld alueita ja tarjota suojaa esimerkiksi aurin-
gon paahteelta. Kalusteilla pyritddn muodostamaan alueesta kokonaisuus. Katu-
alueen kalusteisiin luokitellaan esimerkiksi penkit, roska- ja istutusastiat seka eri-
laiset kaiteet ja aidat, jotka palvelevat alueen kayttjia ja toimintoja. Kalusteiden
tulee olla kestavia, esteettisia ja ymparistoonsa sopivia, silla ne vaikuttavat aina
myds kaupunkikuvaan. (Junttila ym. 2011, 83-84, 113.)

Valaistuksella voidaan viihtyvyyden kasvattamisen liséksi vahvistaa alueen iden-
titeettia ja kayttotarkoitusta. Jalankulkualueille, kuten pihoille tai kévelykaduille,
sopivat matalat valaisimet tai epasuorat valaistusratkaisut. Lisaksi valaistusta voi-
daan piha-alueilla kayttaa taiteenomaisesti valaisemalla yksittaisia kohteita, ku-
ten puita. Ajoradoilla kaytetddn korkeampia valaisinpylvaité tai valonlahteet on
muuten sijoitettu korkeammalle esimerkiksi vaijerien varaan. (Ojala 2003, 232.)

Yhteiskunnassa kansalaisille taataan kohtuulliset likkumismahdollisuudet fyysi-
sesta kyvykkyydesta riippumatta. Liikennesuunnittelussa huomioidaan erityisesti
heikommassa asemassa olevien vaestoryhmien tarpeet. Téllaisia erityisryhmia
ovat esimerkiksi lapset ja vanhukset sekd nako- ja liikuntarajoitteiset. Kohtuulli-
suus on tarkeana periaatteena alueita suunniteltaessa. Kaikkialle ei ole mahdol-
lista rakentaa taysin esteetbnta ympéaristdd, vaan on maariteltdva, mika on koh-
tuullinen liikkkumisvapauden taso vallitsevissa olosuhteissa. (Ojala 2003, 245—
246.)

TURUN AMK:N OPINNAYTETYO | Johanna Leppaméki



10

Erilaisia erityisryhmien ongelmia syntyy tasoeroista, suunnistautumisen, tasapai-
non, ulottumisen tai turvallisuuden kanssa. Useat erityisryhmat voivat kokea sa-
moja ongelmia, esimerkiksi tasoerot hankaloittavat pyoratuolin tai lastenrattaiden
kanssa kulkevia. Suunnistautuminen, eli oikeaan kohteeseen I6ytdminen, on
hankalaa nakdorajoitteiselle seka myds muistisairaalle vanhukselle. Turvallisuus-
ongelmia etenkin likenneymparistossé on jokaisella erityisryhmalla. Vaaranpaik-
koja voivat olla esimerkiksi teiden ja katujen ylitykset seka jaetut kevyen liiken-

teen vaylat.

2.2 Erityisryhmat

2.2.1 Lapset

Suomessa alle 10-vuotiaat lapset luokitellaan korkean riskiryhméan jalankulkijoiksi
ja pyorailijoiksi (London Department of Transport 2004, 103, 120). Luokitusta voi-
daan perustella lasten ja nuorten kehittymattomilla liikennetaidoilla seka koke-
mattomuudella. Liséksi pienuudestaan johtuen lasten on vaikeampaa havain-
noida liikennetta ja muiden liikkujien lapsia. Lasten ja nuorten turvattomuutta li-
sédavat heidan impulsiivisuutensa, arviointivaikeutensa sekd keskittymiskyvyn
puutteensa (Liikenneturva 2013a). Lasten havainnointi on néin ollen vajavaista ja

heidan likennekayttaytymisensa vaikeasti ennakoitavissa.

Pihoilla vaaranpaikat syntyvat eri likennemuotojen risteamisista. Naitd voidaan
valttda oikeanlaisella suunnittelulla. Suuremmat riskit ovat lasten liikkkuessa itsek-
seen muun liikenteen seassa, esimerkiksi koulumatkoilla. Katujen ylitykset ovat
talléin lapsille suurimpia vaaranpaikkoja. Lapset luottavat muiden tienkayttajien
toimivan oikein ja uskovat oikeassa olemisen auttavan liikenteessa selviami-
sessé (Liikenneturva 2013a). Ylitystilanteiden turvallisuutta voidaan liséta yli- tai
alikulkukaytavilla, jolloin jalankulkijat seka pyoréilijat erotetaan autoilijoista eika
kohtaamistilanteita paase syntymaan. Jos kaytavien rakentaminen ei ole mah-

TURUN AMK:N OPINNAYTETYO | Johanna Leppaméki
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dollista, tulee ylityskohdassa olla suojatie, jos se on vahintdan 20 lapsen luonnol-
lisella kulkureitilla (Liikennevirasto 2014, 94). Liséksi risteamispaikoissa on tar-

kedd, ettd nakemat ovat riittavat muiden kulkijoiden havaitsemiseen.

2.2.2 Vanhukset

Ihmisen yleiskunto heikkenee ja elimistd haurastuu ikdantyessa. lkaantyneiden
kohdalla onnettomuuksien seuraukset ovat vakavampia. Lisaksi ian karttuessa
useat sairaudet voivat vaikuttaa liikkumisen turvallisuuteen. Téllaisia ovat erimer-
kiksi kaihi ja muut silmasairaudet, muistisairaudet seka kuulovaikeudet. Myds ha-
vainnointi- ja reagointikyky voi olla idn my6téa alentunut, mika voi aiheuttaa vaa-
ratilanteita vanhuksen ollessa seka auton kuljettajana etté jalankulkijana. Autoi-
levien vanhusten liikenneturvallisuuteen ei voida likennesuunnittelulla vaikuttaa,
mutta jalankulkijoiden ja pyorailijoiden kylla. (Liikenneturva 2013b; Siséisen tur-
vallisuuden ministeriryhma 2011, 16-17.)

Suunnittelussa tulisi huomioida erityisesti ikaantyneiden hidastunut kulkunopeus,
nopeampi vasahtaminen sekd ympariston esteet ja korkeuserot. Kaatumiset ai-
heuttavat suuren osan vanhusten tapaturmista, joten pintamateriaalin valinnassa
tulee suosia vihemman liukkaita materiaaleja, kuten asfalttia tai laattaa. Piha- ja
katualueiden kalusteiden seka suojateiden keskisaarekkeiden sijoittelu oikeisiin
paikkoihin on suhteellisen helppo tapa lisata vanhusten likkumismahdollisuuksia.
Liséksi korkeuserojen valttaminen seké kaiteiden ja luiskien olemassaolo autta-
vat ikaantyneiden kulkemista. (Siséisen turvallisuuden ministeriryhma 2011, 17;
RT Estettomyystieto 2015.)

2.2.3 Nakorajoitteiset
Nakorajoitteisena pidetdaan ihmista, jonka paivittaistd elamééa nakokyvyn alen-
tuma vaikeuttaa huomattavasti. Vain pieni osa nakdrajoitteisista on sokeita, esi-

merkiksi kontrastien tai etaisyyksien erotus- ja hahmotusvaikeudet ovat my6s na-
korajoitteita. Nakorajoitteisia ihmisid on Suomessa noin 80 000, joista l&hes
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70 000 on ikdantyneitd, joiden n&kd on heikentynyt ian myoté. (Ojamo 2014, 11.)
Nakorajoitteinen ihminen tarvitsee usein kulkiessaan avuksi valkoisen kepin,
saattajan tai opaskoiran.

Piha-alueiden suunnittelussa nakorajoitteiset tulee huomioida etenkin pintamate-
riaalien valinnoissa. Pintamateriaaleissa tulee suosia ohjaavia materiaaleja, jotka
erottuvat ymparistostaan seka varitykseltdan etta valkoisella kepilla tunnustelta-
essa. Materiaalilla voidaan esimerkiksi ohjata turvallisesti rakennuksen ovelle tai
muuhun kohteeseen.

Nakorajoitteisille vaarallisin tilanne liikenteessa on suojatien ylittAminen. Tarkein
tata helpottava tekija on aanimerkki suojatien kohdalla, joka seka ohjaa ylittdjan
oikeaan suuntaan etta kertoo, milloin jalankulkijoiden valo on vihreana. Suojatie-
alueella on myos tarkeéaa, etta jalkakaytava on erotettu selkeéasti ajoradasta. Hy-
via keinoja tahan ovat luiskattu reunatuki tai muu materiaalimuutos, jonka voi ha-
vaita myos valkoisella kepilla. Kuvassa 1 on esitetty huomiolaatta, joka sopii hy-
vin suojateiden ja ajovaylien valille. Materiaalimuutoksilla voidaan erottaa my6s
muita alueita, esimerkiksi jaetun jalkakaytavan ja pyoratien raja tai suojatien kes-
kisaareke. (Ruskovaara 2009, 43-45.)

Kuva 1. Huomiolaatta (T. Louhi, henkil6kohtainen tiedonanto, 20.11.2015).

TURUN AMK:N OPINNAYTETYO | Johanna Leppaméki
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2.2.4 Liikuntarajoitteiset

Ihmisella voi olla liikuntarajoitteita esimerkiksi loukkaantumisen, ik&d&ntymisen tai
kehitysvamman takia. Liikuntarajoitteiset voivat kayttaa likkumisen apuvalineina
esimerkiksi pyoratuolia, rollaattoria tai kainalosauvoja.

Liikuntarajoitteisten suurin ongelma ovat korkeuserot ja porrastukset. Tallaisiin
kohtiin tarvitaan luiska liikkumisen helpottamiseksi. Luiskan pinnan tulee olla ta-
sainen ja luistamaton ja sen kaltevuuden enintdan 8 prosenttia. Liséksi kapeat
kulkuvaylat voivat olla ongelmana etenkin pyoératuolilla liikkuvalle. Kulkuvaylien
tuleekin olla vahintaan 1,5 metriad leveitd, jotta pyoratuolilla paasee tarvittaessa
kdantymaan. (Ruskovaara 2009, 42, 48-49.)

TURUN AMK:N OPINNAYTETYO | Johanna Leppaméki
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3 PIHOJA KOSKEVAT OHJEISTUKSET JA LAIT

Varhaiskasvatuslain (19.1.1973/36) momentissa 2a todetaan, etta lapselle tulee
taata turvallinen varhaiskasvatusymparistd. Perusopetuslain (21.8.1998/628) 29.
momentti vaatii vastaavaa oppilaille. Taméan takia useissa ohjeissa ja oppaissa
on maaritelty koulu- ja paivakotipihoille erilaisia vaatimuksia.

Ohjeistuksissa on méaaritelty koulujen osalta esimerkiksi, ettéa koulujen pihoilla eri
likennemuodot tulee erottaa toisistaan ja ne eivét saa risteta keskenaan. Jattolii-
kenne pitédé ohjata siten, ettei se tule koulun vélituntialueelle. Myoskin pysakain-
nin pitéaa olla erillaén oleskelupihasta. (Rakennustietosaéatio 2009, 11.) Koulujen
pihat ovat kaytdéssa myos kouluaikojen ulkopuolella, esimerkiksi harrastus- ja il-
tapaivakerhotoiminnassa (RTS 2009, 11). lltakayttajienkin tarpeita voidaan tar-
kastella pihoja suunnitellessa. Tall6in huomioitavia seikkoja ovat esimerkiksi py-
sékointi ja valaistus. Lisaksi esteettomyyden tulee olla pihojen suunnittelun yh-
tend lahtokohtana (Soderlund 2003).

Paivakodeissa tulee olla vahintaan 20 neliometria leikkialuetta lasta kohti ja pihan
tulee olla aidattu. Lisaksi aidan portin tulee olla sellainen, ettei lapsi saa sita auki.
Leikkipihoilla ei saa olla alueita, joita henkilokunnan on vaikeaa valvoa. Muuten-
kin valaistuksen pitdé olla kunnossa, silla lapset ulkoilevat myds silloin, kun ul-
kona on pimeda. (RTS 2009, 10.) Paivakotienkin pihoilla jalankulku ja muu kevyt
likenne erotetaan autoliikenteesta selkeasti, ja niiden ristedminen pyritdan esta-
maan (RTS 2010, 25). Paivakotien pihoilla tulisi olla myos erillinen vayla huolto-
ajoa varten ja jattoliikenteelle on suositeltavaa jarjestaa erillinen, yksisuuntainen
piha-alue. Jos jattbaluetta ei voida sijoittaa paivakodin pihalle, jattéliikennetta voi-
daan ohjata myds hiljaisen kadun varteen, kadun levennykseen tai paivakodin
viereiselle pysakdintipaikalle. Peruuttamista péaivakotien pihoilla tulee valttaa. Li-
saksi paivakotiyksikot tulee suunnitella esteettomaksi niin, etta kaikki kayttajat
paasevat piha-alueella kulkemaan turvallisesti. Esimerkiksi pysékdintipaikalta
paivakodin ovelle johtavan reitin pitd& olla riittavan tasainen ja levea pyoréatuolilla
kuljettavaksi. (Saarsalmi 2008, 68, 71-72; Tampereen kaupungin tilakeskus
2013, 5))
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Huoltoajoa koskevat lahes samanlaiset ohjeistukset seké koulujen etta paivako-
tien kohdalla. Kouluissa kaikki huoltoliikenne pitaé erottaa valituntipihasta ja mie-
lelladn my6s henkildsisdadnkaynneista. Alue tulisi suunnitella myos siten, ettei
huoltoautojen tarvitse peruuttaa piha-alueella. Jateastiat tulisi paivakodeissa si-
joittaa siten, etteivat ne olisi samalla alueella, jossa lapset leikkivat tai kulkevat.
Lisaksi on estettava lasten paasy jateastioiden laheisyyteen, etteivat he esimer-
kiksi putoa jateastioihin. Huoltoajojen turvallisuusriskeja voidaan vahentaa ajojen
aikataulutuksilla sellaisiin aikoihin, kun pihalla ei ole lapsia. (Holopainen 2003;
RTS 2008, 19; Saarsalmi 2008, 60.)
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4 LIIKENNE KOULUN JA PAIVAKODIN PIHALLA

4.1 Oppilaiden kulku

4.1.1 Kewyt liikenne

Koulujen ja paivakotien leikkipihojen ulkopuolinen kevyt liikkenne koostuu paéosin
saapuvista ja lahtevista oppilaista, paivakotilapsista ja heita saattavista tai hake-
vista vanhemmista. Kevytta liikennettéa syntyy myaos silloin, jos lapset siirtyvat kes-
ken paivan toiseen toimipisteeseen, liikkuntapaikkoihin tai luokkaretkille. Lisaksi
oppilaitosten tyontekijat lisaavat pihojen kevytta liikennetta, etenkin jalankulkua
pyséakdintialueen ja itse rakennuksen valilla. Varsinkin koulujen piha-alueille ja
paivakotien pysakointipaikoille tai jattopihoille voi syntya kevytta liikennettéa myos
pihojen poikki oikaisevista henkil6ista.

4.1.2 Jattoliikenne

Jattoliikenteella tarkoitetaan liikennetta, joka syntyy vanhempien tuodessa ja ha-
kiessa lapsiaan koulusta tai paivakodista. Jattdlikenne on lisaantynyt muun mu-
assa autoistumisen ja vanhempien pelkojen takia. Vanhempien pelot liittyvéat
seka liikenteen vaaroihin etta sosiaalisiin uhkiin. (Aarnikko ym. 2002, 29-30.)

Jattoliikenteen suurin ongelma on siitd syntyva noidankeha (kuvio 1). Vanhem-
mat kuljettavat lapsiaan, jos kokevat koulureitin vaaralliseksi, mink& seurauksena
likenteen maaré kasvaa. Autojen maaran kasvaessa liikenneturvallisuus heikke-
nee, jolloin useammat vanhemmat kokevat reitin vaaralliseksi lapsen kulkea. Jat-

tolilkenne itsessaan siis synnyttaa tarpeen lasten saattamiseen.
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Vanhemmat
kokevat tiet
turvattomiksi

.. o Vanhemmat
Liikenne lisdantyy kuljettavat

lapsensa kouluun

Harvempi lapsi - .
kavelee tai Liikenne lisdantyy
pyorailee kouluun

Liikenneturvallisuus
WEICENEE

Kuvio 1. Jattdliikenteen noidankeha (Osborne 2000, 3).

Jattoliikenne heikentaa likkenneturvallisuutta muutenkin kuin liikenneméaaria li-
saamalla. Esimerkiksi pysahtyneet autot kasvattavat vaaratilanteiden mahdolli-
suutta, silla ne vahentavat lasten nakyvyytta sekd pienentavét lasten omaa na-
kemaaluetta (Holopainen 2003, 60).

4.1.3 Koulukuljetukset

Perusopetuslain (21.8.1998/628) 32. pykalan mukaan lapsille tulee jarjestaa
maksuton koulukuljetus, kun heidan yhdensuuntainen matkansa kouluun tai péi-
vakotiin on yli 5 kilometria tai se on lapsen ikd ja muut olosuhteet huomioiden
lapselle liian vaikea, rasittava tai vaarallinen. Lisdksi osa Suomen kunnista myon-
taa koulukuljetuksen oppilaille, joiden koulumatkaan sisaltyy vaarallisia tieosuuk-
sia. Koulukuljetuksen piirissa on noin 124 000 peruskoulun oppilasta. (Suomen
Kuntaliitto 2015.) Koulukuljetuksia hoidetaan henkil6takseilla, tilatakseilla ja haja-

asutusalueilla myos linja-autoilla.
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4.2 Jatehuolto

Kouluissa ja paivakodeissa syntyy paivittain runsaasi erilaista jatetta. Kunnan on
jatelain (17.6.2011/646) 32. pykdlan mukaisesti jarjestettava jatehuolto koulutus-
toiminnassa syntyvalle jatteelle.
Lajiltaan ja laadultaan erilaiset jatteet on keréttava ja pidettava jatehuollossa toi-
sistaan erillaén siina laajuudessa kuin se on terveydelle tai ymparistdlle aiheutu-
van vaaran tai haitan ehkaisemiseksi, 8 8:n 1 momentissa saadetyn etusijajarjes-

tyksen noudattamiseksi taikka jatehuollon asianmukaiseksi jarjestamiseksi tar-
peellista seké teknisesti ja taloudellisesti mahdollista.

(Jatelaki 17.6.2011/646, 2. luvun 15. §).

Lain m&arays vaatii koulujen ja paivakotien pihoille useamman roska-astian, joka
lisda jateliikenteen maarda koulu- ja paivakotipihoilla. Tyhjennysvali Naantalin
koulu- ja paivakotikiinteistdisséd on polttokelpoiselle jatteelle ja kartongille keski-
maarin viikko seka sen lisaksi lasi- ja metalliastiat tyhjennetdén kahdeksan viikoin
valein. Jateautot ovat pienimmillaankin kahden metrin levyisia, nelja metria pitkia
ja painavat vahintaan vajaat kolme tonnia (NTM 2015), joten niista aiheutuu suuri
vaara koulun tai paivakodin piha-alueella. Ainakin Naantalin kaupungissa jateas-
tioiden tyhjennykset yritetddn mahdollisuuksien mukaan ajoittaa koulupéivien ul-
kopuolelle. Tam& on varmin tapa vahentaa jatehuollosta syntyvia riskeja. (T. Tik-
kanen, Lansi-Suomen Jatehuollon ymparistbasiantuntija, henkilokohtainen tie-
donanto 19.10.2015)

4.3 Ruokahuolto

Ruokahuolto on paivittdistd raaka-aineiden ja valmiin ruuan kuljetusta. Par-
haassa tapauksessa ruokakuljetukset kulkevat eri reittid kuin lasten kuljetuslii-
kenne, mutta joskus autot saattavat ajaa lasten ulkoilupihan tai koulureittien
poikki.

Osassa paivakoteja ja kouluja on omat keittiot, joissa ruoka tehdaan. Talloin lii-

kennetta syntyy raaka-ainekuljetuksista. Kuljetukset osuvat usein aamupéaivaan,
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jolloin lapset tulevat kouluun tai paivakotiin. Tama lisaa aamuliikenteen vaaroja

etenkin ahtailla pihoilla.

Toisissa laitoksissa, useammin kouluissa, on valmistuskeittioita, jotka tuottavat
ruuan oman toimipisteen liséksi muille kunnan ruokayksikdille, esimerkiksi paiva-
kodeille, kouluille ja vanhuspalvelun yksikaille. Talléin likenne kaytanndssa kak-
sinkertaistuu omasta keittiosta, kun valmista ruokaa viedaan muualle. Kohteet,
joissa on keskuskeittio, ovat lapsille kaikkein vaarallisimpia, kun ruokakuljetukset
osuvat helposti lasten ulkoiluaikojen kohdalle.

Toimipisteisiin, joissa ei valmisteta lounasta, ruokakuljetukset voidaan hoitaa
kuorma-autoilla, takseilla tai henkiloston autoilla. Ongelmana tallaisissa jakelu-
keittidissa on ajoitus lounasajan laheisyydessa, kuten keskuskeittididen kohdalla.

4.4 Henkilokunnan kulku

Henkilokunnan liikkuminen osuu yleisesti koulun tai paivékodin aukioloaikojen
ulkopuolelle, joten syntyva liikenne ei juurikaan aiheuta pihoissa vaaratilanteita.
Kuitenkin osa henkilostosta tydskentelee vuoroissa tai esimerkiksi tuntiopetta-
jina. Talléin on huomioitava, ettei henkilokunnan pysakaintialueelle tarvitse kul-
kea vélituntipihalta.

Suurempi ongelma syntyy henkilokunnan kulkuneuvojen tarvitsemasta tilasta
piha-alueelta. Pahimmassa tilanteessa henkilokunnan autot ovat samalla pysa-
kointialueella, jonne vanhemmat tuovat lapsensa. Erityisesti paivékodeissa jat-
toliikenteessa tarvitaan pyséakaintitilaa ja ahtaat piha-alueet muodostavat ongel-

mia.
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5 NAANTALIN KOULUT JA PAIVAKODIT

5.1 Yleista

Naantalissa on 10 peruskoulua, joissa opiskeli vuoden 2015 marraskuussa 1 994
oppilasta. Kouluista kaksi on ylakouluja (luokat 7-9), seitseman alakouluja ja yh-
dessa koulussa on luokat 1-9. Liséksi Naantalissa on 13 kaupungin omaa paiva-
kotia, yksi ostopaivakoti ja Palvelukeskus Kummelin paivékotiosasto. Vuoden
2015 marraskuussa paivakodeissa oli 214 lasta. (Naantali 2015a; Tilastokeskus
2015a, 2015b). Kuvissa 2—4 nakyvat Naantalin kaupungin koulujen ja paivakotien
sijainnit. Koulut on merkitty sinisin ja paivakodit oranssein pistein.

Kummelin paivakotiosastoa ei ole kasitelty opinnaytetydssa, silla palvelukeskuk-
sessa on paljon erilaisia toimintoja, eikéd sen piha-alueita voida suunnitella vain

yhden toiminnon vaatimusten mukaiseksi.
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Kuva 2. Kartta paivakotien ja koulujen sijainneista Naantalin kantakaupungissa
(Google Maps 2015a).
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Kuva 3. Kartta paivakotien ja koulujen sijainneista itdisessa Naantalissa (Google
Maps 2015b).
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Kuva 4. Kartta kouluista ja paivakodeista Naantalin saaristossa (Google Maps
2015c).
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5.2 Koulut

5.2.1 Karvetin koulu

Karvetin koulu sijaitsee Karvetin teollisuusalueen pohjoispuolella Teradskadun
paassa, joten ulkopuolinen liikenne koulualueella on paivasaikaan vahaista. Ky-
selyvastausten perusteella alakoulun 200 oppilaasta noin neljadsosa tuodaan kou-
luun autolla. Koulun vieressa on useita liikkuntapaikkoja, joiden kayttajat hyddyn-
tavat koulun pukuhuoneita. Karvetin koulussa on valmistuskeitti, josta ruokaa

kuljetetaan muihin toimipisteisiin, kuten laheiseen paivakotiin.

5.2.2 Kultarannan koulu

Kultarannan alakoulu sijaitsee Luonnonmaan saaressa noin kolme kilometria
kaupungin keskustasta. Koulun keittid on koulun kauemmassa paadyssa tielta
tullessa, joten ruokakuljetusten pitd& kulkea koko pihan lapi.

5.2.3 Kuparivuoren koulu

Kuparivuoren koulu sijaitsee kaupungin keskustan valittoméassa laheisyydessa.
Kyselyvastauksista kavi ilmi, ettd Kuparivuoren kouluun kulkee noin puolet 300
oppilaasta autokyydillg, joista 50 oppilasta kulkee koulukuljetuksella. Koulussa
annetaan opetusta vuosiluokille 1-6. Koulun keittio seka roska-astiat ovat sa-
malla alueella oppilaiden vélituntipihan kanssa. Keittid on valmistuskeittio, joten
ruokahuollosta syntyy liikkennetta myds koulupaivan aikana (M. Wallenius, Naan-
talin kaupungin talosuunnittelija, henkil6kohtainen tiedonanto 20.11.2015).

5.2.4 Lietsalan koulu

Lietsalan koulu on Aurinkotien varressa Naantalin itdosassa. Noin 140 oppilaan

alakoululla ruoka- ja jatehuollon kulkureitit ovat erilla&n valituntialueista, mutta
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voivat ristetd muun koulualueen liikenteen kanssa. Keittiosséa valmistetaan ruo-
kaa my6s muiden koulujen ja paivakotien tarpeisiin. (Naantali 2015b; M. Walle-
nius, Naantalin kaupungin talosuunnittelija, henkilokohtainen tiedonanto
20.11.2015))

5.2.5 Maijaméaen koulu

Maijamaen koulu sijaitsee Naantalin kylpylan vierella Aurinkotien varressa. Li-
saksi ylakoulun noin 390 oppilasta saavat opetusta Kalevanniemen koulutalossa
Aurinkotien toisella puolella (Naantali 2015d). Noin 100-150 oppilasta kulkee
kouluun paivittain vanhempien kyydill&, arvioidaan kyselyvastauksissa. Oppilaat
kulkevat kouluun myds suuressa maarin mopoilla ja mopoautoilla. Maijaméaen
koulutalon yhteydessa on myds Naantalin lukio, ja samassa pihapiirissa on liikun-
tahalli, joiden iltakayttd on runsasta. Koulun valmistuskeittio ja ruokahuolto on
erotettu muista piha-alueista, mutta jatekatos sijaitsee valituntipihan tuntumassa
oppilaiden koulureitin varrella. Maijaméaen koulusta tuli eniten vastauksia van-

hempien kyselyyn.

5.2.6 Merimaskun koulu

Merimaskun koulu sijaitsee entisessd Merimaskun kunnassa, ja sen yhteydessa
on Merimaskun kirjasto. Samassa pihapiirissa toimivat myds paivakoti ja terveys-
asema. Alakoulun ja paivékodin vélissa kulkee yksisuuntainen reitti jattoliiken-
teelle ja ruokahuollolle, joka on kyselyvastausten perusteella liian sekava. Seka
valituntipiha ettd opettajien pysakointialue, jonne on kokonaan erillinen ajoreitti,
ovat erillaan kulkureitistéa. Koulun valmistuskeittit ja jatekatos ovat jattoreitin lop-

pupaassa.
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5.2.7 Rymattylan koulu

Rymattylan alakoulu toimii entisen Rymattylan kunnan alueella l&hell& Rodl&ntien
ja Heinaistentien risteysta. Koulun kanssa samassa kiinteistossé on Rymattylan
kirjasto. Koulun pihassa on pieni kiertoliittyma liikenteen ohjaukseen, mutta ky-
selyvastauksista kavi ilmi, ettei se aja enaa tehtavaansa. Henkilékunnan paikoi-
tus ja valmistuskeittio ovat erillaan jattdalueesta koulurakennuksen toisella puo-

lella.

5.2.8 Velkuan koulu

Velkuan koulu on Palvan saaressa Naantalin luoteisosassa. Koulussa on noin 40
oppilasta luokilla 1-9. Kyselyn vastauksista ilmeni, etté koulukyytia kayttavat op-
pilaat kulkevat taksilla lossirantaan ja siita kavellen koululle. Loput oppilaat asu-
vat Palvassa ja kulkevat kouluun jalan tai pyo6raillen. Tasta johtuen Velkuan kou-

lulla ei ole suuria ongelmia piha-alueensa liikenteen kanssa.

5.2.9 Taimon koulu

Taimon koulu toimii Soinistentien varressa, joten sen ohitse kulkee paivittain
melko paljon liikennetta. Koulussa on noin 320 oppilasta vuosiluokilla 1-6 (Naan-
tali 2015c). Taimon koulun keittio on valmistuskeittié (M. Wallenius, Naantalin
kaupungin talosuunnittelija, henkilokohtainen tiedonanto 20.11.2015). Keittio, ja-
teastiat ja henkilokunnan paikoitus sijaitsevat rakennuksen etelapaadyssa. Kyse-
lyn perusteella koulun pihan suurimmat ongelmat liittyvat pysakointiin.

5.2.10 Suopellon koulu

Suopellon koulu on ylakoulu Naantalin koillisosassa. My6s Suopellossa on run-
saasti iltakayttoa erilaisten liikkuntapaikkojen takia, esimerkiksi koulun voimailusali
on urheiluseurojen valmennuskaytdssa (Naantali 2015e).
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5.3 Paivakodit

5.3.1 Karvetin paivahoitoyksikot

Karvetin paivahoitoyksikot toimivat samalla tontilla Aurinkotien eteldpuolella. Yk-
sikot ovat kuitenkin itsendisia, eik& niilla ole yhteistéa toimintaa tai ulkoilupihoja.
Kaikkien lounaat tuodaan laheisen koulun valmistuskeittiosta.

Karvetin paivakoti sijaitsee Karvetintien lansipuolella tontin kaakkoiskulmassa.
Lapsia paivahoidossa on lahes 80, joista kyselyvastauksen perusteella arviolta
60 kulkee paivakotimatkan autolla. Paivakodilla on erillinen pysakoéintialue, jossa
jattéliikenne ja henkilokunnan pyséakainti ovat sekaisin.

Karvetin avoin paivakoti toimii tontin luoteiskulmassa olevassa rakennuksessa.
Avoimeen péaivakotiin voivat tulla vanhemmat alle kolmevuotiaiden lastensa
kanssa (Naantali 2015f). Yksikkdon kuljetaan Ripikadun kautta, joka paéattyy pai-
vakodin jattépihaan.

Kerhotoimintaa on kolmesti viikossa ja se on tarkoitettu 3—-5-vuotiaille lapsille,
jotka eivat ole kunnallisessa paivahoidossa (Naantali 2015g). Kerhotoiminta on
omassa rakennuksessaan varsinaisen paivakotirakennuksen lansipuolella. Ky-
selyvastauksesta kavi ilmi, ettéd kerhotoiminnan jattoliikenne kayttaéa seké paiva-
kodin ettd avoimen paivakodin pysakdointialueita.

5.3.2 Keskustan paivakoti

Keskustan paivakoti sijaitsee Naantalin vanhassa kaupungissa Kaivokadun var-
rella. Paivakodissa on noin 60 lasta, ja se toimii kahdessa rakennuksessa Alika-
dun ja Raatihuoneenkadun risteyksesséa (Naantali 2015h). Nailla kaduilla on muu
kuin tontti- ja huoltoliikenne kielletty.
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5.3.3 Kreivinniityn paivakoti

Kreivinniityn péaivakoti on Aurinkotien varressa lahes Naantalin seurakuntakes-
kusta vastapaata. Paivakoti toimii kahdessa rakennuksessa, joilla on yhteinen
ulkoilupiha, mutta erilliset pysakdintialueet. Kreivinniityssa on 65 paivahoitopaik-
kaa, ja kyselyn perusteella l&hestulkoon kaikki lapset kulkevat hoitoon autolla
(Naantali 2015i). Ruoka paivékotiin tuodaan keskuskeittiosta, mutta ruokakulje-
tuksista vastaava auto pysakoi kadunvarteen eika pihalle. Jateastia on sijoitettu

toisen pyséakdintialueen reunaan.

5.3.4 Merimaskun paivakoti

Merimaskun paivékoti sijaitsee Merimaskun koulun ja terveysaseman kanssa sa-
massa pihapiirissé. Silla on lisaksi erillinen pysékointialue paivéakotirakennuksen
toisella puolella. Kyselyyn annetun vastauksen perusteella pihan ongelmana on
erityisesti henkilokunnan paikkojen erottaminen jattopaikoista. Pihalle kuljetaan
Iskolantien kautta, joten siella ei kulje ylimaaraista liikennettd. Paivakodin jateas-
tiat on sijoitettu talle pihalle.

5.3.5 Nuhjalan péaivakoti

Nuhjalantien varressa toimivassa Nuhjalan paivakodissa on hoitopaikat noin 70
lapselle (Naantali 2015j). Kyselyvastauksesta kéavi ilmi, ettd arviolta 5 lasta kulkee
paivakotiin muuten kuin huoltajan autolla. Paivakodin jate- ja ruokahuolto joutuvat
ajamaan jattopihan lapi. Nuhjalan paivékodin tontin jakaminen on kesken, ja sa-
malla tontilla on myds likkekeskus (N. Vartiainen, Naantalin kaupungin kunnallis-
tekniikan suunnittelija, henkilékohtainen tiedonanto 19.5.2015). Liikekeskuksen
likenne ei vaikuta paivakodin pihoihin, mutta tontin jakotilanne hankaloittaa lii-

kennejarjestelyjen suunnittelua.
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5.3.6 Poikon paivakoti

Rymattylan Poikossa, vajaan 13 kilometrin paassa Naantalin keskustasta toimii
yksityinen paivékoti Villa Strada. Naantalin kaupunki on ostanut talta paivahoito-
palveluita 29 lapselle (N. Vartiainen, Naantalin kaupungin kunnallistekniikan
suunnittelija, henkilokohtainen tiedonanto 19.5.2015). Paivakotiin ei saatu yh-
teytta kyselyn tiimoilta, mutta henkilokunnan haastattelu onnistui maastokatsel-
muksen yhteydessa.

5.3.7 Ruonan paivakoti

Ruonan péaivakodilla on tilat kahden asuinkerrostalon alimmissa kerroksissa
asuinalueen keskella. Tasta syysta paivakodin piha-alueille ei suunniteltu muu-
toksia, vaan muutokset keskittyvat kaupungin omistamalle katualueelle.

5.3.8 Rymattylan paivakoti

Rymattylan paivakoti sijaitsee entisessa kunnanviraston talossa Rymattylan kir-
kon vieressa. Paivakodin yhteydessa toimii myos avoin paivakoti kolmena pai-
vana viikossa lapsille, jotka eivat ole kunnallisessa paivahoidossa (Naantali
2015k). Kyselyyn annetusta vastauksesta kavi ilmi, etta paivakodin lapsista kaikki
kuljetetaan kouluun autolla ja avoimenkin paivakodin lapsista l&hes kaikki.

5.3.9 Soinisten paivéakoti

Soinisten paivakoti on rakennettu vuonna 2007, ja se on Naantalin uusin paiva-
koti. Siella on vajaa 60 paivahoitopaikkaa (Naantali 2015I). Paivakoti sijaitsee
Soinistentien varrella Naantalin pohjoisosassa, eika sen jattépihalla ole ruoka- tai
jatehuollosta syntyvaa liikennetta. Lapsista noin 50 tuodaan hoitoon vanhemman
kyydilla, mutta kyselyvastauksen mukaan paivékodilla ei ole ongelmia pihan lii-
kenteen kanssa.
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5.3.10 Suovuoren paivakoti

Suovuoren paivakoti toimii asuinalueen keskella koillisessa Naantalissa. Paiva-
kodilla ei ole omaa jattbpihaa, vaan siihen kaytetaan viereista pysakadintialuetta.
Paivakodin viereen on tulossa uudisrakennus, jolloin parempi jattdalue on paiva-
kodille téarke& (N. Vartiainen, Naantalin kaupungin kunnallistekniikan suunnittelija,
henkil6kohtainen tiedonanto 19.5.2015).

5.3.11 Taimon péaivakoti

Taimon paivakoti sijaitsee Honkakaaren ja Soinistentien risteyksessa. Sen
edesséa olevasta jattopihasta puolet kuuluu naapurikiinteistoon, mutta alueita ei
ole eroteltu maastossa. Paivakodin lapsista noin 95 % kulkee hoitoon huoltajan
kyydilla, miké kay ilmi kyselyvastauksista. Taimon paivakodille on aiheutunut on-
gelmia viereisen koulun jattdliikenteestd, kun huoltajat ovat kd&nténeet autonsa

paivakodin pihalla.

5.3.12 Tammiston paivakoti

Tammiston paivakoti on Naantalin itdosassa toimiva noin 55 lapsen hoitopaikka
(Naantali 2015m). Paivakodilla on vain yksi piha, jossa kaikki liikennemuodot
kohtaavat. Ruoka paivéakotiin tuodaan muualta, joten siita syntyva liikenne ei ole
samanaikaista jattéliikenteen kanssa.

5.3.13 Viialan paivéakoti

Viialan paivékoti sijaitsee Luonnonmaalla vanhusten ryhmakodin kanssa saman
pihatien varressa. Kyselyvastausten perusteella lahes kaikki lapset kuljetetaan
paivakotiin autolla. Paivakodin viereisella kadulla on lapiajo kielletty, jolloin paikka
on rauhallinen ja vahaliikenteinen. Ruokahuolto on eriytetty jattopihasta.
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5.3.14 Vuoropéaivakoti

Vuoropaivakoti toimii Naantalin linja-autoaseman laheisyydessa Tuulensuunka-
dun ja Kasityolaiskadun kulmassa. Paivakodin toiminta on tarvittaessa ympari-
vuorokautista, ja siella on 35 hoitopaikkaa lapsille, joiden molemmat vanhemmat
ovat toissa ilta- tai ybaikaan (Naantali 2015n). Paivakodilla ei ole omaa jattopi-
haa, vaan sen viereisella pysakointialueella on kaksi puolen tunnin kiekkopaikkaa
paivakodin edessa.
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6 NAANTALIN KOULUJEN JA PAIVAKOTIEN LIIKENNE

6.1 Nykyiset esimerkilliset ratkaisut

Ohjeistusten ja suositusten mukaisia pihoja on erityisen haastavaa rakentaa ole-
massa oleviin kohteisiin. Suurimpia ongelmia on tilanpuute, jonka takia ei ole aina
mahdollista rakentaa tai saneerata jattpaikkoja ja piha-alueita tiukimpia ohjeis-
tuksia noudattaen. Naantalissa kolmella koululla on asianmukaiset jattopaikat.
Lisaksi kahdella paivéakodilla on yksisuuntaiset, lapiajettavat pihat. Nama kohteet
on toteutettu uusimpien ohjeistusten mukaisesti, ja niitd voidaan pitaa esimerkil-

lisina Naantalin mittakaavassa.

Maijamaen koululle on toteutettu jattétaskut Aurinkotien varteen molemmin puolin
jo useampi vuosi sitten. Huoltajien palaute niistd on ollut ristiriitaista, osan mie-
lestd ne toimivat moitteetta ja toisten mukaan ne ovat liian lyhyita, nakemét ovat
huonot ja tilannenopeudet liilan suuret. Opinnaytetydssa Maijamaen suunnitel-
lussa ei ole mietitty uusia jattbalueita vaan on keskitytty enemman piha-alueen ja
kulkureittien kehittamiseen.

Taimon koululle rakennettiin jattopaikka kesan 2015 aikana. Kokemuksia sen toi-
mivuudesta ei ole viela saatu, mutta sen toteutusta perusteltiin jattoliikenteen
vaarallisuudella. Aiemmin huoltajat tekivat U-kaannoksia jatettyaan lapsensa
bussipysékille ja ruuhkauttivat seka liikennetta etta viereisen paivakodin pihaa
vaarantaen paivakodin lapset. (N. Vartiainen, Naantalin kaupungin kunnallistek-
niikan suunnittelija, henkilokohtainen tiedonanto 19.5.2015.) Taimon koulun

suunnitelmassa on suunniteltu vain lisda pysakointitilaa henkilékunnan toiveesta.

Kultarannan koululle on rakennettu uusi jattdpaikka Luonnonmaantien varteen
saneerauksen yhteydessa 2015. Koululla oli jattdpaikan tilalla ennen henkilokun-
nan pysakdintialue. Uusi, suurempi pysakdintialue rakennettiin ennen sanee-
rausta koulun itdpuolella olevalle pellolle. Kultarannan koulun opinnaytety6hon
liittyvissa suunnitelmissa on mietitty ongelmia vain pihan kulkureittien ja piha-alu-

een kannalta.
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Soinisten paivakoti on Naantalin uusin paivakotirakennus, ja se on suunniteltu
nykyisten ohjeistusten mukaisesti. Pihalla on yksisuuntainen liikenne, jossa pe-
ruuttelu ei ole tarpeen kuin henkilékunnan paikoilta poistuttaessa. Paivakodin ke-
hityssuunnitelmissa on erotettu jalankulkijoille oma alueensa pihasta ja merkitty
jattoliikenteelle tarkoitetut pysékaintiruudut.

Poikon paivakodin jattopiha ja henkilokunnan pysékointialue on erotettu toisis-
taan ja jattbpihasta on tehty yksisuuntainen. Paivakodin henkilokunnan mukaan
ajosuunta on perusteltu paivakodin portaiden vinoudella. Tama lisdé autoilijoiden
mahdollisuutta havaita portaista juokseva lapsi ajoissa. Opinnaytety6n suunnitel-
missa paivakodin “kielletty ajosuunta” -merkki (Im 331) korvataan virallisella mer-
killa. Luonnoksissa my6s jalankulku on erotettu autoista ja pysakaointiruudut mer-
kitty, kuten Soinisten paivakodin kohdalla.

6.2 Ongelmat

Kyselyvastauksista kavi ilmi, ettd ongelmat ovat samantyylisia toimipaikasta riip-
pumatta. Etenkin pihojen ahtaus ja pysakointipaikkojen vahyys nousivat ongel-
miksi monissa vastauksissa. My0ds valaistuksen vahyytta erityisesti talviaikaan
pidettiin ongelmana useassa toimipisteessa. Tama oli yhteista sekéa kouluille etta
paivakodeille.

Kouluissa muita ongelmia olivat ohjeistusten vastainen ajaminen, eli huoltajat ei-
vat noudata toimipisteiden ohjeita esimerkiksi sopivasta jattopaikasta tai ajorei-
tistd. Myo6s liian suuri tilannenopeus koulujen alueella herétti huolta kyselyyn vas-
tanneissa huoltajissa. Liséksi eri liikennemuotojen, eli jalankulkijoiden, pydréilijoi-
den, autoilijoiden ja mopoilijoiden, risteamiset aiheuttavat koulujen pihoissa vaa-
ratilanteita etenkin ylakouluissa, kun oppilaat kulkevat mopoilla ja mopoautoilla.

Paivakotien suurina ongelmina koettiin lasten juoksentelu pysakoéintipaikoilla ja
peruuttelu pihoilla. Liséksi ongelmia syntyy, kun henkilokunnalle ei ole varattu
omia pysakaointipaikkoja.
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6.3 Kaytetyt ratkaisumallit

Jokaiselle koululle ja paivéakodille luonnosteltiin kahdesta neljaan ratkaisuvaihto-
ehtoa, joista valittiin toteuttamiskelpoisin. Tasta vaihtoehdosta tehtiin myds Au-
toCAD-piirros ja kustannusarvio.

Tilaongelmia pyrittiin ratkaisemaan uudelleenjarjestelyilla. Pihojen laajennusta
esitettiin joissain suunnitelmissa, mutta harvassa pihassa oli tilaa pysakointi- tai
jattdalueen suurentamiseen. Lahes kaikkiin koulukohteisiin suunniteltiin jattopai-
kat helpottamaan liikennetta ja paivakotien pihat muutettiin mahdollisuuksien mu-
kaan yksisuuntaisiksi peruuttamisen valttamiseksi. Liséksi pihoille pyrittiin luo-
maan selkeét reitit jattopaikoilta rakennuksiin, jotta lapset eivat liikkuisi henkil6-

autojen ja muiden ajoneuvojen kanssa samoilla alueilla.

Osassa suunnitelmista on otettu kantaa valaistukseen, mutta kaikkien yksikodiden
kohdalla asia ei noussut ongelmaksi. Suunnitelmissa esitettyjen ratkaisujen li-
saksi myos tallaisten pihojen valaistuksen kunto ja riittéavyys tulee selvittaa.

6.4 Kustannusarviot

Toteutuskelpoisimmista vaihtoehdoista laskettiin alustavat kustannusarviot. Lah-
tohintoina kaytettiin Naantalin kaupungin aiempien kohteiden toteutuneita hintoja
ja toteutusmaarat laskettiin AutoCAD-suunnitelmista. Kustannusarvioissa kus-
tannukset on jaettu Tilalaitoksen ja Yhdyskuntatekniikan yksikon valille riippuen
siitéq, mille alueelle suunniteltu rakentaminen sijoittuu. Tilalaitos vastaa koulujen

ja paivékotien piha-alueista ja Yhdyskuntatekniikan yksikko tie- ja katualueista.
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6.5 Esimerkkikohteet

6.5.1 Karvetin koulu

Karvetin koulussa pihan liikenteeseen liittyvat ongelmat johtuvat p&dosin jattolii-
kenteestd. Osa huoltajista jattda lapsensa suoraan koulun pihaan, vaikka kou-
lussa on pyydetty jattdamaan lapset viereiselle hiekkakentalle. Tamé ruuhkauttaa
koulun pihaa turhaan ja vaikeuttaa henkilékunnan pysakointid. Ongelma on sama

vuodenajasta ja saatilasta huolimatta.

Vaihtoehdossa yksi Teraskadun etelareunalla oleva hiekka-alue asfaltoidaan.
Aluetta kaytetaan nykyisin asukaspysakointiin. Kevyen liikenteen vaylan viereen
merkataan pysakadintipaikkoja, jotka korvaavat poistuvat paikat. Nain liikkenne ka-
tualueella hidastuu linjauksen muutoksen myo6ta ja oppilaat voidaan turvallisesti
jattdd suoraan jaetulle pyoratie-jalkakaytavalle. Pysakointipaikat merkitdan lisé-
kilvella 30 minuutin kiekkopaikoiksi. Pysakointirajoitus on voimassa arkisin seit-
semasta neljdén. Vaihtoehdon yksi luonnos esitetdan kuvassa 5.

O
»

Kuva 5. Karvetin koulun vaihtoehto 1.

Vaihtoehdossa kaksi Karvetin koulun viereiselle hiekkakentélle toteutetaan jatt6-

paikka, josta on laatoitettu jalankulkuyhteys koulun pihalle. Jattopaikasta tehd&aan
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yksisuuntainen ja sen kiertosuunta on koululta poispain. Poistumisaukkoa ken-
talta ei tehda yksisuuntaisesti, jotta kenttdalueen muu kaytté olisi mahdollisim-
man toimivaa. Toteuttamiskelpoisimmaksi vaihtoehdoksi valittin vaihtoehto
kaksi, silla se hyodyttad seka koulun etta iltakayttajien jattéliikennetta. Vaihtoehto
on esitetty kuvassa 6.

Kuva 6. Rajattu osuus Karvetin koulun vaihtoehdosta 2.

Vaihtoehto kolme siséltda vaihtoehdon kaksi muutokset seké Teraskadun ja Kar-
vetinkadun risteyksen suojatien korotuksen. Jos Terdskadun tilannenopeudet
nousevat liilan korkeiksi, tulee hidasteen rakentamista harkita.

Karvetin koulun liikennejarjestelyjen parantamiseen menee kustannusarvion mu-
kaan runsaat 10 000 euroa. Maksu kuuluu kokonaisuudessaan Yhdyskuntatek-
niikkan yksikolle, silla rakennusalueena toimiva hiekkakentta on kaupungin omis-
tuksessa, eikéd suunnitelmassa mennéa koulun tontille. Kuvassa 7 on suunnitel-

man mukainen kustannusarvio.
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Betonikiviverhous m2tr 50,00 € 8 500,00 €
Liikkennemerkki kpl 250,00 € 2 500,00 €
Reunatuki, limattava betoninen 120mm mtr 19,00 € 76 1444,00 €
YHT. ’ 10 444,00 € |
Tilalaitos 0,00 €
Yhdyskuntatekniikka 10 444,00 €

Kuva 7. Karvetin koulun kustannusarvio.

6.5.2 Merimaskun koulu ja paivakoti

Merimaskun jattdalueen selkeimpana ongelmana ovat vaarat likennemerkit. Jat-
tbalueen alussa on samassa pylvaassa seka pihakatu alkaa- etta pihakatu paat-
tyy -merkit (Im 573, Im 574) ja sen lopussa moottorikayttoisella ajoneuvolla ajo
kielletty -merkki (Im 312), vaikka alueella saa ajaa moottoriajoneuvolla toisesta
suunnasta tullessa. Lisaksi jattdaluetta pidetdan lilan pienend, ja se ruuhkautuu
helposti etenkin sateella ja talvikeleilla koululaisten ja paivakotilasten ollessa sa-
malla alueella. Huoltajat ovat myds kritisoineet jattdalueen pohjoispaassa olevan
hiekkatien kuntoa. Koko alueen kunnossapidosta on pidettava huolta, jotta jatt6-
likenne olisi mahdollisimman sujuvaa. Merimaskun koulun valmistuskeittiosta
kuljetetaan ruokaa muihin yksikoihin, mutta kuljetukset on pyritty hoitamaan vali-

tuntiaikojen ulkopuolella.

Vaihtoehdossa yksi koulun piha-alueella olevat turhat pihakatu- ja moottorikayt-
toisella ajoneuvolla ajo kielletty -merkit poistetaan. Viimeinen merkki korvataan
kielletty ajosuunta -merkilla (Im 331), jotta piha pysyy yksisuuntaisena. Pihakatu-
merkkien kanssa samassa pylvaassa oleva yksisuuntainen tie -merkki (Im 551)
siirretddn sopivampaan paikkaan lahemmas jattopaikkaa.

Pihalle toteutetaan selked jattdtasku koululle alueen itdpuolelle, jolloin ajo koulun
valituntipihalle tata kautta estetaan ja ajoa rajoittava merkki poistetaan. Paivako-
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din puoleiselle reunalle lisatdan laatoitettu jalkakaytéava, jonka vieressa on pitkit-
taissuuntaisia pysakointipaikkoja paivakodin jattoliikenteen kayttoon. Jalkakay-
tava johtaa paivakodin kulkuportille, jotta kulku on mahdollisimman turvallista.
Vaihtoehto yksi kay ilmi kuvasta 8.

Kuva 8. Vaihtoehto 1 Merimaskun koulun ja paivéakodin pihojen liikennejarjeste-
lysta.

Vaihtoehto kaksi pitaa sisaltdd vaihtoehdon yksi muutokset, joiden lisaksi paiva-
kodin pihalle toteutetaan yksisuuntainen liikenne poistamalla pysékointipaikkoja
ja viheraluetta. Paivakodin oven eteen on suunniteltu kolme jattopaikkaa nykyi-
sen jalkakaytavan suuntaisesti ja olemassa olevat paikat poistetaan. Pihalla on
jo valmiiksi ruuhkaisuutta, joten kyseiset toimet saattaisivat vain hankaloittaa ti-
lannetta. Taman johdosta vaihtoehto yksi valittiin toteuttamiskelpoisemmaksi.
Kuvassa 9 esitetddn lahikuva vaihtoehdon kaksi muutoksista paivakodin pihalla.
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Kuva 9. Merimaskun paivakodin muutokset vaihtoehdossa 2.

Merimaskun koulun ja péaivakodin parannussuunnitelman kustannusarvioksi
saatiin noin 7700 euroa. Yksikdssa kustannukset ovat kokonaan Tilalaitoksen
vastuulla. Kuvassa 10 on kustannusarvio eriteltyna.

Betonikiviverhous m2tr 50,00 € 83 4 150,00 €
Liikennemerkki (vain levy) kpl 51,00 € 2 102,00 €
Liikennemerkki kpl 250,00 € 1 250,00 €
Maanpoisto ma2tr 1,37 € 100 137,00 €
Kantava kerros m3tr 26,50 € 10 265,00 €
Reunatuki, liimattava betoninen 120mm mtr 19,00 € 122 2 318,00 €
Lilkkennemerkin poisto kpl 200,00 € 2 400,00 €
Nurmikko A3 m2tr 3,90 € 25 97,50 €
YHT. ’ 7719,50€ |
Tilalaitos 7 719,50 €
Yhdyskuntatekniikka 0,00 €

Kuva 10. Merimaskun koulun ja paivakodin kustannusarvio.

6.5.3 Taimon paivakoti

Taimon paivakodin pihassa suurimman liikenteellisen ongelman aiheuttavat vie-
reisen koulun oppilaiden huoltajat, jotka jattavat lapsensa kouluun ja tulevat
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kdantymaan paivakodin pihaan. Taméa pihaan kuulumaton liikenne ruuhkauttaa
pihan ja aiheuttaa pihan oikeille kayttajille runsaasti riskeja.

Vaihtoehdossa yksi on Honkakaaren varressa olevaa syvennysta levennetty, jol-
loin siihen voidaan pysahtyd hairitsemattéa ohikulkevaa liikennetta. Tasta jatto-
taskusta lapset paasevat suoraan jalkakaytavalle ja kohdalla jo olevan kayntipor-
tin kautta paivakodin pihaan. Tilaan mahtuu samanaikaisesti nelja autoa ja pysa-
kointiaika ruuduissa rajoitetaan puoleen tuntiin pysakointikiekon kayttopakolla.
Soinistentielta tuleva jattdliikenne ohjataan paivakodin pihaan sanoin kuin nykyi-
sin. Vaihtoehto yksi on nahtavissa kuvassa 11.

[ Naantali

Lisinto

Kuva 11. Taimon paivakodin vaihtoehto 1.

Vaihtoehdossa kaksi paivakodin pihalle toteutetaan yksisuuntainen liikenne ra-
kentamalla paivakodin eteen kevyen liikenteen vayla ja nelja sivuttaista pysakoin-
tiruutua jattoliikenteelle. Ruutuihin pysakoéinti ja 1&hté onnistuvat peruuttamatta.
Henkilokunnalle jatetaan kolme jattopaikkojen kanssa samansuuntaista pysa-
kointiruutua pihan itareunaan. Vaihtoehto kaksi vahentaa paivakodin pihalta hen-
kilbkunnan pysakointipaikkoja. Vaihtoehto kaksi on esitetty kuvassa 12.
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Vaihtoehdossa kolme Honkakaaren ja Honkapolun kevyen liikenteen vaylan ris-
teykseen toteutetaan jattdalue. Jattdalueen liikkenne ohjataan yksisuuntaiseksi ja
alue suunnitellaan siten, ettei sielld tarvitse peruuttaa. Lapset saatettaisiin paiva-
kotiin Honkapolun kautta. Vaihtoehdon 3 toteutus edellyttdd kaavamuutosta, silla
jattdpaikka on puistoalueella. Kuvassa 13 esitetddan luonnos vaihtoehdosta
kolme.

Kuvat 12, 13. Taimon péaivakodin vaihtoehdot 2 ja 3.

Vaihtoehto yksi valittiin toteuttamiskelpoisimmaksi pihan muuttamattomuudesta
huolimatta, silla se vahentaa pihan ruuhkia jo sellaisenaan. Liséksi Taimon kou-
lusta aiheutuneet ruuhkat vdhenevat sen uuden jattétaskun ansiosta. Yksisuun-

tainen jarjestelma olisi hankala toteuttaa paivakodin pihalle tilanpuutteen vuoksi.

Taimon péaivakodin kustannusarviossa kaikki kustannukset ovat Yhdyskuntatek-
niikan vastuulla, kun jattétasku on kokonaisuudessaan katualueella. Kuvassa 14

on esitetty Taimon paivakodin kustannusarvio kokonaisuudessaan.
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Maanpoisto 1,37 € 41,10 €
Asfaltti m2tr 9,17 € 30 275,10 €
Reunatuki, liimattava betoninen 120mm  mtr 19,00 € 30 570,00 €
Liikennemerkki kpl 250,00 € 1 250,00 €
Lisakilpi kpl 76,00 € 1 76,00 €
Kantava kerros m3tr 26,50 € 3 79,50 €
YHT. ’ 1291,70€ |
Tilalaitos 0,00 €
Yhdyskuntatekniikka 1291,70 €

Kuva 14. Taimon paivakodin kustannusarvio.
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7 JOHTOPAATOKSET

Naantalin kaupungin koulujen ja paivakotien liikennejarjestelyt ovat paédosin hyvin
toteutettuja, vaikka parantamisen varaakin kohteista 10ytyy. Kuitenkin kaupunki
on tasaisesti puuttunut ongelmiin ja esimerkiksi jattdpaikkoja on viimeisen vuo-
den aikana rakennettu useampia. Lisdksi pihan jate- ja ruokahuollot on ajoitettu

sopiviin aikoihin turvallisuuden takaamiseksi.

Opinnaytetytn teossa haasteeksi muodostui se, ettei kyselyihin vastattu kaikkien
yksikdiden osalta. Kaksi kolmesta toimipisteesta ja 190 huoltajaa vastasi kyselyi-
hin. Tasta johtuen toisten koulujen ja paivakotien todelliset ongelmakohdat saat-
toivat jadda korjaamatta. Kuitenkin kaikille kouluille ja paivakodeille on tehty pa-
rannussuunnitelmat, jolloin ongelmakohtia on pyritty péaattelemaan maastokatsel-

muksien ja karttojen avulla.

Kaikkiin tutkittuihin kohteisiin on tehty parantamissuunnitelmat kustannusarvioi-
neen. Liitteessa 3 on esitelty koulujen suunnitelmat ja liitteessa 4 paivakotien.
Liitteissa ei ole toistettu esimerkkikohteina kaytettyjen yksikdiden suunnitelmia.

Opinnaytetytssa pihojen liikenteen suurimmaksi ongelmaksi nousi jattéliikenne,
ja erityisesti silhen on kiinnitetty huomiota suunnitelmia tehdessa. Jattoliikenteen
turvallisuutta on korostettu parannusehdotuksissa varsinkin lasten vajavaisen lii-
kenneymmarryksen johdosta. Lisaksi kaikki kohteet toteutettiin esteettominé ja

erityisryhmille sopivina ratkaisuina.

Vaihtoehtojen suunnittelussa suurimpana haasteena oli se, ettei missaan koh-
teessa paase suunnittelemaan ilman olemassa olevia rakenteita. Vanhat raken-
teet tulee huomioida ja tilanpuutteen vuoksi esimerkiksi yksisuuntaisen liikenteen
jarjestaminen kaikkiin pihoihin on mahdotonta, vaikka siihen pyrittiin. Lisaksi jois-
sain kohteissa on sellaisia rakenteita tai jarjestelyita, joita ei ole mahdollista muut-
taa ilman suurta panostusta. Téallaisissa kohteissa taydellistd lopputulosta ei
voida toteuttaa.
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Kaupungin taloustilanteen mukaan joitakin suunniteltuja parannuksia pyritaan to-
teuttamaan tulevina vuosina. Kustannusarvioista on hyotya kohteita valittaessa
ja budjettilaskelmia tehdessa. Toiset parannukset ovat yksinkertaisia ja edullisia
toteuttaa, jolloin ne suurella todennakoisyydelld tehdaan ennen suuritéisia muu-
tostadita ja siksi kriittisimmat muutokset voivat jddda toteutettavaksi vasta vuosien

pAASta.

Rakenteellisen muutosten liséksi tulevaisuudessa tulee korostaa seka lasten etta
huoltajien asennekasvatusta. Nykyisen ohjeistamisen lisaksi huoltajille tulee
tehda selvaksi, etté heidéan ajotapansa heikentéavat koulujen ja paivakotien liiken-
neturvallisuutta kaikkein eniten. Riskien konkretisoinnilla vanhempia ohjataan

muuttamaan ajokayttaytymistaan.

Jatkossa opinnaytetydssa kehitettyja ratkaisumalleja voidaan jalostaa, ja niiden
pohjalta voidaan tehda muutoksia pihojen liikennejarjestelyihin. Vastaavanlaista
selvitysta tuskin tarvitsee lahitulevaisuudessa tehd&, mutta muutosten tekemista
voidaan kaupungin puolesta kartoittaa 5—10 vuoden paasta, jotta nahdaan, para-
nivatko koulujen ja paivakotien liikennejarjestelyt opinnaytety6ssa aiotun mukai-
sesti.
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Henkilokunnan kysely

1. Missa koulussa/paivakodissa tyoskentelette?

2. Kuinka suuri osa lapsista tuodaan autolla kouluun/paivakotiin?

3. Minka koette jattoliikenteen suurimmaksi ongelmaksi?

4. Onko ongelma jatkuva, vai johtuuko se jostakin tekijasta (esim. kellonaika, vuodenaika,

sadolosuhteet)?

5. Mita toivoisitte ongelmalle tehtavan/ mika olisi mielestanne ideaaliratkaisu ongelmaan?

6. Onko piha-alueella muita ongelmia tai muuten huomioitavia asioita?

7. Koetteko tarpeelliseksi keskustella asiasta kasvotusten tai ettd tilannetta tultaisiin

katsomaan? Jos kylld, millainen aika olisi teille paras?

8. Olisiko mielestdnne jarkevaa tehda ongelmakysely myds vanhemmille? Jos kylld, milld tavoin

se tulisi mielestdnne toteuttaa? (paperinen vai sahkodinen versio)



Huoltajien kysely

Missi paivikodissa/koulussa lapsenne on? Sijainnit on listattu aakkosjérjestyksessa paivakodit

ensin. Voit valita useamman vaihtoehdon. *

B Karvetin paivakoti

B Keskustan paivakoti
B Kreivinniityn paivikoti
B Merimaskun paivakoti
B Nuhjalan paivakoti

B Ruonan paivakot

B Rymattyldn paivakoti
# Soinisten paivakoti

B Suovuoren palvakot
® Taimon paivakoti

# Tammiston paivakots
® Viialan paivakoti

B Vuoropaivakoti

B Karvetin koulu

B Kultarannan koulu

B Kuparivuoren koulu

B Uetsalan koulu

B Maijamaen koulu

B Merimaskun koulu

B Naantalin ammattikoulu
B Naantalin lukio

B Rymattylan koulu

B Suopelion koulu

B Taimon koulu

B velkuan koulu

B Muu, mika? (esim. kerhotoiminta)

Miten lapsenne kulkee yleensi kouluun tai péiivihoitoon?

© Kavellen

© pyoralla

© Huoltajan kyydilla
© Omalla autoclla

® Linja-autolla

© Taksilla

© Muu, mika?

Koetteko, etti lapsenne koulussa/paivikodissa on ongelmia jattoliikenteessa? Jattolitkenteella
tarkoitetaan litkennettd, joka syntyy huoltajien tuodessa lapsia kouluun/péivikotiin.

® Kylla
© En

Mitki koette jittoliikenteen suurimmiksi ongelmiksi? Onko ongelma jatkuva vai johtuuko se jostain

tekijasta? (saaolosuhteet, kellonaika..)

300 merkkia jaljelly

Tahdn voitte kommentoida muuta kyselyyn tai koulun litkennejirjestelyihin liittyen.

300 merkkia jaljells

Liite 2



Liite 3

Koulupihojen parannusehdotukset

Kultarannan koulu

Suunnitelmassa koululle johtavan tien laitaan on toteutettu korotettu kevyenlii-
kenteenvayla. Vaylan kautta on suora yhteys Luonnonmaantien yhteyteen toteu-
tettuun jattopaikkaan. Lisaksi polkupydrille on lisatty aitaus koulun katoksen vie-

reen.

Vaihtoehto 2 siséltdd ensimmaisen vaihtoehdon kevyenliikenteenvaylan ja sen
lisdksi polkupydrille asfaltoidaan alue pihan itdreunasta, entisen paivakodin aidan

ja jalkapallomaalin valiin.
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Vaihtoehto 1 valittiin toteuttamiskelpoisemmaksi ja sen kustannuksiksi saatiin
noin 3200 euroa. Kustannukset ovat kokonaisuudessaan tilalaitoksen vastuulla

sisaltden kantavan kerroksen kevyenliikenteenvaylalle.

Reunatuki, liimattava betoninen 120mm 19,00 € 1 007,00 €
Asfaltti m2tr 9,17 € 77 706,09 €
Kantava kerros m3tr 26,50 € 8 212,00 €
Pyoraaitaus m 40,00 € 32 1 280,00 €
YHT. ’ 3205,09€
Tilalaitos 3 205,09 €
Yhdyskuntatekniikka 0,00 €

Kuparivuoren koulu

Vaihtoehdossa 1 kolmen Uolevi Raaden kadulla olevan pysakointipaikan pysa-
kointiaikaa on rajattu 15 minuutin pysékaintiin 8-10 vélisena aikana elokuun puo-
livalista toukokuun loppuun. Samat kuukausirajoitukset ovat Kuparivuorentien ny-

kyisissa pysakaintipaikoissa.

Vaihtoehdossa 2 Kuparivuoren koulun alapihan ajoreitille lisataan yliajettava reu-

natuki, jolla pyritddn vahentamaan kavelytien yli ajoa. Lisaksi koulun edessa ole-
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vaa bussipysakkia syvennetédén viheralueelle ja pysékin viereen toteutetaan laa-
toituksella selked odotustila. Koulun valituntipihalle on suunnitelmassa liséatty
aita, joka rajaa piha-alueen ulkopuolelle roskakatoksen ja keittion oven. Nain
huoltoajo voi kulkea turvallisemmin, eikd ole pelkoa lasten jaamisesta suurten

autojen alle. Vaihtoehto 2 sisaltda vaihtoehdon 1 muutokset.
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Vaihtoehdossa kolme toteutetaan aiempien vaihtoehtojen muutokset ja korote-
taan Uolevi Raaden kadun ja Kuparivuorentien risteys. Risteyksen korotus lisda

suojateiden turvallisuutta ja véhentaa ajoneuvojen nopeuksia.
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Kustannusarvio tehtiin vaihtoehdosta kaksi. Muutosten loppusumma on runsas
3000 euroa. Tasta 1000 euroa, eli aidan kustannukset, kuuluu tilalaitokselle ja
muu yhdyskuntatekniikan osastolle.

Betonikiviverhous m2tr 50,00 € 750,00 €
Lisakilpi kpl 51,00 € 2 102,00 €
Maanpoisto m2tr 1,37 € 46 63,02 €
Aita m 40,00 € 25 1 000,00 €
Asfaltti ma2tr 9,17 € 31 284,27 €
Reunatuki, limattava betoninen 120mm mtr 19,00 € 31 589,00 €
Liikkennemerkin siirto kpl 200,00 € 1 200,00 €
Suodatinkangas m2tr 1,17 € 46 53,82 €
YHT. ’ 3042,11€
Tilalaitos 1 000,00 €
Yhdyskuntatekniikka 2 042,11 €

Lietsalan koulu

Vaihtoehdossa yksi alapihan pohjoispaéatyyn on merkattu henkilokunnalle pyséa-
kointipaikkoja ja pihan eteldaiseen paatyyn on suunniteltu jattdpaikka noin kol-
melle autolle. Hiekkakentdn reunassa on korotettu jalkakaytava, jonka suuntai-
sesti paikat ovat. Liséksi vaylaa jatketaan nykyisen puuston kohdalta Tiilenkan-
tajantien reunaan palvelemaan muita kouluun tulijoita.. Piha toteutetaan yksi-
suuntaisena, ajo pihaan suoritetaan pohjoisesta kulkuaukosta.
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Vaihtoehdossa 2 koulun pysakdintialueelle on suunniteltu yksisuuntainen jatto-
paikka, josta kulkee portaat koulun pihalle. Tarvittaessa paikalta paasee poistu-
maan myos sen paasta esim. pyoratuolilla, jolloin pihasta saadaan esteeton.
Piha-alueen toiseen paahan on osoitettu henkilokunnan pysakaintitiloja alueelle,
joissa nykyisen on oppilaiden polkupydrié. Polkupyérien séilytys on siirretty kou-
lun ylapihalle, Aurinkotien puoleiseen reunaan.
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Vaihtoehdon 3 suunnitelmassa alapihan pohjoispéétyyn on varattu henkilékun-
nalle pysakointipaikkoja kaksirivisesti nurmialueiden reunoille. Pysékointialue on
rajattu lopusta kentasta matalahkolla kasvillisuudella tai vastaavalla. Etelaisem-
man sisaantuloaukon kohdalle tehdaan kiertoliittyman tyylinen jattépaikka, johon
ei merkata ruutuja. Jattopaikan eteldpuolelle rakennetaan kevyenliikenteenvayla
korotettuna jattda ja muuta kulkua varten. Hiekkakentan eteléinen paaty jaa op-
pilaiden pyorien sailytykseen.

Henkilokunnan pysékdintialueen ja olemassa olevien roska-astioiden valiin toteu-

tetaan poistumisreitti keittioon tavaroita kuljettavalle rekalle.

Kustannusarvio on laskettu vaihtoehdosta 1. Arvioksi saatiin vajaat 3800 euroa
siséltaen kantavan kerroksen uuden kevyenliikenteenvaylan ja jalkakaytavan alle
nykyisen puuston kohdalla.
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Reunatuki, liimattava betoninen 120mm mtr 19,00 € 456,00 €
Liilkennemerkki kpl 250,00 € 4 1 000,00 €
Lisakilpi kpl 76,00 € 2 152,00 €
Betonikiviverhous m2tr 50,00 € 38 1 900,00 €
Asfaltti m2tr 9,17 € 20 183,40 €
Kantava kerros m3tr 26,50 € 4 106,00 €
YHT. 379740 €
Tilalaitos 3797,40 €
Yhdyskuntatekniikka 0,00 €

Maijamaen koulu

Vaihtoehdossa yksi opettajien pysakaointi siirretddn Venevalkamantien toisella

puolella olevalle pyséakdintialueelle ja oppilaiden mopoautot ohjataan urheiluhal-

lin pihalle. Venevalkamantielta lahteva, vinosuunnassa kulkeva kevyenliiken-

teenvayla poistetaan kaytosta ja pyoraily ja jalankulku ohjataan Venevalkaman-

tien suuntaista vaylaa pitkin. Vaylan ja ajotien risteyksesta koulun itakulmauk-

seen toteutetaan luonnonkiviraita, jolla erotetaan valituntipiha ja kevyt liikkenne

moottoriajoneuvoista. Mopopysakointi siirretaan koulurakennuksen ja urheiluhal-

lin valiselle alueelle, joka toimii nykyisin henkilokunnan pysakointialueena.

Vaihtoehdon kaksi suunnitelmassa Maijaméen vélituntipiha on erotettu pysakoin-

tialueesta yliajettavalla kanttikivella. Kevyt likenne on siirretty pihan keskelta ras-
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kokatoksen taakse rakennettavalle vayléalle. Kevyenliikenteenvayla jatketaan ko-
rotettuna ajoradan viertd olemassa olevalle vaylélle saakka. Nain saadaan kevyt
likenne ja autot erilleen. Aurinkotien varressa kulkeva kevyenliikenteenvayla ra-
jataan maalaamalla osittain mopojen kaytt6on. Mopoilla ajo sallitaan vain koululle
lisékilvella ja (esim. nurmikko)istutuksilla. Nykyisen polun paikalle rakennetaan
mopoille suora reitti kevyenliikenteenvaylaltda uuteen mopoaitaukseen. Liséksi
Aurinkotieltéa kohtisuorassa kulkeva vayla poistetaan kaytosta. Pihan vastakkai-
seen etelakulmaan lisataan portaat, joista paédsee kulkemaan suoraan Aurinko-
tien varressa olevalle jattopaikalle. Talla pyritadan myods vahentamaan polulla ta-

pahtuvaa pyorailya.
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Vaihtoehdossa kolme urheiluhallin pihan ja Aurinkotien véliselle alueelle toteute-
taan pysakointialue oppilaiden mopoautoille (n. 20 pysakdintipaikkaa). Ajo pysa-
kointialueelle tapahtuu nykyistd kevyenliikenteenvaylad pitkin Venevalkaman-
tieltéd. Vayla poistetaan kevyen liikenteen kaytostd. Nurmialueella olevaa kasvilli-
suutta pyritddn mahdollisuuksien mukaan sailyttamaan. Jalankulku ja pyoraily
ohjataan koulun pihalle uutta vaylaa pitkin, joka kulkee olemassa olevan polun
paikalla Aurinkotien varrelta koulun yl&pihan kaakkoiskulmaan. Venevalkaman-
tien suuntainen kevyenliikenteenvayla poistetaan kaytosta sen puolivalista poh-
joiseen ja alue nurmetetaan. Jalankulku mopoautojen pyséakaointialueelta kouluun

ohjataan samaa reittia muun kevyen liikenteen kanssa.
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Mopopysakointi siirretdan ylapihan itdreunaan, jonne se aidataan. Kulku alueelle
tapahtuu nykyista autotieta pitkin pihalle ja roskakatoksen editse. Mopopyséakainti
rajataan valituntipihasta valialuemaisella mukulakivirakenteella tai matalalla kas-
villisuudella (pienet pensaat yms.). Rakenne jatkuu koulurakennuksen itakul-

maan estaen turhan valituntipihalla ajamisen.

Pihan etelakulmassa olevan polun tilalle toteutetaan portaat kuten vaihtoehdossa

Kalevanniemen koulutalolle suunniteltiin vain valittu vaihtoehto, jossa Opintien
alkuun lisatdan "pysakointi kielletty”-merkki (372). Tien loppuun lisataan liikken-
teenjakaja ja muutama pysakoéintipaikka kdantbpaikan viereen. Lisaksi paikkoja
merkitdan tien suuntaisesti koulun puolelle tietd. Suunnitelmassa on myds lisatty

suojatieta tien keskivaiheille.
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Maijaméaen koulun jattétaskujen kohdalla olevan suojatien parannusehdotuk-
sessa koulunpuoleisen taskun vieressé olevaa aitaa ja likennemerkkié siirretdan
poispain keskustasta, jolloin tdhan saadaan enemman pysakaintitilaa. Vastakkai-
sella puolella taas pidennetaan aitaa kattamaan jattpaikan ja suojatien valinen
matka kokonaisuudessaan.

Parannusehdotuksessa kaksi toteutetaan vaihtoehdon yksi muutokset ja lisataan

SeeMee —huomiovalot suojatielle.
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Maijaméaen koulun muutosten yhteenlasketuksi kustannusarvioksi saatiin 12 700
euroa. Tasta suurin osa on Maijamaen koulurakennuksen piha-alueen muutok-
sista syntyvia kustannuksia, noin 10 400 euroa. Kustannukset jakaantuvat tilalai-
toksen ja yhdyskuntatekniikan kesken siten, etta tilalaitoksen maksettavaksi tulisi
vajaa 1300 euroa ja loput kustannukset olisivat yhdyskuntatekniikan vastuulla.

Maijaméaen kustannukset jaoteltuna kayvat ilmi taulukosta 1.

Lisakilpi 51 00 € 51,00 €
Liikennemerkki kpl 250,00 € 1 250,00 €
Maanpoisto ma2tr 1,37 € 84 115,08 €
Kantava kerros m3tr 26,50 € 14 371,00 €
Asfaltti m2tr 9,17 € 140 1283,80 €
Betonikiviverhous ma2tr 50,00 € 28 1 400,00 €
Nurmikko A3 m2tr 3,90 € 139 542,10 €
(Suodatinkangas) m2tr 1,17 € 56 65,52 €
Aita m 40,00 € 84 3 360,00 €
Puuportaat kpl 1 000,00 € 1 1 000,00 €
Asfaltin poisto m2tr 12,26 € 139 1704,14 €
Poistettava kasvillisuus ma2tr 4,00 € 56 224,00 €
YHT. § 10 366,64 €
KALEVANNIEMI
Likkennemerkki kpl 250,00 € 2 500,00 €
Liikennemerkki samaan pylvaaseen kpl 54,00 € 1 54,00 €
Reunatuki, liimattava betoninen 120mm mtr 19,00 € 9 171,00 €
Murskeverhous m2tr 11,00 € 1,8 19,80 €
YHT. ’ 744,80 €
SUOJATIE
Aita m 40,00 € 24 960,00 €
Aidan poisto m 20,00 € 20 400,00 €
Lilkennemerkin siirto kpl 200,00 € 1 200,00 €
YHT. ’ 1560,00 € _
Koulu Kalevanniemi Suojatie YHT.
Tilalaitos 1243,11 € 0,00 € 0,00 € 1243,11 €
Yhdyskuntatekniikka 9 123,53 € 744,80 € 1 560,00 € 11 428,33 €

1267144 €
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Rymattylan koulu

Vaihtoehdon 1 suunnitelmassa toteutetaan yksisuuntainen jattdalue koulun ete-
l[apuolelle. Liikenteenjakaja ja jalkakaytava toteutetaan korotettuina. Opettajat oh-
jataan pysakoimaan jattbalueen viereen tai koulun pohjoispuolelle.

oS

Vaihtoehdossa 2 Piimatien varteen toteutetaan jattétasku neljdlle autolle. Jatt6-
tasku erotetaan Piimatiesta korotetulla jakajalla siten, ettd taskusta voi lahtea
kumpaan suuntaan Piimatietad tahansa. Jattotaskun viereen tulee jalkakaytava,
joka ohjautuu nykyiselle huoltoreitille, jota pitkin on kulku kirjaston edesté koulun
pihalle. Jattotasku erotetaan huoltotiesta korokkeella ja liikennemerkeill&, huolto-
tielle lisdtdan "moottorikayttoisella ajoneuvolla ajo kielletty” —merkki (Im 312) ja
taskun paatyyn “kielletty ajosuunta” (Im 331). Nykyisen jattdalueen kiertosuunta
kadannetdan ja se jatetdan ruokahuollon kayttoon. Vaihtoehto kaksi valittiin toteut-

tamiskelpoisimmaksi.
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Vaihtoehdossa 3 Metsatieltd kirjastolle tulevan kevyenliikenteenvaylan itdpuo-
lelle rakennetaan sisdantulovayla koulun pihalle, nykyisen viheralueen kohdalle.
Kirjaston nykyisten pysakdintipaikkojen tilalle tulee nelja vinoruutua paattyen ny-
kyisen kiertoliittyman pohjoisreunaan. Kiertoliityman kulkureitti vineralueen puo-
lelta poistetaan kaytostd ja nurmetetaan uusia pysakointipaikkoja lukuun otta-
matta. Nykyisen ajoreitin itAreunaan toteutetaan jattdtasku ja siitad johdetaan ki-
vetty jalkakaytava koulun etuoven edustalle, joka on jo valmiiksi kivetty. Piha to-
teutetaan yksisuuntaisena ja nykyisen kulkuaukon kohdalle asetetaan tasta
syysta "kielletty ajosuunta” —merkki (Im 331).
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Kustannusarvio laskettiin vaihtoehdolle kaksi, jonka kokonaishinnaksi saatiin

noin 7800 euroa. Kaikki muutokset ovat koulun tontilla, joten kustannukset kuu-

luvat tilalaitokselle kokonaisuudessaan.

Betonikiviverhous m2tr 50,00 € 69 3450,00 €
Lilkennemerkki kpl 250,00 € 3 750,00 €
Lisakilpi kpl 76,00 € 1 76,00 €
Maanpoisto m2tr 1,37€ 210 287,70 €
Kantava kerros m3tr 26,50 € 21 556,50 €
Asfaltti m2tr 9,17 € 140 1283,80 €
Reunatuki, limattava betoninen 120mm mtr 19,00 € 75 1425,00 €
YHT. 7 829,00 €
Tilalaitos 0,00 €

Yhdyskuntatekniikka

Velkuan koulu

7 829,00 €

Vaihtoehdossa 1 Velkuan koululle on suunniteltu lisattavaksi "moottorikayttoisella

ajoneuvolla ajo kielletty” —merkki (312), mutta sallittavaksi huoltoliikenne lisakil-

vella. Liséksi koulun vieritse kulkevan tien yhteyteen on suunniteltu pienimuotoi-

nen jattopaikka, joka on erotettu koulun valituntipihasta yliajettavalla betonikive-

tyksella.
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Vaihtoehdon 2 muutokset ovat samat kuin vaihtoehdossa 1, mutta tie asfaltoi-
daan ja jalkakaytava tehdaéan korotettuna.

Vaihtoehto 3 on kuin vaihtoehto 2, mutta tien lansipuolelle asfaltoidaan myés py-
sakointialue, jota kaytetddn jo nykyisin pysakaointiin. Pysékdintialueen ja tien va-

liin lisataan kasvillisuutta erottamaan alueet toisistaan.

Velkuan koulun kustannusarvio on tehty ensimmaisen vaihtoehdon mukaisesti.
Betonikiviverhouksen hinnaksi saatiin 350 euroa ja liikennemerkin 250 euroa. Ko-

konaissumma 600 euroa ovat tilalaitoksen vastuulla.
Taimon koulu

Taimon koululle on kesélla 2015 toteutettu jattdtasku Soinistentien varteen, joten
opinnaytetydssa ei ole kehitetty tAman tilalle uutta ratkaisua.

Suunnitelmassa opettajille lisdtdan pysakdintitilaa pihan pohjoispdatyyn Soinis-
tentien varteen laajentamalla nykyista pysakointitilaa kaksiriviseksi viheralueelle
jatkaen. Muutos pienentaisi valituntipinaa hieman, mutta ei lisdisi pihan vaarati-
lanteita.
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Esitetyn ratkaisun kustannukset koostuvat kasvillisuuden poistosta sekéa asfal-
toinnista. Kasvillisuuden poiston kustannukset ovat noin 360 euroa ja asfaltoinnin

825 euroa. Kokonaissumma 1185 euroa menee yhdyskuntatekniikan vastuulle,
silla muutettava alue on katualueen puolella loppuen koulun tontin rajaan.

P
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Suopellon koulu

Suopellolle ei ole kuin yksi vaihtoehto, silla koulun ongelmista ei ole selvyytta eika
alueella ole selkeita ongelmakohtia.

Vaihtoehdossa 1 koulun itapuolelle, Sammalkadun varteen, on suunniteltu jatto-
tasku, johon voidaan kdantya kummasta tulosuunnasta tahansa. Vastaavanlai-
nen jattdalue toteutettiin Taimon koululle kesélla 2015. Alueen reunassa kulkee

jalkakaytava, joka jatkuu Sammalkadun ylitse koululle vievalle kevyenliikenteen-

jattopaikasta.

vaylalle. Liséksi pohjoisen suunnasta tullessa on kadun varteen lisétty "muu
vaara’-likennemerkki (Im 189) varoittamaan autoilijoita kaarteen takana olevasta
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Vaihtoehdon kustannukset on jaettu lahes tasan tilalaitoksen ja yhdyskuntatek-
niikkan osaston kesken, silla jattalue on osittain katualueella ja kaupungin tontilla.
Vain katualueella oleva liikennemerkki on laitettu kokonaan yhdyskuntateknii-
kalle. Kokonaiskustannukseksi saatiin runsaat 8500 euroa.

WW

Liikennemerkki 250,00 € 500,00 €
Maanpoisto m2tr 1,37 € 173 237,01 €
Kantava kerros m3tr 26,50 € 1l74%] 458,45 €
Betonikiviverhous m2tr 50,00 € 7 350,00 €
Asfaltti m2tr 9,17 € 173 1 586,41 €
Reunatuki, limattava betoninen 120mm mtr 19,00 € 66 1 254,00 €
YHT. ’ 438587 €
Tilalaitos 1942,94 €

Yhdyskuntatekniikka 2442,94 €
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Paivakotipihojen parannusehdotukset

Karvetin paivahoitoyksikot

Vaihtoehdossa 1 lisataan portti paivakodin ajovaylélle ulkoilupihan ja pysakointi-
alueen vélille Karvetinkadun puoleisella pysakointialueella. Vaihtoehto 1 siséltyy
kaikkiin mydhempiin vaihtoehtoihin.

Vaihtoehdon 2 suunnitelmassa paivakodin Karvetinkadun puoleiselle pysakainti-
paikalle lis&td&n portti aidan kanssa samaan kohtaan estamaan ylimaarainen pi-
halle ajo, kuten vaihtoehdossa 1. Liséksi Karvetinkadun reunassa kulkeva kevy-
enliikenteenvayla muutetaan jalkakaytavaksi ja kolmeksi pysakaointipaikaksi. Jal-
kakaytava jatkuu pysakointialueen ajoaukon ylitse suojatiena ja pihan puolella
taas jalkakaytavana portille, jotta uusien paikkojen kayttd on mahdollisimman tur-

vallista.

Avoimen paivakodin eteen suunnitelmassa ehdotetaan kolmea 15 minuutin jatto-
paikkaa. Myds henkilokunnan paikoitukseen tarkoitetut pysakaointipaikat merka-
taan pihan Aurinkotien puoleiseen reunaan. Lisaksi pihan kiertosuunta maaritel-
la&an sopivin likkennemerkein. Vaihtoehto 2 on esitetty kuvassa punaisella.

Vaihtoehdossa 3 toteutetaan jattopaikka Ripikadun padhan avoimen paivakodin
ja kerhotilojen valiselle alueelle. Tassa vaihtoehdossa myds laajennetaan viher-
alueita ohjaamaan oikeiden ajoreittien valintaa. Vaihtoehto kolme on esitetty ku-
vassa turkoosilla ja laajennettava viheralue haalean vihrealla.
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Vaihtoehdossa nelja paivakodin pysakaéintialue muutetaan yksisuuntaiseksi pois-
tamalla nykyinen paikoitus ja laajentamalla kulkuvaylaa pohjoiseen noin viidella
metrilld. Seka uuden kulkuvaylan ettd pysakointialueen pitkalle sivulle rakenne-
taan 2-metriset jalkakaytavat, joiden reunan suuntaisesti merkitaan kuusi paikkaa
jattoliikenteelle. Alueen keskeltd poistetaan asfalttia ja taman tilalle asetetaan
nurmikkoa. TA&ma kaventaa ajolinjoja siten, ettd yksisuuntaisuus toteutuu luon-
nollisesti kiertoliittyman tapaan. Pysakointialueen Karvetinkadun puoleiseen ete-
lakulmaan jatetd&n nykyisenlaisia pysakointipaikkoja henkilokunnan kayttéén 2
kappaletta. Vaihtoehto 4 voidaan toteuttaa rinnakkain vaihtoehdon 3 kanssa.

Karvetin paivakotiyksikon muutoksista laskettiin kustannusarviot vaihtoehdoille 2
ja 3. Kustannukset on jaettu normaalisti yhdyskuntatekniikalle tiealueella ja tila-
laitokselle paivakodin tontilla tapahtuville muutoksille. Vaihtoehdon 2 kustannuk-
sissa on huomioitu my6s vaihtoehto 1:n portti. Ensimmaisené on esitetty vaihto-

ehdon 2 kustannukset.



Lilkennemerkki

Maanpoisto

Kantava kerros

Asfaltti

Reunatuki, liimattava betoninen 120mm
Asfaltin poisto

Reunakiven poisto

Portti

YHT.

Tilalaitos
Yhdyskuntatekniikka

kpl
m2tr
m3tr
m2tr
mtr
m2tr
mtr
kpl

Vaihtoehdon 3 kustannusarvio:

Maanpoisto

Kantava kerros

Asfaltti

Reunatuki, limattava betoninen 120mm
Asfaltin poisto

Puu

Nurmikko A3

YHT.

Tilalaitos
Yhdyskuntatekniikka

Keskustan péaivakoti

m2tr
m3tr
m2tr
mtr
m2tr
kpl
m2tr

250,00 €
1,37 €
26,50 €
9,17 €
19,00 €
12,26 €
6,60 €

1 250,00 €

1,37 €
26,50 €
9,17 €
19,00 €
12,26 €
225,00 €
3,90 €

112

112
38
84
21

50

50

46

15

15
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750,00 €
15344 €
79,50 €
1027,04 €
722,00 €
1029,84 €
138,60 €
1250,00 €
5150,42 €

2 250,82 €
2 899,60 €

68,50 €
132,50 €
458,50 €
874,00 €
183,90 €
225,00 €

58,50 €

2000,90 €

1838,38 €
162,52 €

Naantalin kaupungin puolesta on kesélla 2015 paivitetty Keskustan paivakodin

edessa olevien pysakointipaikkojen aikarajoituksia ja merkkeja, joten niihin ei

opinnaytetyon puitteissa puututa.

Vaihtoehdon yksi suunnitelmassa paivéakodin taakse, Alikadun varteen, on 0soi-

tettu liikennemerkilla kaksi pysakdintipaikkaa paivakodin kayttoon. Kyseiset pai-

kat lyhentavat kulkumatkaa paivakodin toiseen toimipisteeseen, joka sijaitsee Ali-

kadun ja Mannerheiminkadun valisella tontilla.
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Toisessa vaihtoehdossa paivakodin tontin puolivaliin, paivakodin alueen ja vuok-

ratun osuuden rajalle, toteutetaan yksisuuntainen jattétila paivakodin kayttoéon.

Liikenne ohjataan kujanteeseen Alikadun puolelta ja Kaivokadun paahan sijoite-

taan "kielletty ajosuunta” -merkki (Im 331). Kujanne maaritellaan lisakilvella vain

paivakodin kayttoon Alikadun puolelta. Jattbalue koostuu ajotiestéa (leveys 3m) ja

kahden auton kokoisesta jattotaskusta paivakodin pihan puolella.
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Lisaksi Alikadun ja Raatihuoneenkadun kulmaan toteutetaan yksi pysakainti-
paikka paivakodin kayttoon (maaritys lisakilvelld) Raatihuoneen osaston tontin
kulmaan. Itse pysékointiruudun ja aidan valiin tulee metrin levyinen laatoitettu
alue, jotta lapset paasevat turvallisesti auton kyydista. Taméa paikka palvelee
Raatihuoneen osaston ryhmia.

Keskustan paivakodin muutokset, eli valitussa vaihtoehdossa uuden lisékilven li-
saaminen, maksaa 76 euroa ja on kokonaisuudessaan yhdyskuntatekniikan vas-

tuulla.
Kreivinniityn paivakoti

Kreivinniityn paivakodin parantamisvaihtoehdossa alapaivékodin paadyssa ole-
vaa, talla hetkella kayttdmatonta, hiekkakenttdd laajennetaan siirtimalla pihan
aitaa. Kentalle ohjataan henkildkunnan pysakaintia, jolloin muille pihoille jaa
enemman tilaa jattoliikenteelle. Aidan siirtdmiseksi tulee pihalta kaataa yksi puu.

Kreivinniityn paivakodin jattoliikenteen parantaminen vallitsevissa olosuhteissa
vaatisi suuria rakenteellisia muutoksia. Yl&piha on liian ahdas jattoliikenteelle,
eika sieltd ole mahdollista poistaa peruuttamista. Ratkaisuna olisi pysakointialu-
een laajennus, mutta se pienentaisi paivakodin leikkipihaa huomattavasti, eika
sitd pidetty hyvana vaihtoehtona.

Etupihan pysékdintialueen suurin ongelma on siiné sijaitseva kulkuyhteys talon
kellariin. Liséksi kiertojarjestelyn toteuttaminen alueelle vahentéisi pysakaintitilaa
radikaalisti ja lisaisi ndin ruuhkaisuutta. Pihalle olisi mahdollista toteuttaa yksi-
suuntainen liikenne menemalld runsaasti puistoalueelle, joka ei ole suotavaa ja

vaatisi kaavamuutoksen ennen rakentamista.



Naista seikoista johtuen paivakodin pihalle ei tehty suuria muutoksia, vaan

Liite 4

ruuh-

kaa ja ahtautta pyritaan vahentdmaan henkilokunnan autojen siirtdmisella jattopi-

hoilta. Vahaisten muutosten johdosta myds kustannusarvio on pieni, vain 745

euroa. Kustannusarvio eriteltyna taulukossa 2.

18

Aidan siirto m 40,00 € 720,00 €
Puun kaato kpl 25,00 € 1 25,00 €
YHT. ’ 745,00 €
Tilalaitos 745,00 €
Yhdyskuntatekniikka 0,00 €

Nuhjalan paivéakoti

Vaihtoehdossa 1 nykyisen pysakointipaikkojen tilalle maalataan sivuttaiset

pysa-

kointipaikat puiston kevyenliikenteenvayldn reunaan. Paikat erotetaan vaylasta

reunatuella. Liséksi paivakodin suuntaisesti maalataan kolme pysakointir

uutua

toisen paivakotiryhman tarpeisiin, joka kulkee rakennukseen sen puolivalista.

Paivakodin pihan etelaisessa paadyssa oleva alue sailytetaan henkilokunnan py-

sakointialueena ja sen valaistusta parannetaan.
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Vaihtoehdon kaksi suunnitelmassa nykyisten pysakointipaikkojen tilalle toteute-
taan jattotasku, kuten vaihtoehdossa 1. Puiston jalkakaytava myétéilee taskua,
joten lapset padsevat kulkemaan sita kautta paivakotiin juoksematta pihalla. Li-
saksi nykyinen kulkureitti muutetaan yksisuuntaiseksi sisaanajovaylaksi ja pois-
tuminen tapahtuu rampin kautta. Yksisuuntaisuutta korostetaan “kielletty
ajosuunta” —merkilla (Im 331).

Henkilokunnalle lisdtd&n paikoitusta rampin ylapaassa olevalle tasanteelle. Ny-
kyiselle pysakaintialueelle, joka sijaitsee paivakodin paadyssa, lisdtaan valais-
tusta. Lisaksi henkilokunnan pysékdintialueen ajoreitille voidaan lisata tarvitta-
essa kaksi paivakodin suuntaista pysakointipaikkaa jattéliikennetta varten.
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Vaihtoehdossa 3 jattoreitti on suunniteltu tontin pohjoispuolelle nykyisen kevyen-
likenteenvaylan kohdalle. Ajolinja kulkisi nykyisen vaylan eteldpuolella ja jatto-
tasku olisi vaylan paikalla. Kevyenliikenteenvayla siirrettaisiin nykyisen linjauksen
pohjoispuolelle, jolloin jattotaskusta paasee suoraan vaylalle ja turvallisesti péi-
vakodille. Autojen poistuminen pihalta tapahtuu nykyista ajovaylaa pitkin. Eri kul-
kusuuntien valiin toteutetaan liikenteenjakaja. Liséksi nykyisen ajotien ja Nuhja-
lantien risteykseen lisataan “kielletty ajosuunta” —merkki (Im 331). Vaihtoehto
edellyttad Nuhjalantien ylittdvan suojatien siirtoa seka kaavamuutosta rakentami-
sen ulottuessa puistoalueelle. Suunnitelma sisdltdda ensimmaisen vaihtoehdon

valaistuksen lisaamisen.
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Vaihtoehdon 4 luonnoksessa kulku paivakodin pihaan on kokonaan siirretty Iso-
talontien ja Nuhjalantien risteykseen siten, ettéd Aurinkotieltd ajetaan suoraan pi-
halle. Jattbalue on suorakaiteen muotoinen ja sen pitkilla reunoilla kuljetaan Nuh-
jalantien suuntaisesti. Paivakodin puoleisella reunalla on jattétilaa neljalle autolle
ja kevyenliikenteenvayla on kdédnnetty seuraamaan jattdalueen reunoja ilman yli-

tyksia. Etelaisempi lyhyt sivu kulkee paivakodin nykyista ajovaylaé pitkin.

Liséksi ramppi on aidattu pois piha-alueesta ja henkilokunnalle lisatty kolme py-
sakdintipaikkaa paivakodin suuntaisesti. Alue rampilta paivakodin suuntaan on

rajattu sivullisilta "vain henkilékunnalle” —merkill&.
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Kustannusarvio tehtiin vaihtoehdosta kaksi ja siind on huomioitu nykyisten pysa-

kointipaikkojen pohjan vahvistaminen. Kustannusarviota voidaan kayttdd mydos

vaihtoehdon 1 tarkasteluun poistamalla siitéa liikennemerkit. Kustannukset on

kohdennettu paaosin yhdyskuntatekniikan osastolle, silla paivakodin nykyiset py-

sakointipaikat ovat sen tontin ulkopuolella.

Valaisin

Liikennemerkki kpl
Maanpoisto ma2tr
Kantava kerros m3tr
Asfaltti m2tr

Reunatuki, liimattava betoninen 120mm mtr
YHT.

Tilalaitos
Yhdyskuntatekniikka

Poikon paivakoti

50 00 €
250,00 €
1,37 €
26,50 €
9,17 €
19,00 €

20

20

50,00 €
750,00 €
27,40 €
53,00 €
183,40 €
456,00 €

1519,80 €

800,00 €
719,80 €

Poikon paivakodin nykyiset liikkennejarjestelyt ovat esimerkillisia ja hyvin perus-

teltuja. Vaihtoehdossa 1 nykyinen, itsetehty ajosuuntaa ohjaava kyltti poistetaan

ja sen sijaan lisatdan “kielletty ajosuunta’™ seka "yksisuuntainen tie”-merkit (Im

331 & Im 551) ohjaamaan liikenteen suuntaa.
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Vaihtoehdossa kaksi toteutetaan vaihtoehdon yksi mukaiset muutokset ja péaiva-
kodin jattopiha asfaltoidaan. Lisaksi sen pohjoisreunalle maalataan jalkakaytava

ja sen suuntaisia pysakaintiruutuja jattéliikennetta varten.

Vaihtoehto kolme on kuin vaihtoehto kaksi, mutta jalkakaytava tehdaan korotet-

tuna maalatun sijaan.

Poikon paivakodin ensimmaisen vaihtoehdon kustannusarvioksi saatiin 542 eu-
roa, joka sisaltaa kaksi uutta likennemerkkia ja omatekoisen merkin poiston. Mui-
den vaihtoehtojen kustannukset nousevat selkeasti korkeammiksi, etenkin erilli-
sen jalkakaytavan rakentamisesta johtuen vaihtoehdossa kolme.

Ruonan paivakoti

Vaihtoehdossa yksi Isannantien varressa olevista pysakointipaikoista 3-4 paik-
kaa rajoitetaan puolen tunnin pysakointiin aamukahdeksan ja iltakuuden valisena
aikana. Lisaksi Kurkelankadun risteyksen jalkeen Isdnnankadun varteen lis&taan
"lapsia’™-merkki (152). Lapset padsevat merkityilté paikoilta kulkemaan péaivakotiin
talojen valista kevyenliikenteenvaylaa pitkin.

Vaihtoehdossa 2 Isdnnantielle lisataan hidastetdyssy Isdnnénkadulle ennen Kur-
kelankadun risteysta hidastamaan alueen liikkennetta. Vaihtoehdon kaksi muutok-
set tulee toteuttaa, jos alueen likkenne lisdantyy tulevaisuudessa tai sen nopeudet

kasvavat vaarallisiksi.
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Kustannukset ensimmaisen vaihtoehdon kohdalla ovat 652 euroa kahdesta lii-
kennemerkista ja kahdesta lisdkilvesta. Kustannukset ovat yhdyskuntatekniikan

vastuulla liikennemerkkien ollessa katualueella.
Rymaéttylan paivakoti

Vaihtoehdossa 1 paivakodin seinustalle on suunniteltu pieni jalkakaytava ja kaksi
15 minuutin jattopaikkaa. Henkilokunnalle on varattu pyséakaintitilaa pihan toiselta
reunalta, kuitenkaan ruutuja ei merkité. Lisaksi paivakodin ulkoilupihan aitaa siir-
retaan siten, etta pihalle paésee suoraan ulko-ovesta ilman, etta tarvitsee kulkea

jattépihan kautta.
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Toisessa vaihtoehdossa pihalle varataan henkildkunnalle kolme poikittaista paik-

kaa paivakotirakennuksen seinustalle. Pysékdintialueen lansireunaan rakenne-

taan jalkakaytava, jonka suuntaisesti jattoliikenne pysakaoi. Jalkakaytava jatkuu

alueen itdreunasta pohjoisen kautta leikkipihan portille. Vaihtoehto siséltaa ulkoi-

lupihan aidan siirron, kuten vaihtoehdossa 1.

Kustannusarvio on tehty vaihtoehdosta 1. Kaikki muutokset ovat paivakodin ton-

tilla, joten kustannukset ovat kokonaisuudessaan tilalaitoksen vastuulla. Kustan-

nusarvion loppusummaksi saatiin 1550 euroa.

Liikkennemerkki
Betonikiviverhous
Aita

YHT.

Tilalaitos
Yhdyskuntatekniikka

m2tr

m

250,00 €
50,00 €
50,00 €

26
10

r

250,00 €
1 300,00 €
500,00 €
1550,00 €

1 550,00 €
0,00 €
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Soinisten paivakoti

Soinisten paivéakoti on valmistunut vuonna 2007, paivakodin nykyjarjestely on jo
melko toimiva, mutta suunnitelmassa sitd on parannettu jalkakaytavalla. Vaihto-
ehdossa 1 jalkakaytava ja pysakointialue maalataan piha-alueen reunaan. Vaih-
toehdossa 2 jalkakaytava toteutetaan korotettuna ja laatoitettuna. Pihan toiseen
reunaan maalataan henkilokunnan pysakoéintiruudut. Paivékodin takapihalla hen-
kilokunnan pysakainti jatkuu nykyisenmukaisesti. Vaihtoehto 2 on esitetty suun-
nitelmassa ja kustannusarvio on tehty sen mukaisesti.

Kustannuksiksi vaihtoehdossa 2 saatiin noin 2400 euroa. Kaikki muutokset ta-
pahtuvat paivakodin alueella, eli kustannukset ovat kokonaan tilalaitoksen vas-
tuulla. Vaihtoehdosta laskettiin myds rinnakkainen arvio tilanteesta, jossa jalka-
kaytava tehdaan asfaltista betonikiviverhouksen sijasta. Tall6in muutosten kus-
tannukset ovat noin 985 euroa.

w

Reunatuki, liimattava betoninen 120mm 19,00 € 665,00 €

Betonikiviverhous m2tr 50,00 € 35 1 750,00 €

YHT. ’ 241500 €
Tilalaitos 2415,00 €

Yhdyskuntatekniikka 0,00 €
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Suovuoren péaivakoti

Ensimmaisen vaihtoehdon suunnitelmassa paivakodin eteen lisdtédéan kaksi sivut-
taissuuntaista jattopaikkaa, joihin ajetaan etela-pohjoissuunnassa. Paikkojen py-
sakointiaikaa on rajoitettu 15 minuuttiin. Paikkojen viereen toteutetaan korotettu
jalkakaytava, jota pitkin kuljetaan paivakodin ohitse puistoon. Paivakodin tontille
jadva alue laatoitetaan jalkakaytavan kanssa yhtenaiseksi odotustilaksi, pyséa-

kointialue asfaltoidaan. Suunnitelmassa on huomioitu alueen tuleva kayttoti-

lanne, jolloin paivakodin takaiselle tontille toteutetaan palvelurakennus.

Toisessa vaihtoehdossa kevyenliikenteenvayla toteutetaan kuten vaihtoehdossa
1. Nykyisen pysékointialueen reunoille toteutetaan kevyenliikenteenvaylan suun-
taiset pysakdintipaikat, joista paivakodin puoleiset on rajattu puolen tunnin pai-
koiksi arkisin valilla 6-17. Paikkojen valille tulee liikenteenjakaja ja sen pohjois-
paatyyn ohjaava liikkennemerkki kulkusuunnasta. Lisaksi paivakodin tontille kevy-
enliikenteenvaylan "taakse” on merkattu 4 poikittaista, korotettua pysakadintipaik-
kaa henkilokunnalle.
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Suovuoren paivakodin kohdalla kustannusarvio tehtiin vaihtoehdosta 1. Kustan-
nukset jakautuvat padosin yhdyskuntatekniikan osastolle, mutta osa kivetyksesta
on laskettu tilalaitoksen maksettavaksi.

“w

Betonikiviverhous 50,00 € 21 150,00 €
Reunatuki, limattava betoninen 120mr mtr 19,00 € 75 1 425,00 €
Asfaltti m2tr 9,17 € 830 7 611,10 €
Likennemerkki 600x600 kpl 250,00 € 2 500,00 €
Lisakilpi kpl 76,00 € 1 76,00 €
YHT. " 30762,10€
Tilalaitos 4 700,00 €
Yhdyskuntatekniikka 26 062,10 €

Tammiston paivakoti

Vaihtoehdon 1 suunnitelmassa toteutetaan jattotasku nykyisen penkereen alu-
eelle paivakodin pihan laheisyyteen. Jattbalueen reunaa kulkee jalkakaytava, jota
pitkin padsee turvallisesti paivakodin pihalle. Paikat on varattu paivakodin kayt-
toon 6-18 lisakilvella. Paivakodin nykyinen pyséakdointialue jaa ainoastaan henki-
I6kunnan kayttoon ja heille osoitetaan lisaa pysakdintitilaa paivakotitontin toiselta
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puolelta, jossa jo nykyisin on pyséakdintitilaa. Paikoista osa, esimerkiksi 4 kappa-

letta, varataan paivakodin kayttoon samanlaisella lisakilvella kuin jattopaikat.

Vaihtoehdossa 2 paivakodin nykyinen pysakoéintialue muutetaan yksisuun-
taiseksi poistamalla paikoitus pihalta ja tekemalla pihalta lapiajo Rajakedonpo-
lulle. Nykyisin Rajakedonpolku muuttuu kevyenliikenteenvaylaksi vasta siiné ole-
van tonttiliittyman jalkeen, joten suunnitelman muutokset eivat vaikuta tahan. Ra-
jakedonpolun ja Kastovuorenkadun risteykseen lisataan "kielletty ajosuunta” —
merkki (Im 331) ja tontille kuljetaan paivakodin pihan poikki. Pihalle jaa kaksi si-
vuttaista jattopaikkaa ja noin puolet pihasta korotetaan "odotustilaksi”.

Orkonkadun ja Rajakedonpolun risteykseen lisdtd&n pohjoispuolelle pysakointi-
paikkoja kuten vaihtoehdossa yksi ja eteldpuolelle Rajakedonpolun suuntaisia
paikkoja 7 kappaletta. Naiden ja paivakodin pihan valiin tehdaan metrin levyinen
jalkakaytava kulkua varten. Paikat varataan paivakodin kayttoon lisakilvin arkisin
ajalla 6-18.
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Vaihtoehdon kolme suunnitelmissa nykyinen pysakointialue rajataan vain henki-
[6kunnan kayttoon ja Orkonkadun puolelle varataan pyséakdintipaikkoja vaihtoeh-
don 1 mukaisesti. Paivakodin piha-alueen ja Tammistontien valiseen metsaan
raivataan yksisuuntainen jattoreitti paivakodin nykyisen aidan viereen. Jattoreitille
ajetaan Kastovuorenkadun puolelta paivakodin ja kevyenliikenteenvaylan valista
ja linjaus paattyy paivakodin ja Orkontien valissa olevalle hiekkatielle. Aidan ja

jattopaikkojen (5kpl) valille tulee jalkakaytava ja aitaan lisataan uusi portti jatto-

paikan kohdalle.
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Tammiston paivakodin kustannusarvio tehtiin vaihtoehdosta yksi. Kustannusar-
viossa osa reunatuen ja asfaltin hinnasta on osoitettu tilalaitoksen maksettavaksi
ja muut rakenteen yhdyskuntatekniikalle. Kantavaa kerrosta ei ole laskettu lisat-

tavaksi nykyiselle piha-alueelle.

Ww

Reunatuki, liimattava betoninen 120mm  mtr 19,00 € 551,00 €
Liikennemerkki kpl 250,00 € 2 500,00 €
Lisakilpi kpl 76,00 € 2 152,00 €
Asfaltti ma2tr 9,17 € 109 999,53 €
Kantava kerros m3tr 26,50 € 10 265,00 €
YHT. ’ 2467,53€
Tilalaitos 289,55 €
Yhdyskuntatekniikka 2177,98 €

Viialan paivakoti

Vaihtoehdossa 1 toteutetaan jattdalue ja jalkakaytava pihan lansireunaan, paiva-
kodin portin l&heisyyteen. Paivakodin leikkipihan itdpuolella oleva hiekkakentta
ohjataan henkilékunnan kayttéon. Henkilokunnalle voidaan toteuttaa sinne myds
polkupyotrakatos. Piha-alueen liikenne ohjataan yksisuuntaiseksi “kielletty
ajosuunta” -merkein (Im 331). Merkit lisdtdan henkilokunnan pysékdintialueen
reunalle ja heti matonpesupaikan liittyman jalkeen.
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Vaihtoehdossa kaksi paivakodin portin eteen tehdaan jalkakaytava ja 5 sen suun-
taista jattbpaikkaa. Paivakodin itdpuolella oleva kentta jatetddn henkilokunnan

pysakointialueeksi. Pihan kiertosuunta toteutetaan toisin pain kuin vaihtoehdossa
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Kolmannessa vaihtoehdossa nykyisen portin luona oleva kentta varataan henki-
[6kunnan pysékdintialueeksi ja paivakodin ulkoilupihan itapuoleiselle kentélle ra-
kennetaan jalkakaytava ja sen suuntaisia jattopaikkoja. Itdisen kentan pohjois-
puolella olevaa viheraluetta kavennetaan jattdalueen rakentamista varten. Li-
saksi tiealueen pohjoisreunaan, uuden jattépaikan kohdalle, merkitaan henkilo-
kunnalle pysakointipaikkoja. Yksisuuntaisuus toteutetaan kuten muissa vaihtoeh-

doissa.

Vaihtoehto 1 valittiin toteuttamiskelpoisimmaksi ja kustannusarvion mukaan sen
hinnaksi tulisi 5450 euroa henkilokunnan pydrékatoksen kanssa. Kustannukset

ovat kokonaisuudessaan tilalaitoksen vastuulla.

ww

Lilkennemerkki 250,00 € 750,00 €

Betonikiviverhous m2tr 50,00 € 34 1 700,00 €

(Pydrakatos) kpl 3 000,00 € 1 3 000,00 €

YHT. ’ 5450,00 €
Tilalaitos 5450,00 €
Yhdyskuntatekniikka 0,00 €
Vuoropaivakoti

Ensimmaisen vaihtoehdon suunnitelmassa vuoropéivékodin edessa olevat kiek-
kopaikat otetaan yleiseen kayttoon ja paivakodin edessé olevat kolme sivuttaista



Liite 4

pysakointipaikkaa varataan paivakodin kaytt6on. Nain paivakotiin saapuvat lap-

set padsevat ajoneuvosta suoraan jalkakaytavalle.

Vaihtoehdossa kaksi paivakodin viereinen pysakointialue yhdensuuntaistetaan
toteuttamalla ajovayla nykyisen kevyenliikenteenvaylan etelapuolelle. Alueelle li-
sataan “likenteenjakaja” —merkki (Im 417) ja “kielletty ajosuunta” —merkki (Im
331). Alueen kiertosuunta toteutetaan oikealta vasemmalle. Suunniteltu muutos
vahentaa alueelta nelja pysakointiruutua. Lisaksi vaihtoehto kaksi siséltaa ensim-

maisen vaihtoehdon muutokset.
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Vuoropaivakodin muutoksen maksavat yhteensa vajaa 300 euroa. Liikennemer-
kin poisto maksaa 42 euroa ja uusi merkki 250 euroa. Kustannuksista vastaa
kokonaisuudessaan yhdyskuntatekniikan osasto.



