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Turvallisuus merelld ja merenkulussa, tai meriturvallisuus, on laaja kasite, joka kasittaa
paitsi alusten henkilokunnan ja matkustajat, myos meriympariston seka rannikkoalueiden
suojelun. Merten yhdistdessd maailman mantereet toisiinsa, on myods liikenne niill4
maailmanlaajuista ja vaatii siten niin kansainvélistd kuin kansallisenkin tason ohjausta ja

sopimuksia my®os turvallisuuteen liittyen.

Nailla erilaisilla sopimuksilla ja vaatimuksilla varmistamaan turvallisen meriliikenteen niin
matkustajille, alusten henkilostolle kuin koko laajemmalle ymparistdlle. Niiden
noudattaminen sekd ajantasaiset oppaat ja laitteistot, osaavan henkildstén ohella, ovat

ehdoton edellytys turvalliselle merenkaynnille.

Taman lopputydn lopullisena tavoitteena oli toteuttaa tarkoituksenmukainen ja selkeé
pelastuslaitteiston harjoitusopas lautta-alus M/S Falcolle. Koottu harjoitusopas on
ensimmdinen laatuaan. Lopputydn teoreettisessa osuudessa luotiin katsaus paitsi
kohdealukseen myo6s ennen kaikkea merenkulun turvallisuuteen liittyviin kansainvélisiin
sekd kansallisiin sopimuksiin ja niiden vaikutuksiin. Lisdksi tarkasteltiin hyvan

harjoitusoppaan ominaispiirteita ja siten luotiin pohja seka tavoitteet itse harjoitusoppaalle.

Harjoitusopas toteutettiin tilaustyénd Suomen lauttaliikenne Finferries Oy:lle.

Avainsanat: Pelastuslaitteisto, harjoitusopas, lautta-alus, Finferries
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Sékerhet till sjoss och inom sjofart, eller sjosékerhet ar ett brett begrepp som omfattar saval
fartygens besattning och passagerare som havs och kustomradens skyddande. N&r haven
binder samman varldens kontinenter ar dven trafiken pa dessa varldsomfattande och kraver
saledes internationella och nationella riktlinjer och Gverenskommelser dven gallande

sakerhet.

Med dessa Overenskommelser och fodringar forsoker man s&kra en trygg sjofarts
verksamhet for passageraren, fartygspersonalen och den évriga omgivningen. Fullféljandet
av bestammelserna och uppdaterade handbdcker och instrument med en kunnig personal ar

ett absolut forutséttning for en trygg sjofart.

Slutliga malet med detta slutarbetet ar att forverkliga en tillracklig och Kklar
ovningshandbok for raddningsutrustningen pa M/S Falco. En sammanstalld
ovningshandbok &r forsta av sitt slag. | den teoretiska delen av slutarbetet skapades en
overblick av saval fartyget i fraga som internationella och nationella bestammelser och
deras inverkan. Dartill undersoktes vilka egenskaper en bra évningshandbok bor ha och pa
sa vis skapades grunden och malsattningen for dvningshandboken.

Ovningshandboken skapades pa bestéllning av Suomen lauttaliikenne Finferries OY.

Kategorier: Ovninshandbok, raddningsutrustning, farja, Finferries
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Safety at sea and in seafaring is a wide concept that encompasses not only the crew and
passengers on board but also the concepts, and protection, of sea as an environment and the
coastal areas surrounding it. Seas and other water areas connect the coasts and continents
bringing together people and cargos from all over the world. Thus also the safety aspects
need to be covered from international as well as national level perspectives. This means

contracts and guidelines covering all the sea areas and the traffic within them.

These rules and agreements aim to ensure safety at sea for all the actors involved; crew,
passengers, cargo and, as mentioned, for the sea environment itself. Following these rules
and compliance with the agreements is, alongside good seamanship and trained crew, an
absolute prerequisite for safety at sea.

This thesis was aimed to implement a functional and working training manual for
lifesaving appliances (pelastuslaitteiston harjoitusopas) for M/S Falco. The manual made
was first of its kind for the ferry in questions. The theoretic thesis part of the process was
built as a strong basis and premise for the manual. The actual thesis part viewed, naturally
in addition to the ferry itself, the international and national actors and agreements relating
to the safety in seafaring. Also, the necessary features for a good training manual were

reviewed and with those, the aims and frame for the manual made.

The training manual was custom-made for M/S Falco and carried out upon the request of
Finferries Oy.

Keywords: Training Manual, lifesaving appliances, ferry, Finferries



1 Johdanto

“To insure safety at sea, the best that science can devise and that naval organization can
provide must be regarded only as an aid, and never as a substitute for good seamanship,
self-reliance, and sense of ultimate responsibility which are the first requisites in a seaman
and naval officer.” Admiral Chester W. Nimitz

Turvallisuus merelld ja merenkulussa, tai meriturvallisuus, on laaja kasite, joka kasittaa
paitsi alusten henkilokunnan ja matkustajat, my6s meriympariston seka rannikkoalueiden
suojelun. Merten yhdistdessd maailman mantereet toisiinsa, on myods liikenne niill4
maailmanlaajuista ja vaatii siten kansainvélistd ohjausta ja sopimuksia myods
turvallisuuteen liittyen. Kansainvalisistd turvallisuusvaatimuksista vastaa YK:n alainen
Kansainvalinen merenkulkujarjestd (IMO)! ja keskeisimpid sopimuksia ovat mm.
kansainvélinen yleissopimus aluksista aiheutuvan meren pilaantumisen ehk&isemisesté
(MARPOL), kansainvélinen merenkulkijoiden koulutusta, patevyyskirjoja ja vahdinpitoa
koskeva yleissopimus (STCW) sekd, tuonempana mainittavista poikkeuksista huolimatta,
tdmankin lopputyén kannalta tdrkeimpédna kansainvalinen yleissopimus ihmishengen
turvallisuudesta merell& eli SOLAS (The International Convention for the Safety of Life at

Sea). (Euroopan parlamentti 2015.)

Vuodelta 1974 oleva SOLAS, kansainvalinen yleissopimus ihmishengen turvallisuudesta
merelld, pyrkii nimensd mukaisesti turvaamaan ihmishengen varjelun meriliikenteessé.
Tahén yleissopimukseen pohjautuvat niin suppeammat kansainvéliset sopimukset kuin
my0s kansalliset turvallisuussopimukset — ja vaatimukset meriliikenteessa. Kansallisen
tason vaatimuksilla, kuten téssa lopputyonéni kokoaamaani M/S Falcon pelastuslaitteiden
harjoitusopasta ohjaavalla Trafin vaatimuksella (Laki aluksen teknisesté turvallisuudesta ja
turvallisesta k&ytosta (1686/2009),15 8:n 3 momentti ja 18 §:n 1 momentti), on juurensa
juurikin  SOLAS:ssa. Tamé& siitdkin huolimatta, ettd kohdealus M/S Falco kuuluu
nimenomaan Non-SOLAS-direktiivin soveltamisalaan kuuluvien kotimaan matkoilla
liikenndivien matkustaja-alusten joukkoon. Lisdksi on huomioitava, ettd Falcoon
sovelletaan, kotimaan liikennealueelle rajoittuvasta liikenndinnista johtuen, non-SOLAS-

direktiivien sijasta kansallisen tason vaatimuksia. Naiden kaikkien vaatimusten

! Kansainvalinen merenkulkujarjesto (International Maritime Organization, IMO) on vuonna 1948 perustettu
Yhdistyneiden kansakuntien alainen kansainvalinen merenkulun turvallisuusasioita hallinnoiva
erityisjarjestd, jonka paatavoitteina ovat merenkulun turvallisuuden kehittdminen ja liikenteen aiheuttaman
merien saastumisen ehkaiseminen.



olemassaolon l&htékohtana on kuitenkin ylemméll& tasolla operoiva SOLAS. (Finlex 2015;
IMO 2015; Trafi 2015.)

Kuten todettua, yleissopimukset ja meriliikenteen turvallisuuteen kohdistetut yhteiset
vaatimukset, niin kansainvéliselld kuin kansallisellakin tasolla, pyrkivat varmistamaan
turvallisen meriliikenteen niin matkustajille, alusten henkildstélle kuin koko laajemmalle
ympdristolle. Niiden noudattaminen sekd ajantasaiset oppaat ja laitteistot, osaavan
henkiloston ohella, ovat ehdoton edellytys turvalliselle merenkaynnille.

1.1 Tyon tausta ja tavoite

Toteutan lopputyonéni pelastuslaitteiden harjoitusoppaan lautta-alus M/S Falcolle.
Harjoitusopas toteutetaan tilaustyobnd Suomen lauttaliikenne Finferries Oy:lle.
Maantielauttaliikenne sekéd yhteysalukset ovat itsedni kiinnostava aihealue, joten halusin
mieluusti tehdd alaan liittyvan lopputyon. Finferries Oy:n DPA (Designated Person
Ashore) l&hestyi minua aiheella, kun olin tiedustellut heiltd mahdollista aihetta
lopputyélleni. Yhtiolla oli akuutti tarve harjoitusoppaalle useammalla lautallaan vuoden

alussa voimaantulleen Liikenteen turvallisuusvirasto Trafin vaatimuksen vuoksi.

Trafin Laki aluksen teknisestd turvallisuudesta ja turvallisesta kéytosta (1686/2009)
mukaan  ’Aluksella, jonka bruttovetoisuus on vahintédn 300, on oltava
hengenpelastuslaitteiden harjoitusopas. Muilla aluksilla on oltava
hengenpelastuslaitteiden kayttéopas.” Prosessin lopullisena tavoitteena on tuottaa
pelastuslaitteiden harjoitusopas, joka on selked ja helppolukuinen seka tayttdd Trafin
asettamat vaatimukset siséltden kattavasti aluksen turvallisuuslaitteiden kayttoon ja
harjoitteluun liittyvéat asiat. Harjoitusoppaan tulee sisaltaa runsaasti havainnollistavia kuvia
mielellddn nimenomaan kohdealukselta, joten on valttaméatontd vierailla myos itse
aluksella ja tutustua sen laitteistoon k&ytannossd. Harjoitusopas tulee myods péivittaa
sdannollisin - valiajoin  sekd aina suurempien muutosten yhteydessd. Jatkossa
harjoitusoppaan paivitys on lautta-aluksen henkilékunnan vastuulla, joten selked rakenne

on tarkedd myos oppaan yllapidon kannalta.

Taméan varsinaisen lopputydosion tarkoituksena puolestaan on luoda pohja hyville
harjoitusoppaalle ja sen luomisprosessille seka tarjota myos lukijalle taustoitusta paitsi
kohdealukseen ja hyvaan harjoitusoppaaseen, myods luoda lyhyt katsaus merenkulun

turvallisuuteen yleisell& tasolla.



1.2 Tyon rakenne

Pelastuslaitteiden  harjoitusoppaan varsinaisessa lopputy0osiossa taustoitan  seka
kohdealuksen ettd harjoitusoppaan tilannetta. Kuvailen ensin hieman M/S Falcon historiaa
sekd nykyista tilannetta ja pelastuslaitteistoa. Taman jélkeen kasittelen merenkulun
turvallisuutta lyhyesti yleiselld tasolla keskittyen sitten Liikenteen turvallisuusvirasto
Trafiin ja sen vaatimuksiin. Kuvailen myos hyvén harjoitusoppaan tunnuspiirteita. Sitten
kayn lapi harjoitusoppaan toteuttamisprosessin ja erityispiirteet. Lopuksi tiivistan
varsinaisen harjoitusoppaan siséllon seka pohdin lopputyGprosessin onnistumista. Itse
lopputuotos eli M/S Falcon pelastuslaitteiden harjoitusopas on liitteend lopputyéosuuden

jalkeen.



2 Lautta-alus Falco

2.1 Historia

Lautta-alus Falco on Uudenkaupungin telakka Oy:n vuonna 1993 rakentama alus. Alus on
suunniteltu ja rakennettu nykyiselle reitilleen. Myo6s aluksen nimi on pysynyt samana
alusta alkaen. (Roos 2015.)

2.2 MI/S Falco tdnaan

Lautta-alus Falco ajaa nykyaan Paraisten ja Nauvon vélisella reitilld, osana Saariston
rengastietd. Varsinkin keséisin reitti on varsin suosittu niin kotimaisten kuin ulkomailtakin
saapuneiden turistien keskuudessa. Falco turvaa ympari vuoden katkeamattoman yhteyden
saariston ja mantereen vélilla. Falco liikennoi reitin yhdessé kahden muun lautta-aluksen,

Sternan ja Odilin, kanssa.

Aluksella tydskentelee 3 miehiston jasentd, jotka tydskentelevat 2-3 vuorossa. Miehistoon

kuuluu paallikkd, konemestari ja kansimies. (Juvakka 2016.)

2.2.1 Tekniset tiedot

Falco kuuluu Suomen suurimpiin lautta-aluksiin. Aluksen suurin pituus on 53,8 metrid ja
leveys 12,3 metrid. Aluksen syvdys on 4,2 metrig, se painaa 950 tonnia ja kykenee

kantamaan lastia 150 tonnia. Henkildautoja aluksen kyytiin mahtuu n. 54 kappaletta.

Matkustajaméarassa mitattuna aluksen vetoisuus on 247 henked (+3 hengen miehisto).

Kuva X. Lautta-alus Falco (Finferries 2015).



2.2.2 Pelastuslaitteisto

Lautta-alus Falcolta 16ytyy sdadosten mukainen pelastuslaitteisto. Alla oleva taulukko 1.
listaa Falcon hengenpelastuslaitteiston. Hengenpelastuslaitteet on varattu aluksen

maksimimatkustajakapasiteetin mukaisesti (250 henked).

Taulukko 1. Hengenpelastuslaitteiden tiedot (Falco, Matkustaja-aluksen
turvallisuuskirja)

1 Niiden henkildiden lukumaarg, joille on varattu
hengenpelastuslaitteet 250
2 Pelastusveneet ja valmiusveneet Vasen sivu Oikea sivu
2.1 Pelastusveneiden lukumé&éara - -
2.2 Pelastusveneisiin mahtuvien henkildiden lukumaéara | - -
2.3 Osittain suljettujen pelastusveneiden lukumaara -
(LSA 4,5)
2.4 Kokonaan suljettujen pelastusveneiden maara - -
2.5 Vapaasti pudotettavien pelastusveneiden maara - -
Edella esitettyyn kokonaisméaaraén sisaltyvien - -
moottoripelastusveneiden maara
2.7 Valonheittimilld varustettujen pelastusveneiden - -
maara
2.8 . . A
Valmiusveneiden maaré 1 1
2.9 5 e .
Edell4 esitettyyn pelastusveneiden - -
kokonaismaaraan sisaltyvien valmiusveneiden
lukuméaéara
3 Pelastuslautat Vasen sivu Oikea sivu
3.1 . .
Pelastuslauttojen lukumé&éara 1 1
3.2 Lautoille mahtuvien henkildiden lukumaara 150 150




3.3

Niiden lauttojen lukumaard, joilla edellytetaan
olevan hyvaksytyt vesillelaskulaitteet

3.4 Niiden lauttojen lukumaard, joilla ei edellytetd | -
olevan hyvéaksyttyja vesillelaskulaitteita

4 Henkilokohtaiset hengenpelastuslaitteet

41 Pelastusrenkaiden lukumé&aré 10

4.2 Aikuisten pelastusliivien lukumé&ara 250

4.3 Lasten pelastusliivien lukumaara 50

4.4 Pelastuspukujen lukuméara 6

4.5 Niiden pelastuspukujen lukuméard, jotka vastaavat | -
pelastusliivien vaatimuksia

4.6 Lampaosuojaimien lukumaaré (1) -

5 Pyrotekniikka

o1 Nuoranheittolaitteet 1

5.2 Héataraketit 6

6

6.1

6.2

(1) Mukaan ei lasketa niit4, jotka kuuluvat pelastusveneiden ja pelastuslauttojen ja

valmiusveneiden varusteisiin LSA-sdanndston mukaisesti




3 Merenkulun turvallisuus

Turvallisuus merelld, kuten todettua, on laaja kasite, joka kasittdd kyydissd olevien
matkustajien ja henkilokunnan sek& muiden merelld liikkuvien ihmisten turvallisuuteen
liittyvien aspektien lisaksi myos esimerkiksi meriympariston ja rannikkoalueiden suojeluun
kuuluvat asiat. Naista jalkimmaisia turvaamaan on luotu tarkeimpand mm. MARPOL eli
kansainvélinen yleissopimus aluksista aiheutuvan meren pilaantumisen ehkaisemisesta.
Meriliikenteen turvallisuudessa henkilokunnan osaaminen ja koulutus ovat aarimmaéisen
keskeisessa asemassa ja sitd pyritddn varmistamaan STCW:lIa eli kansainvalisella
merenkulkijoiden koulutusta, patevyyskirjoja ja vahdinpitoa koskevalla yleissopimuksella.
(Euroopan parlamentti 2015.)

3.1 SOLAS

Vaikka molemmat edelld mainitut sopimukset ja n&kokulmat ovat oleellisia kaikessa
meriliikenteen turvallisuudessa, tassd lopputydssa padapaino meriliikenteen turvallisuuteen
liittyen on pelastuslaitteiston kautta kuitenkin kansainvélisen yleissopimuksen
ihmishengen turvallisuudesta merelld eli SOLAS:in alaisuudessa. Kuten aikaisemmin
todettua, tama siitdkin huolimatta, ettd kohdealus M/S Falco ei kuulu suoraan SOLAS:n
alaisiin sopimuksiin vaan nimenomaan non-SOLAS-direktiivin soveltamisalaan kuuluvien
kotimaan matkoilla liikennéivien matkustaja-alusten joukkoon. Liséksi poikkeuksen
poikkeuksena siihen ei kohdisteta jalkimmaisenkadn vaatimuksia vaan suppean kotimaan

litkenndintialueen vuoksi "vain” kansallisen tason vaatimuksia.

Vuodelta 1974 oleva SOLAS, kansainvalinen yleissopimus ihmishengen turvallisuudesta
merell&, pyrkii siis nimensé mukaisesti turvaamaan ihmishengen varjelun meriliikenteessé.
Tahan yleissopimukseen pohjautuvat niin suppeammat kansainvaliset sopimukset kuin
my0s kansalliset turvallisuussopimukset — ja vaatimukset meriliikenteessa. Joten myos
tassa lopputyonani kokoamaani M/S Falcon pelastuslaitteiden harjoitusopasta ohjaavalla
Trafin vaatimuksella (Laki aluksen teknisesta turvallisuudesta ja turvallisesta kéytosta
(1686/2009),15 8:n 3 momentti ja 18 §:n 1 momentti), on juurensa juurikin SOLAS:ssa.
SOLAS:n voidaan katsoa toimivan sateenvarjosadadoksend Kkaikille alemman tason
vaatimuksille, niillekin, jotka eivét sen alaisuuteen kansallisen tason poikkeuksina kuulu.
(Finlex 2015; IMO 2015; Trafi 2015.)



3.2 Kansallisen tason toimijat

SOLAS-yleissopimuksen vaikutusalue ylettyy kaikille kansainvélisille vesille, mutta
luonnollisesti jokaisilla vesialueilla on myds kansallisen tason toimijoita, jotka luovat omia
vaatimuksiaan ja sopimuksiaan vaikutusalueellaan. Taméa koskee erityisesti niitad kullekin
alueelle ominaislaatuisia aluksia ja tilanteita, jotka luokitellaan SOLAS:n ulkopuolelle.
Tulee kuitenkin muistaa, ettd SOLAS ja sen ohjenuorat toimivat usein viitekehyksen&

myos kansallisen tason sopimuksille ja maarayksille.

3.21 Trafi

Suomessa tarkein merenkulun turvallisuuteen ja séatelyyn liittyva toimija on Liikenteen
turvallisuusvirasto Trafi. “Trafi kehittdd liikennejarjestelméan turvallisuutta, edistaa
lilkenteen  ymparistoystavallisyyttd ja vastaa liikennejarjestelmaan liittyvista
viranomaistehtavista.” Trafi ei ole kuitenkaan vain merenkulkualalla toimiva organisaatio
vaan osana liikenne- ja viestintdministerion hallinnonalaa se vastaa kaikkien
liilkennemuotojen sé&antely- ja valvontatehtdvistd. Trafi muodostettiin  vuonna 2010
yhdistamélla viiden aiemmin erillisen viraston toimintoja. Entiset Merenkulkulaitos,
lImailuhallinto, Rautatievirasto, Tiehallinto ja Ajoneuvohallintokeskus muodostivat siis
yhden virastokokonaisuuden, Trafin. Trafin pé&djohtajana toimii Kari Wihlman ja

merenkulun liikennemuotokohtaisena johtajana Tuomas Routa. (Trafi 2015b.)

Trafi on merenkulun turvallisuusviranomainen ja se yllapitdd myds alus-, vene- ja
merimiesrekistereitd.  Kaikki ~ merenkulkuun  liittyvdt  luvat  Suomessa, niin
yksityishenkildiden kuin yritystenkin, kulkevat Trafin kautta. Virasto suorittaa katsastuksia
ja tarkastuksia, myds mm. Satamavaltiotarkastus eli Port State Controlin, joka on osa
kansainvélistd valvontajarjestelmad. Trafilta saa myos tilattua erilaisia todistuksia ja

asiakirjoja tarpeen mukaan. (Trafi 2015c.)

Merenkulun turvallisuuteen liittyen Trafi mm. valvoo kansainvalisten séanndstojen, kuten
Kansainvélisen turvallisuusjohtamissaannéston ISM:n (International Safety Management
Code) seké turvallisuutta aluksilla ja satamissa lisddvéan ISPS (International Ship and Port
Facility Security Code) noudattamista sekd luo omia kansallisen tason saanndstoja ja
vaatimuksia. YIl& mainitut ISPS- ja ISM-s&&nnostot on laatinut Kansainvalinen
merenkulkujarjestd (IMO) ja molemmat ovat osa kansainvalistda SOLAS-yleissopimusta.
(Trafi 2015c.)



Trafin rooli on siis keskeinen paitsi SOLAS-yleissopimuksiin liittyvien vaatimusten
kontrolloimisessa, myds tdman lopputyon kannalta vieldkin oleellisemmin kansallisen
tason saannostodjen luomisessa seké valvonnassa. Kuten aiemmin on mainittu, M/S Falcoon
sovelletaan  poikkeuksellisesti ~ kansallisia ~ vaatimuksia ~ non-SOLAS-direktiivin
erityisvaatimusten ~ sijasta  johtuen aluksen kotimaanliikenteeseen rajoittuneesta
lilkennealueesta  (lilkennealue 1). Tam& korostaa Trafin merkitystd Falcon
pelastuslaitteiston harjoitusoppaan luomisessa entisestaan.



4 Harjoitusoppaan taustoitus

Paitsi vaatimusten valossa pakollinen osa alusten varustusta, harjoitusopas on myos
kaytannon tasolla keskeinen apuvaline aluksen pelastuslaitteistoon ja -toimintoihin
perehdyttdesséd sekd niitd Kkerrattaessa. Harjoitusopas on siis tarkoitettu saanndlliseen
kayttoon, joten sen toiminnallisuus ja kayttajaystavallisyys ovat keskeisid ominaisuuksia
opasta koostettaessa.

4.1 Historia

Kuten tdsséd tydssa on jo aikaisemmin useampaan otteeseen todettu, kansainvélinen
yleissopimus ihmishengen turvallisuudesta merelld, SOLAS, toimii l&htékohtana
merenkulun turvallisuudessa ja siten myods useille alusten harjoitus- ja muihin oppaisiin
suunnatuille vaatimuksille ja ohjeistuksille. Aivan ensimmaéisestd, vuoden 1974
alkuperdisestda SOLAS:sta ei kuitenkaan 16ydy mainintaa harjoitusoppaasta (training
manual) vaan vaatimus niiden kaytosta lisattiin vasta vuonna 1983 tehtyjen lisdysten
yhteydessé. Harjoitusoppaita on luonnollisesti ollut olemassa jo ennen tatd, mutta
kansainvélisten vaatimusten suhteen niiden historiaa alkaa tuosta lisdyksestd. Vuosien
varrella vaatimuksia on muutettu ja paivitetty, kohteita tarkennettu ja asetettu lisaa
vaatimuksia. Liséksi vaatimuksia on ilmestynyt myos kansallisille tasoille yhd enemman ja
siten niiden kohteet ja sisallot ovat tarkentuneet entisestdadn. Vaatimuksia ei kuitenkaan
suinkaan tehdd turhaan, harjoitusoppaiden tarkoituksena on aina parantaa miehiston

valmiutta ja lisatad merenkulun turvallisuutta.

Trafin uusien vaatimusten myota harjoitusoppaat ovat tulleet pakollisiksi my6s kotimaan
liikenteen lautta-aluksille. Kohdealus Falcolle kokoamani pelastuslaitteiston harjoitusopas

on ensimmainen laatuaan. Sen historia alkaa siis tésta.

4.2 Vaatimukset

Kaikki aluksien turvallisuuteen liittyvat vaatimukset maaraytyvét kohdealuksen tyypin,
kayttotarkoituksen ja kayttajakunnan sekd ympériston mukaan. Tdma péatee myos
pelastuslaitteiston harjoitusoppaiden vaatimusten kohdalla.

Merenkulun turvallisuuteen liittyvien asioiden parissa operoi niin kansainvalisid kuin
kansallisiakin toimijoita, joten vaatimuksia asetetaan niin kansainvéliselld kuin

kansallisella tasolla. Kuten aiemmassa luvussa todettiin, kansainvaliset vaatimukset



toimivat yleensa ylemmalld tasolla ja kansallisen tason vaatimukset tuovat tarkennuksia

l&hemman toimintaympériston mukaan.

Keskityn tassé alaluvussa suomalaisen kansallisen tason toimijan, eli edelldkin mainitun
Trafin asettamiin vaatimuksiin, sill& ne ovat suorassa ja l&himmaéssa yhteydessa tamankin
harjoitusoppaan luomiseen. Lisaksi késittelin ylemman tason vaatimuksen, kansainvélisen
yleissopimuksen ihmishengen turvallisuudesta merelld eli SOLAS-sopimuksen (The
International Convention for the Safety of Life at Sea) tarkemmin jo aiemmassa vaiheessa

tassa tyossa.

421 Trafi

Kuten todettua, Trafin rooli kansallisen tason toimijana merenkulun turvallisuudessa on
aarimmaisen merkittdvd. Myos M/S Falcon harjoitusoppaan luomisen taustalla ovat

Suomen Liikenteen turvallisuusvirasto Trafin vaatimukset.

Ensimmainen liittyy Non-SOLAS-direktiivin soveltamisalaan kuuluvien kotimaan
matkoilla liikennoivien matkustaja-alusten turvallisuuteen. Trafi madrittelee mé&rayksen
tarkoituksen seuraavasti: “Talla maarayksella Liikenteen turvallisuusvirasto antaa aluksen
teknisesta turvallisuudesta ja turvallisesta kaytostd annetun lain (1686/2009) 15 8:n 3
momentin ja 18 §:n 1 momentin nojalla tarkemmat maaraykset non-SOLAS-direktiivin
taytantoon panemiseksi ja non-SOLAS-direktiivin soveltamisalaan kuuluvien matkustaja-
alusten vapauttamiseksi tietyistd direktiivin mukaisista erityisvaatimuksista.” (Trafi
2014b.)

Tarkeimpéna tamén pelastuslaitteiston harjoitusoppaan luomisen taustalla on Trafin
vaatimus Alusten hengenpelastuslaitteet (TRAFI/9175/03.04.01.00/2013). Vaatimuksessa

linjataan seuraavasti:
8.3 Harjoitus- ja kayttéoppaat

Aluksella, jonka bruttovetoisuus on vahintdan 300, on oltava hengenpelastuslaitteiden
harjoitusopas. Muilla aluksilla on oltava hengenpelastuslaitteiden k&yttdopas.

Harjoitusoppaan ja kayttdoppaan on oltava aluksen tyokielella.”

Kyseisen vaatimuksen voimaantulolla harjoitusopas tuli edelld mainitut ehdot tayttaviin

aluksiin siis pakolliseksi. (Trafi 2014a.)



M/S Falcon turvallisuuskirjassa noudatettavat maardykset/vaatimukset on maaritelty
seuraavasti: “Alukseen on sovellettu kansallisia vaatimuksia non-SOLAS-direktiivin
erityisvaatimusten  sijasta, koska alus liikennéi ainoastaan kotimaanliikenteen
lilkennealueella 1 (Liikenteen turvallisuusviraston maarays non-SOLAS-direktiivin
soveltamisalaan  kuuluvien kotimaan matkoilla liikenndivien matkustaja-alusten
turvallisuudesta (TRAF1/12618/03.04.01.00/2014), kohta 4.4)”

Se, ettd alukseen sovelletaan kansainvalisen non-SOLAS-direktiivin sijasta kansallisia
vaatimuksia, ei suinkaan tarkoita turvallisuudesta tinkimistd. Pdinvastoin, tarpeettoman
laajat vaatimukset ja kattavuudet valttdmatta pystytddn keskittyméan oleellisiin

turvallisuusaspekteihin ja nimenomaan parantamaan aluksen turvallisuutta.

4.3 Hyva harjoitusopas

Kuten edelld todettiin, hyvén harjoitusoppaan Kriteeristoon vaikuttavat luonnollisesti
kyseessd olevan aluksen tyypin liséksi liikennditdvd ympéristd, kayttajdkunta ja
kayttotarkoitus. Yhtd laaja kuin on vesistdjen ja merialueiden maapallolta peittdma alue
sekd niiden monipuolisuus, on myds niilld kulkevien alusten kirjo. Merenkulun
ominaispiirteet ja vaatimukset vaihtelevat suuresti riippuen siitd onko kyseessa esimerkiksi
ldhisaaristo litkkuva matkustaja-alus vai vaikkapa arktisissa olosuhteissa avomerelld tai

trooppisella vyohykkeell& seilaava rahtilaiva.

Lainopillisesta ndkdkulmasta tarkasteltuna tarkeintd hyvéaa harjoitusopasta méaariteltdessa
on se, ettd se tayttdd sille asetetut vaatimukset. T&m& luonnollisesti onkin yksi
tarkeimmist& hyvan harjoitusoppaan tunnusmerkeistd, mutta ei suinkaan ainoa tai yksistdan
riittdvd. Hyva harjoitusopas on tarkoituksen mukainen ja huolellisesti raataloity
nimenomaan kohdealukselle, huomioiden sen tyypin, kayttotarkoituksen seka ympariston.
Hyvén harjoitusoppaan tulee siséltdd jokainen alukselta 10ytyva pelastuslaitteisto. N&iden
sisallollisten seikkojen lisaksi hyvé harjoitusopas on myos selked, helppolukuinen seka
havainnollistava. Tiedon tulee 16ytya oppaasta helposti ja sen tulee olla esilla selkeasti.
Kéayttajalahtoisyys onkin tarkea nékokulma, joka tulee huomioida opasta tehdessd. On
my0s hyvin tdrke&d, ettd opas on tarkoituksenmukainen: ei liian laaja eika liian suppea.
Liian laajalla harjoitusoppaalla tarkoitetaan ns. kohdealukselle tarpeetonta tietoa, joka lis&a
oppaan mittaa tehden siitd raskaampilukuisen ja pahimmassa tapauksessa hankaloittaen

tiedon I6ytymista ja/tai jopa oppaan kayttoa ylipaataan.



Liséksi hyvén harjoitusoppaan tulee aina olla ajan tasalla, oppaan saanndllinen ja

tarpeenmukainen (esim. uusien laitteiden hankkimisen yhteydessd) on erittéin keskeisté.

Pelastuslaitteiden harjoitusoppaan anti saattaa olla kirjaimellisesti elintarked, joten on

aarimmaisen oleellista, ettd aluksen harjoitusopas tayttaa kaikki edella mainitut kriteerit.



5 MI/S Falcon harjoitusoppaan toteuttaminen

5.1 Alkutilanne ja erityispiirteet

Aloitin harjoitusoppaan toteuttamisprosessin tutustumalla mahdollisimman moneen
aikaisemmin koottuun pelastuslaitteiston harjoitusoppaaseen. Naistd osa oli tehty
kansainvélisilla vesilla liikennoiville aluksille ja osa Falcon tapaan kansallisilla vesilla
liikkenndiville aluksille. Luonnollisesti saatavilla on runsaammin (suomen- seké&
englanninkielisid) harjoitusoppaita kansainvélisilla(kin) vesilla kulkeville aluksille.
Keskityin kuitenkin nimenomaan kansallisilla vesilla liikenndiviin aluksiin, silld koin
niiden harjoitusoppaista olevan eniten hyotya Falcon opasta kootessa. Pa&asiallisesti kéytin
referensseind M/S Katarinalle sekd S/S Koutalle koottuja harjoitusoppaita (Heikkinen
2013; Heimola 2014). Erityisesti jalkimmaéinen néista osoittautui varsin hyddylliseksi, silla
sisdvesialuksena Koutan harjoitusopas on laajuudeltaan samaa luokkaa Falcolle
suunnitellun oppaan kanssa. Etenkin kansainvélisillad vesilla liikennoivien alusten
pelastuslaitteistot sekd luonnollisesti sitd mydden erityisesti niiden harjoitusoppaat, ovat
varsin laajoja ja kattavia, M/S Falcon kohdalla jopa turhan laajoja. Samoin tulee tiedostaa
pelastuslaitteiston harjoitusoppaan seka esimerkiksi hengenpelastusoppaan sisallélliset

erot.

Kuten edelld mainittiin, hyvan harjoitusoppaan tulee olla tarkoituksenmukainen ja juuri
kyseiselle alukselle suunniteltu, joten on térkedd, ettei harjoitusopas mydskaan ole liian
laaja tai sisélld tarpeettomia osia. Vaikka toimivien esimerkkien ja referenssien etsiminen
ja hyoédyntaminen ovat térkeitd, tulee myds muistaa kohdealuksen erityispiirteet ja sille
mahdollisesti asetetut erityisvaatimukset. M/S Falco, kuten aikaisemmin on jo useaan
otteeseen mainittu, kuuluu non-SOLAS:n soveltamisalaan, mutta poikkeuksen
poikkeuksena siihen sovelletaan ainoastaan kansallisen tason vaatimuksia. Tamé siita
syystd, ettd my0s vaatimuksissa valtettdisiin tarpeettoman laajaa tasoa, kuten
aikaisemmassa luvussa mainittiin sekd asianmukaiseksi ja hyodylliseksi osoitettiin.
Osaltaan namé& poikkeukset heijastuvat tietysti myds aluksen pelastuslaitteiston

harjoitusoppaaseen.

5.2 Toteutus

Olemassa olevien harjoitusoppaiden kartoituksen jalkeen tutustuin kohdealus M/S Falcoon
paremmin. Ty6lle annettu aikataulu oli luokkaa ”mahdollisimman pian”. Kuten todettua, ei

Falcolla, tai muillakaan yhtion saman liikennealueen aluksilla, aikaisemmin ole ollut



pelastuslaitteiston harjoitusopasta, joten oppaan kokoaminen kaikkine materiaaleineen ja
kuvineen tuli aloittaa ns. tyhjastd. Toteutin varsinaista lopputydosuutta rinnakkain itse
harjoitusoppaan kanssa, tosin uloin teoreettinen viitekehys lopputytosuudelle valmistui

ensimmaisend. Koin tdmén varsin antoisaksi ja toimivaksi lahestymistavaksi.

Suurimpana haasteena oppaan toteutuksessa oli se, ettd kyseinen alus ei ollut minulle tyén
puolesta aiemmin tuttu. Matkustajana olin aluksella ollut, mutta siiné ei luonnollisestikaan
samanlaista tuntumaa alukseen ja sen varusteisiin saa. My0s etaisyys ja talvinen ajankohta
vaikeuttivat tarvittavan materiaalin hankkimista ja alukseen tutustumista. Minulla ei
myoskaan ollut itse aluksella kontaktihenkil6d. Taméa osaltaan myds viivastytti prosessin

valmistumista.

Loppujen lopuksi vierailin aluksella heti alkuvuodesta 2016. S&a olosuhteet eivat olleet
ideaaliset aluksen ja laitteiston kuvaamiselle, mutta sain kuitenkin tarvittavan materiaalin
sekd péasin tutustumaan itse alukseen tarkemmin. Aluksella vieraillessani minulla oli
mukanani sielld aikaisemmin tydskennellyt henkild. Tdma siksi, ettd Falco ajaa reittiddn
ympdri vuoden ja oli tdrke&a varmistaa, ettei vierailuni vaikuttaisi mitenk&an normaaliin

toimintaan aluksella.

Aluksella vierailemisen jalkeen paasin varsinaisesti aloittamaan itse oppaan kirjoittamisen.
Alukseen tutustuminen, valokuvat ja muistiinpanot muokkasivat kaavailemaani siséltoa
aina sisallysluettelosta lahtien. Niiden ja aluksen turvallisuusluettelon perustella oli
mahdollista koota pelastuslaitteiston oppaalle runko, joka olisi sopiva ja

tarkoituksenmukainen juuri kohdealukselle.

Toteutuksessa tuli myds huomioida, ettd Falcon valmiusvene (tyyppi 364) tulee
poistumaan kaytostd ja se korvataan Markus Lifenet -pelastusverkolla. Valmiusveneen
tarkoitus on ollut mies yli laidan -tilanteisiin varautuminen ja niisté selvidaminen. Lifenet-
pelastusverkko korvaa erillisen valmiusveneen edelld mainituissa tilanteissa. Taman vuoksi
ja toimeksiantajan toiveesta ei valmiusveneitd oppaassa kéyty sen tarkemmin l&pi vaan ne

korvattiin jo pelastusverkon ohjeistuksella.



6 MI/S Falcon harjoitusoppaan sisalto

Falcon pelastuslaitteiston harjoitusoppaassa on nelja p&élukua: Hengenpelastuslaitteisto,
Pelastautuminen, Paloturvallisuus ja Halytysharjoitukset. Koin, ettd tdmé jako vastaa
parhaiten aluksen tarpeita. Tehtdvanad oli koota hengenpelastuslaitteiston harjoitusopas,
mutta katsoin, kuten lapik&dymieni aiempien esimerkkienkin kohdalla on koettu, etté pelkka
yksinkertainen laitteiston lapikdyminen ei ole riittdvan Kkattava siséltd oppaalle.
Paloturvallisuuden  ja  -laitteiston  voidaan  luonnollisesti  katsoa  kuuluvan
hengenpelastuslaitteiston alle, mutta mielestani ne ovat niin keskinen ja suuri kokonaisuus,
ettd se tulee késitella erikseen. Tama ratkaisu piti myods oppaan rakenteen selkedmpana ja
helpottaa kayttjien tiedon etsintdd. Kayttajalahtoisyys olikin yksi tarked nakokulma, jonka

halusin oppaassa huomioida.

Pelastautumista kasittelevassa luvussa huomioin erillisend alaotsikkona myés hypotermian
ja kylméssa vedesséd selviytymisen, silla aluksen liikenndidessa ympéri vuoden on ne
mielestani hyvd huomioida. Tam& oli erityisen selvdd, kun vierailuni aluksella tapahtui
lahes 20 asteen pakkasessa.

Hélytysharjoitukset puolestaan oli hyvd koota yhden pdadotsikon alle jo selkeydenkin
vuoksi. Nain kaikkia halytysharjoituksia koskeva tieto loytyy yhdestd luvusta eika
siroteltuna muihin lukuihin (esimerkiksi palontorjuntaharjoitukset paloturvallisuuden alta).
Tama vahentaa tietoa etsittdessa turhaa selaamista ja liséa kayttajaystavallisyytta.

Pyrin opasta kootessani kayttdamaan riittavasti véliotsikointia, jotta siséllysluetteloa on
helppo hyddyntaa ja tarvittava tieto 16ytyy nopeasti. Samalla kuitenkin pyrin pitdmaan
rakenteen  yhtendisend  sekd  valttdm&an turhia  alaotsikointeja ja  liian
rikkonaisia/yksityiskohtaisia kappaleita.



7 Pohdinta

Kuten todettua, harjoitusopas on kaytannonkin tasolla erittdin keskeinen apuvaline aluksen
pelastuslaitteistoon ja -toimintoihin perehdyttéessé seké niitd kerrattaessa. Se on siis tarkea,
ja nykyadn myo6s Falcon Kaltaisten lautta-alusten kohdalla pakollinen, osa alusten

varustusta.

Tavoitteenani oli, paitsi varsinaisen harjoitusoppaan kokoaminen M/S Falcolle, myds
oppaan kokoamista pohjustavan lopputybosuuden toteuttaminen. N&kisin, ettd
kokonaisuutena onnistuin tehtdvassd, niin lopputydon kuin itse pelastuslaitteiston
harjoitusoppaan osalta, varsin hyvin. Luonnollisesti oppaan Kirjoittaminen olisi ollut
helpompaa, mikéli kohdealus olisi ollut entuudestaan minulle tuttu ja/tai siihen
tutustumiselle olisi ollut vuodenajan ja aikaresurssien puolesta paremmat mahdollisuudet,
mutta pidén opasta kuitenkin riittdvan kattavana ja ennen kaikkea tarkoituksenmukaisena

kyseiselle alukselle ja kyseisiin olosuhteisiin.

Koenkin, ettd kokoamani opas tdyttdd aiemmin tdssd ty0ssd kasitteleméni hyvén
harjoitusoppaan tunnusmerkit: se tayttaa asetetut vaatimukset, on raataloity kohdealukselle
ja tieto on tarjolla selkeasti ja havainnollistetusti sekd kuten todettua, opas on
tarkoituksenmukainen. Opas ei siis ole liian suppea vaan sisaltaa kaiken tarvittavan, mutta
ldhes yhtd tarkednd aspektina se ei myoskdan ole liian laaja. Perehtyessdni muihin
harjoitusoppaisiin, jotka kasittelivat usein joko erilaisessa kaytossa tai erilaisilla alueilla
liikenndivia aluksia tai yhdistivat pelastuslaitteiston yhteyteen myos muita kokonaisuuksia,
oli valilla haastavaa rakentaa nimenomaan Falcon tarpeisiin vastaava opas. Lautta-aluksien
reitti on vakio ja varustus usein huomattavastikin suppeampi, joten tdman tulee nakya
luonnollisesti myos niille kohdistetuissa ohjeistuksissa. Toisaalta lautta-aluksilla on myds

erityispiirteitd, jotka tulee huomioida ja kdydéa oppaissa lapi.

Mielestani oppaan sisaltd on esilla selkedsti ja samalla sitd on helppo péivittdd. Tdma on
keskeistd, silla kuten todettua, yksi prosessin suurimmista heikkouksista oli nimenomaan
se, etten itse tyoskentele/ole tydskennellyt kyseiselld aluksella. Toisaalta kokemukseni
useista erilaisista aluksista ja niiden oppaista, antoi hyvét lahtokohdat huomioida
kayttajalahtoisyys oppaan kokoamisessa ja toteuttamisessa. Myos tulevat, jo tiedossa
olevat, muutokset asettivat omat haasteensa. Tdman vuoksi selked rakenne oli erityisen

tarkedd, jotta opas on tarvittaessa my0s helposti paivitettavissa ja rakenne muokattavissa.



Onkin térkedd, ettd harjoitusopas pidetddn jatkossa ajan tasalla ja pdivitetddn aina
tarvittaessa. Siind(kin) miehiston toiminta on avain asemassa. Kuten lopputyoni
alkusanoina siteeraamani amiraali Chester W. Nimitz osuvasti totesi, turvallisuuden
takaamisessa merell& apuvalineet ovat vain apuna ja tarkeintd on kuitenkin aina miehistén
kyvyt. Harjoitusopaskin voi olla hyva ja tarkoituksenmukainen, mutta sité tulee kayttaa,

séilyttda ja paivittaa oikein.

“To insure safety at sea, the best that science can devise and that naval organization can
provide must be regarded only as an aid, and never as a substitute for good seamanship,
self-reliance, and sense of ultimate responsibility which are the first requisites in a

seaman and naval officer.”

Admiral Chester W. Nimitz
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