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Abstrakt

Detta ar ett examensarbete for byggmastare (YH) —examen. Examenarbetet ar till
sin omfattning 10 studiepoang.

Examensarbetet behandlar sakerheten vid en jarnvdag samt de olika
arbetsmetoderna man anvander sig av. Arbetet beskriver ocksa hurdan behérighet
man maste ha for att fa arbeta lagligt vid en jarnvdg. Arbetet ger en bild av hur stor
skillnad det ar mellan att bygga vid jarnvag eller egnahemshusbygge.
Examensarbetet baserar sig pa Trafikverkets litteratur och sakerhetsanvisningar
samt en brakdel pa laglitteratur.

Examensarbetets tre viktigaste delar ar behorighet, arbetsmetoder och sakerhet.
Utover dessa delar berattas det ytligt allmant om jarnvagar i Finland, riskfaktorer
och olika operatorer i vart jarnvagssystem.

Resultatet ar att arbetande vid en jarnvag ar mycket noga och strikt med tanke pa
sdakerheten. Att arbeta vid en jarnvdg kan ocksa vid vissa fall vara livsfarligt, i slutet
av arbetet finns ett exempel. Men med ratt behorighet och sunt fornuft tryggar man
bade sitt eget och andras liv.
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Tiivistelma

Tama on rakennusmestari (AMK) —tutkintoon kuuluva opinnaytetyd, joka on 10
opintopisteen laajuinen.

Opinnaytetyo kasittelee miten rata-alueella tyoskennellaan turvallisesti seka
millaisia tyoskentelymenetelmia kuuluu kayttaa. Tyo kasittelee myos millaisia
patevyyksia tarvitaan lailliseen tyoskentelyyn rata-alueella. Ty kuvastaa rata-
alueella seka omakotitalotyomailla tehtavien toiden eroja. Opinndytetyd perustuu
Liikenneviraston kirjallisuuteen ja turvallisuusohjeisiin, seka hieman myos
lakikirjallisuuteen.

Opinnaytetyon kolme tarkeinta kohtaa ovat: patevyydet, tyoskentelymenetelmat ja
turvallisuus. Naiden lisaksi tydssa kerrotaan hyvin pinnallisesti yleisesti Suomen
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Rata-alueella tyoskentely voi joissain tapauksissa olla hengenvaarallista, josta tyon
lopussa on esimerkki. Oikeilla patevyyksilla ja jarkea kayttaen voit turvata oman
seka muiden hengen.

Kieli: Suomi Avainsanat: Rautatie, rata-alue, turvallisuus




BACHELOR'S THESIS
Author: Wille Hayha

Degree Programme: Construction manager, Raseborg

Supervisor: Towe Andersson

Title: Working at a Railway Area — Qualifications, Working Methods and Safety

Date: 25 October 2016 Number of pages: 19 Appendices: 2

Abstract

This is the Degree Thesis of the Bachelor's degree in Construction Management.
The extent of the Degree Thesis is in total 20 ECTS.

This Degree thesis examines how to work safely at a railway area and what working
methods you have to use. The thesis also deals with what kinds of qualifications are
required for legitimate work at the railway. It also shows the difference between
working at a railway area and at an ordinary detached house construction site. This
thesis is based on the Finnish Transport Agency’s literature and safety instructions,
as well as to lesser degree on statutory literature.

The three most important parts of this thesis are: qualifications, working methods
and safety. In addition, this thesis briefly describes Finnish railways in general, the
risk factors and the different operators in the Finnish rail system.

The result shows that working at a railway area compared to detached house
construction site is more precise and stringent in a safety viewpoint. The railway
area may in some cases be fatal, there is an example at the end of this thesis. But
with the right qualifications and common sense, you can secure your own and
others people’s life.
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1 Introduktion

Att arbeta vid jarnvig forutsétter att man har ritt behorighet, passligt hélsotillstand, ett
arbetssikerhetskort som &r i kraft och framfor allt yrkeskunskap. Arbetandet gors
sdkrare med lagar och bestimmelser som maste foljas.

I detta examensarbete ldgger jag tyngdpunkten pd hur man arbetar sdkert pa

jarnvagsomradet samt olika arbetsmetoder.

1.1 Syfte

Jag har valt att skriva mitt examensarbete om detta &mne dels for att jag utforde min
specialpraktik vid YIT Rakennus oy dér vér avdelning arbetar dagligen i nérheten, pa
eller under jarnvdgarna, och dels for att féra fram denna nyttiga information som jag
fatt at er. Att arbeta vid jarnvégar skiljer sig mycket frn ett normalt husbyggande och
ar ganska oként for oss flesta. Med arbetet vill jag visa hur mycket noggrannare det ar

att arbeta vid jarnvégar.

1.2 Metoder

Detta examensarbete baserar sig huvudsakligen pa information frdn Trafikverket.
Ytterligare har jag anvdnt mig av laglitteratur och information frén

banarbetssédkerhetskursen, som jag utfort pa véren.

2 Allmént om jarnvagar i Finland

Ar 2013 var tag det tredje mest anviinda persontrafikmedel med procenten 5,7 % av
all persontrafik. Till persontrafik rdknas med kollektivtrafik, gang och cykling. Nast
storsta andel var busstrafik med 6,5 % och den storsta var personbil med 84 % andel.
Med denna information kan vi konstatera att tdg hor till en av det vanligaste och mest
anvianda firdmedlen for kollektivtrafik i Finland. Ar 2013 &kte finlindarna 201,9

miljoner kilometer ldngs jirnvédgarna. Lingden har 6kat sen 1997 med ca 25 miljoner



kilometer di strickan var 175,4 miljoner kilometer. (Liikenneviraston tilastoja

2/2015).

Tabell 1 Jamforelse mellan olika trafikmedlen. Bade personkilometrar och personantal.
Killa: Liikenneviraston tilastoja 2/2015

Matkustajamaarat ja henkilokilometrit Julkisen liikenteen suoritetilaston mukaan
vuosina 2013 ja 2011:

Rautatie Raitio- Metro Linja- Taksi Lento- SL  Henkil- YHT. josta

vaunu auto likenne lautta auto julkinen

Milj. liikenne, %
2013 Matkustajat 69,3 56,6 63,4 352,7 55,8 2,4 1,8 33723 39743 151%
2011 Matkustajat 68,4 53,7 61,5 346,8 58,6 2,7 1,7 33291 39224 151%
2013 HI6-km 4135 124 400 4737 1037 1260 5 61256 72955 16,0%
2011 HIé-km 3965 118 397 4 825 1087 1324 4 61867 73587 159%
Muutos 2013 vs. 2011, %

Matkustajat 14% 54% 32% 17% -48% -105% 6,8% 1,3% 1,3 %

HI6-km 43% 54% 09% -18% -46% -48% 68% -10% -09%

Henkil6autojen suoritteista ajokilometrit perustuvat Liikenneviraston lukuihin ja mat-
kustajamaarat Henkildliikennetutkimukseen (HLT), kun taas henkilokilometrit on
arvioitu Liikenneviraston ja HLT:n lukujen keskiarvoina. Henkiléautojen suoritteiden
aikasarjan laskennassa on kaytetty HLT 1998-99, 2004-05 ja 2010-11 tietoja, jotka on
korotettu Suomen koko vakiluvulla vuositiedoiksi.

I tabell 1 kan vi jamfora anvdndningsmingden av de olika kollektiva trafikmedlen.
Tabellen visar mdngden passagerare och dkta personkilometer fran bdde &r 2011 och
2013. Tabellen bevisar att bade antalet passagerare och &kta personkilometer med tég
har stigit mellan aren 2011 och 2013. Ocksé personkilometerna har stigit en aning.
Fran tabellen kan vi ocksd konstatera att Finlindare anvinder mérkbart mera buss dn

tag.

Sparvidden vid den finska jarnvédgen ar 1,524 m och totala banldngden 5 944 km. Av
dessa dr 5 342 km enspdriga banor och bara 602 km tva- eller fler spdriga banor.
(Trafikverket, Finlands jirnvégsstatistik, 2015). Det vill sdga bara en brékdel av
banorna fungerar s som i huvudstadsregionen att tva tdg kan utan problem motas pé
samma bana. D4 vi flyttar oss ut frin Helsingforstrakten blir banorna enspariga, detta
betyder mera organisering for tdgtrafikledningen vilket kan orsaka langa forseningar.
Finlands forsta bandel som Oppnades for persontrafik gér mellan Helsingfors och
Tavastehus. Den ar byggd ar 1862 och ar 107 km lang (Trafikverket, Finlands
jarnvégsstatistik, 2015).



Privata spér dr spar som inte hor till statens jarnvagsnatverk. Skillnaden med allménna
och privata spar éar till storsta delen att privata spar inte underhélls av Trafikverket. I
Finland finns det ungefar 1000km privata spar. Typiska privata spir finns vid till

exempel hamnar och industriomraden. (Trafikverket, Yksityisraiteet).

I Finland &r sparens slipar bade av trd och betong. Under de senaste dren har méngden
trislipar minskat. Ar 1995 var 22 % av alla spar med betongslipar medan ar 2014
hade procenttalet stigit till 73 % (Trafikverket, Finlands jarnvigsstatistik, 2015).
Orsaken &r kreosot, som man har anvént i trdet som impregneringsmedel. Kreosot dr
mycket cancerframkallande och REACH-f6rordningen har begrinsat anvindningen

av trdmaterial som innehéller kreosot (Tukes, 2015).

3 Behorighet

Den allra viktigaste saken dd man arbetar vid jarnvdg dr behorighet. Utan ratt
behorighet kan man orsaka livsfara for bade sig sjidlv och andra. Dessutom ar det inte
tillatet att arbeta vid de flesta jairnvagar utan behorighet.

En annan viktig faktor dr introduktion. En arbetare maste ha fatt en arbetsplatsspecifik
introduktion om regler, arbetsmetoder, sidkerhet och sd vidare, helt som pa alla andra
arbetsplatser.

Sist men inte minst méste var och en ha ett giltigt arbetssdkerhetskort.

3.1 Siikerhetsbehorighet

D& man arbetar vid en jarnvdg méste man ha ritt behorighet. Om man arbetar med
normala byggarbetsuppgifter kallas behorigheten Turva. Turva dr pd svenska
banarbetssédkerhetsbehorighet, rakt Oversatt fran det finska ordet,
ratatyoturvallisuuspatevyys. Denna behorighet méste alla ha som arbetar vid, pa,
under eller 1 ndrheten av en jiarnvdg. Ytterligare maste man utfora andra
behorighetskurser beroende pa vad ens arbetsuppgift ar vid jarnvagen. Till exempel
maste en person som arbetar som SoS-ledare (Skydd- och Sdkerhetsledare) dessutom

ha SoS-ledarbehorighet. En SoS-ledare dr en person som sékrar till exempel en



arbetsgrupp under tiden den arbetar pd jarnvdgen. (Radanpidon turvallisuusohjeet

(TURO), Liikenneviraston ohjeita 6/2015, kap 4).

3.1.1 Banarbetssikerhetskurs

Alla som arbetar och ror sig vid ett jirnvigsomrade som tillhor statens néatverk, méste
ha utfort banarbetssdkerhetskursen Turva. Turva-kursen dr en 8 timmars kurs och
avslutas med ett prov. Efter en godkédnd kurs far personen bansikerhetsbehorighet.
Endast foretag som trafikverket har ackrediterat far bevilja Turva-behorigheten.
Sadana foretag ar till exempel Proxion och Suomen Ammattiliikenne Akatemia Oy.
Behorigheten ér 1 kraft 1 5 ér, s som arbetssidkerhetskortet. Behorigheten féornyas med
att ga om kursen. (Trafikverket, Radanpidon koulutukset).

Syftet med banarbetssdkerhetskursen dr att eleven har efter kursen fétt en tillracklig
basinformation om jdrnvégssystemet, forstir riskerna och reglerna samt kan arbeta
och rora sig sdkert vid ett jirnvdgsomrade. Att utfora kursen kriaver inte tidigare

arbetserfarenhet eller grundskolning. (Proxion, Rataty6turvallisuuskoulutus—Turva).

3.1.2 Skydd- och siikerhetsledarbehorighet, SoS-ledare

SoS-ledare ér en arbetare som dger skydd- och sdkerhetsledarbehorighet (T-mies pé
finska). Han forsdkrar arbetssékerheten da arbeten vid en jarnvdg gors enligt SoS-
ledarmetoden, vilket jag kommer att berdtta om senare. Krav for att {4 utféra T-mies
behorigheten ar giltig Turva-behorighet och 18 ars alder. Ifall SoS-ledaren arbetar
som trafikledare vid plankorsning, krdvs det ytterligen giltigt vagsdkerhet 1- och
vigsdkerhet 2-behorighet. Dessutom maste personen ha minst 3 manaders
arbetserfarenhet av arbetande vid jarnvdg och en ldkare specialiserad pa
jarnvagsbranschen maste skriva ut ett ldkarintyg pé att personen ar lamplig for arbetet.
Efter godkdnd kurs far personen T-mies-behdrigheten som dr fem é&r 1
kraft.(Radanpidon turvallisuusohjeet (TURO), Liikenneviraston ohjeita 6/2015, kap
4.2.2)



4 Personlig utrustning

Alla en som arbetar vid ett jarnvdgsomrdde maste ha ett ~
synligt personkort eller pass. P4 personkortet/passet maste
det finnas:

* Bild pd arbetstagaren

* Namn pa foretaget

* Namn pa arbetaren

* Turva-klistermirke ndgondera péd kortet eller till

exempel pa hjdlmen
¢ Skattenummer (Elomaa A., 2016).
Denna information &r obligatorisk. All annan information &r
frivillig.
Arbetskldderna maste uppfylla standarden SFS-EN ISO eller
SFS-EN 471 krav. Klddseln méaste vara CE-mérkt andra eller

tredje klassens varningskladsel. Bild 1: Exempel pd personlig
arbetsutrustning.
Kdlla: Liikennevirasto, Turva-

skall kunna avskilja dem fran andra arbetare. koulutus kursmaterial

Orange farg far bara en sdkerhetsman ha pa sig, for att man

Skyddsutrustning skall vara enligt statsrddets forordning

205/2009. Listan dar ldng men kort och koncist: skyddsskor, hjdlm, skyddsglaségon
och horselskydd dé arbetet kraver det. Utover detta har Trafikverket rétt att ge ovriga
krav pé arbetsskydd ifall det 4r n6dvindigt. (Radanpidon turvallisuusohjeet (TURO),
Liikenneviraston ohjeita 6/2015, kap 1.5),

5 Jarnvagssystemets huvudsakliga operatorer
5.1 Europeiska kommissionen & Finlands riksdag

D& man arbetar vid en jarnvdg mdste man folja manga olika lagar, bestimmelser,
regler och objektspecifika krav. Hogst uppe pa listan dr Europeiska kommissionen
och Finlands riksdag, de konstruerar lagar som reglerna, bestdmmelserna och
specifika kraven inte kan strida emot. Det gor sa att sdga grunden till hela den

juridiska delen 1 jarnvigssystemet. (Elomaa A., 2016, kap 1). Banlagens syfte dr att



upprétthalla och utveckla jarnvdgsforbindelserna samt att trygga upprétthdllandet,
utvecklandet och byggandet av jarnvdgarna (Banlagen 2.2.2007/110, § 1). Under
Europeiska kommissionen och Finlands riksdag fungerar Europeiska jarnvigsverket

och Kommunikationsministeriet i Finland.

5.2 Europeiska jarnvigsbyrin & Finlindska kommunikationsministeriet

Kommunikationsministeriets uppgift ar att sdkerstdlla att det 1 Finland finns
funktionssdkra trafiknit, bade for transport och kommunikationer. De leder byggande
och sdkerstéller att underhéllet av trafikndtet gors sd bra som mdjligt d.v.s. billigt,
energisndlt och miljovénligt. (Liikenne ja viestintiminiterid, Verkot).

Europeiska Unionens jarnvigsbyras frimsta uppgift ar att sikra tigtrafiken 1 Europa
samt rapportera om sédkerheten pa jarnvdgarna i EU (European Union, Europeiska

unionens jarnvigsbyra (ERA)).

5.3 Trafiksiakerhetsverket

Trafiksdkerhetsverket Trafis primdra uppgift med tanke pd jérnvédgssystemet &ar
overvakning. Trafi Overvakar till exempel att man foljer jarnvéigssystemets
sdkerhetskrav och driftskompatibilitetskrav. De Overvakar ocksé transport av farliga
dmnen samt registreringen av fordon. All 6vervakning Trafi utfor baserar sig pd en
overvakningsplan fran dmbetsverkets dvervakningsstrategi. Overvakningen styrs av
Europeiska kommissionens givna forordning, N:o 1077/2012. Utdver Trafis
overvakning fOrvéntas operatorerna ocksd utfora egenkontroll. Europeiska
kommissionen har ocksa gett en forordning géllande detta, N:o 1078/2012.
(Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi, Valvonta).

Under Trafi styr bannétsforvaltningarna.

5.4 Bannatsforvaltningarna

De jarnvigar som inte dr privata fungerar under Trafikverket som dr den vanligaste
bannitsforvaltningen 1 Finland. Till Trafikverkets uppgifter hor utveckling, underhall

och upprétthéllandet av det finlindska bannétverket. Finlands banndt halls alltid 1



anvindning. Detta betyder stéindigt underhéll. Arligen anvinds det cirka 200 miljoner
euro till underhall av banndtverket. Exempel pa underhéllsuppgifter dr granskningar
av jarnvigar, reparation, service samt snoarbete. (Trafikverket, Rataverkko)

Trafikverket sékerstéller sdkerheten vid jairnvigarna. Huvudsakliga uppgifter ér att se
till att bannitverket uppfyller olika kvalitets- och sédkerhetskrav men ocksa att
trafikledningen och banarbeten utfors sidkert. Det vill siga dd& man arbetar vid
jarnvigar arbetar man oftast enligt Trafikverkets villkor. Trafikverkets verksamhet

overvakas av Trafi. (Trafikverket, Turvallisuus rautatieliikenteessa).

5.5 Objektspecifika regler

Sist men inte minst kommer objektspecifika regler av entreprenader, planerare och
disponenter. (Elomaa A., 2016, kap 1.) Deras regler kan dock aldrig strida emot

lagarna, bestimmelserna eller krav som de tidigare operatdrerna har stéllt.

6 Arbetsmetoder

Det finns tre olika sétt man kan arbeta med vid jarnvigar, beroende pd hur ndra man
ar sparen, vad for arbete som utfors och pa vilket sitt arbetet paverkar tagtrafiken.
Dessa tre metoder dr banarbete, arbetande med SoS-ledare samt arbetande utanfor
RSU d.v.s. 6vriga arbeten. RSU (pa finska: ratatyén suojaulottuma) ér ett omrdde som

ar ndrmare dn 2,5m frén det yttersta rélet, eller omradet mellan elstolpen och rélet.

6.1 Banarbete

Banarbeten (pa finska ratatyd) dr arbeten som utférs pa bannétverket eller i narheten
av bannitverket och som kan paverka tagtrafiken. Vid banarbete maste det alltid
finnas en person som ir banarbetsansvarig.

Banarbete kriver att man har fatt lov av trafikledningen till banarbete. Det vill sdga
man maste friga om tillstdnd att f4 utfora banarbete. Det ar alltid banarbetsansvarige
som anhdller om lov och lov beviljas av trafikledningen. D& man utfér banarbete &r
det stopp 1 tagtrafiken.

Banarbeten:



* &r arbeten som utfors maskinellt eller till fots innanfér RSU

* &r arbeten som gors maskinellt utanfor RSU séledes att arbetsmaskinen kan
stracka sig innanfor RSU

* drarbeten som paverkar banans struktur eller apparater

* &r arbeten som kréver spanningsbrott

* dr arbeten som gors maskinellt pa perrongen

* ir arbeten som bestir av heta arbeten innanfér RSU, eller ndrmare dn 7 meter
frdn ndrmaste trafikerade sparet

* &r arbeten som bestar av montering, reparation eller rivning av baliser

* maste goras till fots vid RSU, ifall hastigheten vid sparet under arbetet
overskrider 140 km/h

e dr arbeten som fOrutsitter avbrytning av trafikering pd grund av arbets- eller
jarnvéagssdkerhet. (Radanpidon turvallisuusohjeet (TURO), Liikenneviraston

ohjeita 6/2015, kap 5.1.1).

6.1.1 Banarbetsansvarige

Banarbetsansvarige (pa finska: ratatydstd vastaava, RTV) dr en person som ansvarar
for sdkerheten vid jarnvigsomrddet d4 man utfor banarbeten. Hen ansvarar for
kommunikationen med trafikledningen, arbetsgruppen och méjliga maskinforare.
(Radanpidon turvallisuusohjeet (TURO), Liikenneviraston ohjeita 6/2015, kap 5.5.1).
Banarbetsansvarige informerar arbetarna om banarbetsomridets grénser, preliminér
tidtabell for arbetet samt annan relevant information om banarbetet. Hen anséker om
lov av trafikledningen att paborja banarbetet.

Arbetet far paborjas forst efter att banarbetsansvarige ger lov till det.
Banarbetsansvarige maste hela tiden under banarbetet vara 1 ndrhet av banomrédet.
Fore arbetet avslutas granskar hen banans och omrédets skick och aterlimnar banan
till trafik genom att ringa till trafikledningen och ge lov till arbetsgruppen att slutféra
arbetet. (Radanpidon turvallisuusohjeet (TURO), Liikenneviraston ohjeita 6/2015, kap
5.6.4)



Bild 2: Exempel pd banarbete. Bild 3: Exempel pd banarbete.
Fotograf: Wille Hdyhd Fotograf: Wille Hdayhd

6.2 Arbetande med SoS-ledare

SoS-ledare, skydds- och sékerhetsledare, (pa finska: turvamies) &r en person som har
T-mies certifikat. Hen sékrar en arbetsgrupps sdkerhet under tiden de arbetar till fots
innanfor RSU. SoS-ledaren har alltid orange kldder och det star pa ryggen
"TURVAMIES”.

En SoS-ledare far aldrig delta i arbetet eller ndgon annan verksamhet under tiden hen

sékrar arbetsgruppens sdkerhet. (Elomaa A., 2016, kap 5)

Uppgifter en SoS-ledare har:

* Sikra en arbetsgrupps verksamhet som arbetar till fots innanfér RSU, eller
maskinellt utanfor RSU, sé att maskinen kan stricka sig innanfér RSU. Det
vill sdga, informera arbetsgruppen da ett tdg narmar sig, sé att de hinner akta
taget.

* Beritta till arbetsgruppen vilka dr arbetsomradets granser samt
skyddsomradet.

* Beritta till arbetsgruppen hur hen varnar fér nirmande tag och vad man gor

efter varningen. Oftast anvinder man en megafon som man kan ge ljudsignaler

med.( Elomaa A., 2016, kap 5)
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Da man arbetar till fots innanfor RSU, och anvénder sig av en SoS-ledare, ar det
tillatet att anvénda sig av bara sddana verktyg som man snabbt kan flytta pa. Trafiken
pa sparet far inte 6verstiga 140 km/h, och arbetet far inte inverka pa tagtrafiken,
sparets stabilitet, sdkerhetsapparater eller pa elbanan. (Radanpidon turvallisuusohjeet
(TURO), Liikenneviraston ohjeita 6/2015, kap 6.1).

Man kan inte anvédnda sig av SoS-ledare i tunnlar, broar eller andra platser ddr man

inte ser tillrackligt langt. (Elomaa A., 2016,, kap5)

Bild 4: Exempel pd arbetande med SoS-ledare
Fotograf: Wille Hdyhd

D& man arbetar maskinellt utanfor RSU, men som kan striacka sig innanfér RSU,
maste man anvinda sig av en SoS-ledare. Bild 4 visar en typisk situation dar man
maste anvinda sig av SoS-ledare. SoS-ledaren stér till vénster i sin orange vist.
Arbetet pa hogra sida utfors med en lyftkran som kan stricka sig Over RSU gréansen.
SoS-ledaren informerar kusken och arbetarna da ett tdg narmar sig till exempel med
radiotelefon. Chaufforen avslutar arbetet omedelbart. (Radanpidon turvallisuusohjeet

(TURO), Liikenneviraston ohjeita 6/2015, kap 6.3.2)

6.3 Ovriga arbeten vid jirnviigsomrade

Arbeten som inte kréver lov till banarbete eller SoS-ledare klassificeras som Ovriga

arbeten. Dessa arbeten utfors helt och hallet utanfor, ovanfor eller under RSU.
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Man fér arbeta ovanfor RSU utan lov till banarbete bara ifall arbetande inte kan
orsaka fara eller problem for tdgtrafiken eller ifall det inte kan falla material pd banan.
Om man anvénder sig av maskin, fir den inte heller stricka sig over till exempel
brons rick. Om arbetet strider emot nidgot av dessa regler, maste man ha lov till
banarbete.

D& man arbetar ovanfér RSU skall man ta 1 beaktande skyddsavstandet till el-linjerna.
Ifall det finns risk att ndgonting faller pd sparen maste man bygga en tillracklig
hallbar skyddskonstruktion pad rdlen. For att bygga det maste man ha lov av
Trafikverket.

Arbetande under RSU férs goras utan lov till banarbete ifall arbetet inte inverkar pa
banans struktur eller apparater. Arbetandet far inte heller orsaka fara eller problem for
tdgtrafiken. Maskinerna far inte heller stricka sig innanfér RSU:s grénser.

(Radanpidon turvallisuusohjeet (TURO), Liikenneviraston ohjeita 6/2015, kap 7.2.)

7 Arbetsmaskinerna pa jarnvigsomrade

Ofta behovs det olika slags arbetsmaskiner da man arbetar och ror sig vid en jarnvag.
I forsta hand skall detta goras utanfér RSU, men det dr givetvis inte alltid mojligt. I
sddana fall som man maéste rora sig maskinellt innanfér RSU, mdste man ha lov av
Trafikledningen till banarbete. Man far inte heller korsa jarnvigen med maskin hur
som helst. Overskridningen skall goras vid en plankorsning med lov till banarbete.
Alla arbetsmaskiner skall vara utrustade med forstahjdlpsvaska och en brandsliackare.
Maskiner som é&ker pd rdlen skall ocksd utrustas med kortslutningskablar.
(Radanpidon turvallisuusohjeet (TURO), Liikenneviraston ohjeita 6/2015, kap 8.1.)
Ifall arbetsmaskinen kan striacka sig ndrmare dn minimiavstandet till el-linjerna méste
den jordas. Minimiavsténdet dr 2 meter underifran och 3 meter fran sidan. Jordningen
kan goras tillexempel frin rilen av en person som har fétt utbildning till det eller en

elektriker. (Elomaa A., 2016, kap 7))

Arbetsmaskinens forare skall ha fatt behorighet till att rora sig pa jairnvigsomrade,
samt igenkdnna riskerna och farorna. Ifall maskinen orsakar skada pd nagondera

banan eller dess apparater, skall hen meddela om skadan omedelbart till arbetsledaren
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eller den  banarbetsansvarige.  (Radanpidon  turvallisuusohjeet (TURO),
Liikenneviraston ohjeita 6/2015, kap 8.1.)

7.1 Arbetsmaskiner pa plattform

Tumregeln da man arbetar med maskiner pa plattformen é&r att arbetande inte orsakar
sdkerhetsrisker for tagtrafiken, passagerarna eller andra personer som ror sig pa
plattformsomradet. (Radanpidon turvallisuusohjeet (TURO), Liikenneviraston ohjeita
6/2015, kap 8.5.)

Déarfor finns méanga regler man maste folja d& man kér med en arbetsmaskin pa
plattformen. For det forsta méaste man alltid ha lov till banarbete av trafikledningen.
For det andra far hastigheten inte Gverstiga gangfart och fordonet maste kunna stanna
snabbt.

Arbetsmaskinens eller fordonets chauffor maste ha giltigt TURV A-behdrighet som ar
beviljad efter 1.3.2015 eller = LAITURI-behorighet, det vill  sédga
plattformarbetsbehorighet, som dr beviljad fore 1.3.2015. Chaufforen skall se till att

fordonet dr utrustat med en varningslampa. (Elomaa A., 2016, kap 6 ).

Bild 5: Bilen parkerad innanfér faro-omrddet
Kdlla: Elomaa A., 2016,

Nar arbetet ar utfort skall arbetsmaskinen kdras bort fran plattformen. Parkering pa
plattformen bor undvikas. Ifall man dndd maéste gora det skall det goras utanfor
plattformens faro-omrade, men alltid minst en meter fran plattformens kant, och i

forsta hand alltid ldngs plattformen. (Radanpidon turvallisuusohjeet (TURO),
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Liikenneviraston ohjeita 6/2015, kap 8.5.) Plattformens faro-omrade ir ett omréde
langs plattformen som &r alltid méarkt med en annan farg an sjilva plattformen. Faro-
omradets bredd beror pa sparets hastighet. Ifall spérets hastighet dr 0-60 km/h &r faro-
omradet 0,5m brett. 61-120 km/h ar faro-omradet 1,0m och 121-200 km/h 1,5m.
(Elomaa A., 2016, kap 6 ). Bild 5 visar ett bra exempel pd hur man inte skall parkera
fordon pa plattformen. Bilen ar parkerad 1 rétt riktning men rakt pd faro-omradet som
ar det vita omradet.

Belysningen och varningslampan pd fordonet far inte forsdmra synligheten pa
trafikmérken eller bldnda lokforaren. (Radanpidon turvallisuusohjeet (TURO),
Liikenneviraston ohjeita 6/2015, kap 8.5.)

7.2 Arbetsmaskiner pa sparet

Spargaende maskinens forare far inte stiga pa sparen utan ett personligt lov av
banarbetsansvarige. Detta betyder ocksa att man maste ha lov till banarbete av
trafikledningen. Chaufféren méaste vara medveten om arbetsgrinserna samt hur langt
hen fér rora sig pa sparen. Det dr pa banarbetsansvariges ansvar att chaufforen har fatt
denna information.

Det éar tillatet att stiga pa sparen bara fran plankorsningar och fran temporéra platser
som &r byggda for att stiga upp pa sparen. (Radanpidon turvallisuusohjeet (TURO),
Liikenneviraston ohjeita 6/2015, kap 8.5.)

Ifall det inte dr spdnningsbrott i el-linjerna da arbetsmaskinen kor pa sparet, maste
maskinen vara forsedd med hdjdbegransning si att den inte kommer at el-linjerna. D&

den spargiende arbetsmaskinen kor pa sparen behovs den inte jordas skilt.
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8 Sakerhet

Det ar forbjudet 1 lagen att vistas och overskrida jirnvagen pa andra platser 4n mérkta
plankorsningar. Vid brott mot denna lag kan man bli domd till boter (Jarnvagslagen
8.4.2011/304, 85 §).

Fast man har réttighet att vistas och arbeta i ndrheten av eller pa en jarnvig kan det
med bristfillig behorighet, trotthet och med slarvigt beteende vara mycket riskabelt
och livsfarligt. Darfor dr det extremt viktigt att alla som arbetar i nirheten av en
jarnvéag har fatt tillrdckligt bra utbildning och dr medvetna om vilka risker det finns.
Huvudentreprendren ansvarar for arbetarnas sidkerhet och hilsa.

For att undvika olyckor och for att sdkerstélla sikerheten pd arbetsplatsen méste for
det forsta en arbetsplan och sékerhetsplan vara gjord. Dessa planer maste vara gjorda
fore man borjar sjidlva arbetet. Sdkerhetsplanen gors enligt Trafikverkets
sakerhetsanvisning “Ohje palveluntuottajan turvallisuussuunnitelman laatimisesta ja
siséllostd”. Exempel pé en arbetsplan och en sdkerhetsplan finns som bilagor 1 slutet
av examensarbetet.

For det andra maste en riskanalys goras. Riskanalysen gors enligt Trafikverkets
anviandningsanvisning, “Infrahankkeiden turvallisuusriskien tunnustusmenetelma”.
(Radanpidon turvallisuusohjeet (TURO), Liikenneviraston ohjeita 6/2015, kap 3.2.1
& 3.2.2)).

Andra planer man skall gora ar byggplan, plan for farliga arbeten samt arbetsskeden
och trafiksdkerhetsplan (Radanpidon turvallisuusohjeet (TURO), Liikenneviraston
ohjeita 6/2015, kap 3.2). Anvisningar for dessa planer finns pa Trafikverkets hemsidor
(Trafikverket, Radanpidon tekniset ohjeet).

Sakerhetsplaner, riskanalyser och alla andra planer som berdr sdkerheten pé
arbetsplatsen maste skickas till Trafikverkets representanter for vidare behandling
(Radanpidon turvallisuusohjeet (TURO), Liikenneviraston ohjeita 6/2015, kap 3.2.6).
Forst efter att Trafikverket har godkdnt planerna fir man ta dem i1 bruk pa

arbetsplatsen.
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Uppfoljning av sdkerheten utfors med till exempel MVR-miétning, forkortat av Maa-
ja vesirakennustyomaan tyoturvallisuus arviointimenetelmd. MVR motsvarar
husbyggets TR-métning.

MVR-mitningen gors av arbetsplatsens sédkerhetsansvarige en géng i veckan. D.v.s.
.hen gér runt arbetsplatsen och granskar ifall det finns brister 1 sdkerheten. Vid varje
mitning goOrs dven ett protokoll. (Radanpidon turvallisuusohjeet (TURO),
Liikenneviraston ohjeita 6/2015, kap 3.3)

8.1 Heta arbeten

D& man gor heta arbeten vid jirnvigsomraden foljs Standard SFS 5900 Tulitoiden
paloturvallisuus asennus-, huolto- ja korjaustdissa” anvisningar och Finansbranschens
Centralféorbunds anvisning “Tulitydt — suojeluohje 2014”. (Radanpidon
turvallisuusohjeet (TURO), Liikenneviraston ohjeita 6/2015, kap. 3.5)

Vid heta arbeten maste det for det forsta finnas en skriftlig plan for heta arbeten. For
det andra maste personen som utfor heta arbete samt personen som beviljar lov till
heta arbeten ha certifikat for heta arbeten som ir 1 kraft. Vid vissa objekt maste dven
personen som beviljar lov till heta arbeten vara nimnd i planen for heta arbeten for att
fa bevilja arbetslov till heta arbeten

Vid varje arbetsskede maste man skriva en RT-anmélan (pa finska ratatydilmoitus),
och ifall man gor heta arbeten vid ett arbetsskede méste man ocksd ndmna om heta
arbetet 1 RT-anmaélan.

Ifall heta arbetet som utfors dr ndrmare dn 7m fran spéret, mdste man ha lov till
banarbete av  trafikledningen.  (Radanpidon turvallisuusohjeet (TURO),
Liikenneviraston ohjeita 6/2015, kap. 3.5)

8.2 Skyddsavstand till spanningsforande anliggningar

Banverkets kontaktledningar har en spanning pa 25 000 volt och frekvens pa 50 Hz.

Det réacker till att ta livet en ménniska ifall man ror sig for nira ledningarna.
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For att kunna arbeta tryggt 1 narheten av kontaktledningarna och de spanningsférande
anldggningarna, finns det sdkerhetsavstand till dessa delar. Om man ror sig till fots ar
avstandet 2 meter, se bild 6, och med maskin &ar avstindet 2 meter under
kontaktledningarna och 3 meter fran sidan. (Elomaa A., 2016, kap 8 ). Ifall man maste
komma nédrmare det sdkra skyddsavstindet, méste banan ha spanningsbrott. Detta

betyder igen lov till banarbete och stopp 1 trafiken.

AJOLANGAN KORKEUS
ALLE6,0m

PALULJOHDOT e\ sENVA ARA
25 000 Volttia !

|

wo GL9 SNayJoysijjawiu

MAADOITUS
S

Bild 6: Sckerhetsavstdnd till kontaktledningarna dd man rér
sig till fots
Kdlla: Elomaa A., 2016,
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8.3 Risker

Riskerna vid arbete vid jarnviagen utgors for det forsta av valdigt hoga
hastigheter. Hogsta hastigheten tadgen i Finland kan uppnd ar 220 km/h (VR,
Pendolino, 2016). For det andra vager loken enormt mycket. Massan pa ett lok kan
vara till och med 60 ton och tunga godstdg kan véga upptill 5000 ton. Nir man
kombinerar dessa tvd med varandra sd kan man latt rdkna ut att bromsstrickan ar
mycket 1dng. Och dessutom kan tdgen inte vija.

Dagens elektrifierade tdg ar tysta, om spéret dr 1 bra skick och nytt kan det vara att
man hor taget forst di det ar bredvid en sjdlv (Rautatieturvallisuus, Usein kysyttyé).
Detta skall ocksa tas i1 beaktande som en allvarlig risk d4& man roér sig pa

jarnvagsomraden. Var alltid medveten om vad det hdnder runt dig.

En annan stor riskfaktor vid jarnvagar ar en oredig arbetsmilj6. En oredig arbetsplats
kan orsaka risk for personskador, materialskador, stold, trafiksabotage eller stérningar
1 trafiken. P4 grund av detta dr det extremt viktigt att man stiddar efter sig pa

arbetsplatsen. (Elomaa A., 2016, kap 2.)

Andra faktorer som kan orsaka olycksfall dr variationer i trafikméngden, knepiga

arbetsforhallanden, snostorm, morker, blindning och oljud. (Elomaa A., 2016, kap 2.)

8.4 Exempel pa risksituationer

Till foljande skriver jag om ett exempel som &r taget fran Proxions
banarbetssédkerhetskurs. Med detta exempel vill man papeka hur viktigt det &r att vara
hela tiden medveten om vad det hdnder i omgivningen, samt varféor man inte kan

arbeta vid eller pé en jarnvag hur och nédr man sjilv vill.

En arbetare arbetade pa tdgbanan utan lov till banarbete. Han sysslade med
snorojningsarbete med en motordriven blasare vilken forde hogt oljud. Han
anvande horselskydd och horde darfor inte tdget som niarmade sig trots att

lokforaren forsokte varna med ljudsignal. Lokforaren borjade nodbromsa genast efter
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att hen sett arbetaren. Taget stannade dndé forst efter 500m fran kollisionplatsen. Den
totala bromsstrackan blev ndrmare 1 kilometer. Personen som blev under tiget dog

omedelbart. (Elomaa A., 2016, kap 2).

Exemplet bevisar att riskerna i1 foregdende kapitel maste tas pé allvar. Flera misstag,
och 1 vissa fall ett litet misstag, pa jarnvdgen kan orsaka livsfara for sig sjdlv och 1

varsta fall for andra.

9 Sammanfattning

I detta examensarbete behandlas sékerheten och de tre olika arbetsmetoderna man
anvénder sig av pa jarnvégar 1 Finland. Det vill sdga banarbete, arbetande med skydd-
och sdkerhetsledare samt arbetande utanfér RSU. Det &r viktigt att man vet nidr man
skall anvdnda sig av vilken arbetsmetod, med tanke pa att kunna arbeta sdkert.
Behorigheten har ocksa en viktig roll 1 arbetsprocessen. Med en bristféllig behorighet
kan man orsaka livsfara for sig sjdlv samt andra vid banomradet.

Arbetet dr skrivet baserat for det mesta pa Trafikverkets litteratur och
sdkerhetsanvisningar, men ocksa en aning pa lagtexter. I examensarbetet behandlas
vad allt man skall tinka pd da man arbetar vid en jarnvdg, med tanke pa sédkerheten.
Riskfaktorer vid jarnvdgsomridet och de olika myndigheterna inom jarnvégssystemet
behandlas ocksé 1 arbetet, dock mera ytligt.

Detta examensarbete kan man ocksa ldsa ur en arbetsledares synvinkel, arbetarnas

sdkerhet ligger ju pa arbetsledarens ansvar.

Jag tycker att arbetet inte visar hur man gor utan vilka metoder man har for att

forsdkra sig om hur man arbetar tryggt pa ett jarnvigsomrade.

10 Resultat

Huvudsyftet med detta examensarbete var att ta reda pa:

* Hur skiljer sig arbetssittet frdn att arbeta vid en jdrnvdg frén ett normalt
egnahemshus bygge?

* Hur arbetar jag tryggt vid en jarnvag?
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* Vad skall jag som arbetsledare vara medveten om?

* Nar har jag rtt att arbeta vid en jairnvag?

Det som jag inte insdg nédr jag borjade skriva, var att hur brett omréadet dr. Déarfor kan
vissa delar av examenarbetet vara mycket ytliga, men jag har forsokt att ta de
viktigaste aspekterna fram ur en arbetares och arbetsledares synvinkel. Som exempel
skulle man kunna skriva ett helt examensarbete om SoS-ledarens arbete eller de tre

olika arbetsmetoderna.

Examensarbetet 1 sig sjdlv ger ingen behorigheten eller réttigheten att arbeta eller leda
ett projekt vid en jarnvdg. Men det kan @nd4 vara till nytta for ndgon i framtiden med

tanke pd infrabranschens tillvéxt.
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Bilaga 1: Arbetsplan

TYOSUUNNITELMA, Pasilan aseman perustustyo

Proiekti

Tripla, Pasilan asema perustustyd

Tvénumero

F16000302

Paivamaara

29.8.2016

Laatiia
Antti Kaarlela

Kohde ja siiainti

KO0-K1 / moduulivali 40-82

RESURSSIT

- kaytettava kalusto

- tyoryhma

- vastuuhenkil6t

- kaytettavat materiaalit,

Tyd8ryhma:

Nimi ja yhteystiedot

Vastaava tyOnjohtaja:

Risto T Laamanen / YIT

Alue vastaava:

Antti Kaarlela / YIT

Tyobnjohtaja:

Matti Sahiman /YIT

Tyobnjohtaja:

Jouko Rimpila / YIT

Tyonjohtoharjoittelija

Wille Hadyhd /YIT

Ratatyosta vastaava ja
turvamies:

Jani Koskinen / Pattara Oy

Turvallisuuspaallikké :

Reetta Levonen / YIT

Kalusto:

- Kiskopydrakaivinkone.

- Jassikka ja kiskolavetti.

- Porauskalusto kasikalliopora.
- Kaivikone 6tn

- Polttoleikkausvalineet.

ALOITUS-

EDELLYTYKSET

- edelliset tyovaiheet

- hankinnat

- tyontekijoiden
informointi, aloitus-
palaveri

Tarvittavat purkutydt on suoritettu

Antti Kaarlela

Koneet ja resurssit on varattu

Antti Kaarlela

Turvamies on varattu toita varten

Jani Koskinen / Pattara

Ratatydmenettelyt on pyydetty
likenteenohjaukselta

Jani Koskinen / Pattara

Sahkdradan ajolangat ovat

tehty

jannitteettomia ja tydmaadoitukset on

Jarkko Joubhilahti / Eltel Networks
Oy

Raudoitteet ja tuentamateriaalit
hankittu

Antti Kaarlela / Jouko Rimpila

Ennen valuja on tehty

betonointisuunnitelma ja betonitehtaan
kanssa on katselmoitu purkupaikka

Sahlman, Rimpila,
Tybmaainsinoori.

Tyontekijéitd on informoitu,
aloituspalaveri on pidetty ja

1&pi tydryhman kanssa

tydnturvallisuussuunnitelma on kayty

Antti Kaarlela / Rimpild / Sahlman

Tarvittavat tulitydluvat on mydnnetty

Matti Sahiman

Tydmaan sahkdnhuolto on varmistettu

Matti Sahlman




TYON SUORITUS

- tydmenetelmat

- tyojarjestys

- aikataulu

- vastuut

- tyo6turvallisuus

- ymparistonsuojelu
-yms.

K0-K1 / moduulivali 40-82 tuenta :
Tukiseinan tybalueet ja niiden vaiheistus on esitetty erillisessa tydvaihesuunnitelmassa.
Tydkoneiden kuljetus ja liikkuminen tapahtuu ratatydmenettelyssa (kiskopyorakaivinkone).

Tyokoneiden kuljetus ja liikkuminen laiturialueella tapahtuu turvamiehen opastuksella ja
liikenteen ehdoilla junavaleissa ratatydmenettelylla.

Tyot suoritetaan RSU:n ulkopuolella suojatulla tydalueella kayttaen turvamiesta, joka varmistaa,
etta tyot eivat ulotu tydmaa-alueen yli ja aiheuta vaaraa matkustajille.
Tyobalueet pidetaan siistina ja kaikki irtotarvikkeet poistetaan tydkohteesta tydvuoron paatteeksi.

RSU:n sisdpuolella tehtavat tyét suoritetaan ratatydmenettelyssa. Ratatydmenettelyssa tyon
suoritus aloitetaan vasta, kun liikenteenohjaus on antanut siihen luvan ja sdhkéturvallisuus on
varmistettu tai ratatyosta vastaavan kanssa on erikseen sovittu, etta ty6é tehdaan
turvamiesmenettelylld. Ratatydsta vastaava ilmoittaa tydéryhman tydnjohtajalle, kun tydt voidaan
aloittaa.

1) Ponttien kuljetus eteldpaan radalle nousun luokse, josta ne kuljetetaan tydtkohteeseen
kayttaen kiskopyoérakaivinkonetta.

2) Ponttiseindn lydnti ja pontin katkaisu polttoleikkaamalla kiskojen tasoon

3) Pontin ylareunaan hitsataan ylasolki ja tehdaan tuenta nykyiseen seindan suunnitelman
mukaisesti 4m valein

4) Kaivetaan ponttiseinén ja betoniseinan valinen maa-alue auki. Noudattaen
kaivusuunnitelmaa

5) Juuritappien poraus kasikallioporalla

6) Kalliotartuntojen poraus

7) Juuripalkin raudoitus ja muottityot

8) Juuripalkin betonointi

9) Valu suoritetaan suunnitelmien mukaisilla betonilaaduilla. Massa siirretdan tydkohteeseen
pumppaamalla ratatydmenettelyssa. Valun jalkeen tehdaan tarvittavat jalkihoitotoimenpiteet.

10) Kun betoni on saavuttanut riittdvan lujuuden, voidaan muotit purkaa. Muottimateriaali
poistetaan kohteesta valittdmasti muotin purkamisen jalkeen.

TYOJARJESTYS:

1) Ponttiseinan lyonti

2) Tuenta ja kaivu

3) Juuritappien poraus

4) Kalliotartuntojen poraus ja juuripalkin teko

AIKATAULU:
- Tydt suoritetaan tydmaan yleisaikataulun ja 3-viikkois aikataulun mukaan alkaen vko 34.

VASTUUT

- Aikataulu- ja tydsuunnittelu / Antti Kaarlela / YIT Rakennus Oy

- Tydnjohto / Timo Kantola / YIT Rakennus Oy

- Tulityésuunnitelma / tulityéluvat / Ville Petrell / YIT Rakennus Oy

- Toéiden ja aliurakoitsijoiden yhteensovitus / Timo Kantola / YIT Rakennus Oy
- Raudoitusty6t / Antti Huurinainen / YIT Rakennus Oy

- Mittaustyonjohtaja / Jarno Hautamaki / YIT Rakennus Oy

- Tyéturvallisuus / Markku Ruotsalainen / YIT Rakennus Oy

TYOTURVALLISUUS




Suojaukset (palo, pdly, melu):

- Tyod aiheuttaa melua kaytetdan asianmukaisia suojaimia. Tydalue rajataan niin ettei
tydmaan ulkopuolisille henkilGille aiheudu melusta merkittavaa haittaa
- Pdlyavissa tybvaiheissa kaytetdan hengityssuojaimia.

Putoamissuojaukset ja kulkutiet:

- Tydalue tulee rajata ja kulkutiet pitaa siistina.

- Huolehditaan henkil6kohtaisesta putoamissuojauksesta (valjaat).

- Noudatetaan varovaisuutta tukiseinan teossa, kaivannon kaivussa, muottien ja
raudoitteiden asennuksessa seka valuty6ssa.

- Tehdaan tarvittavat kulkusillat tydalueen ulkopuoliselle liikenteelle

Pdlyntorjunta ja pdlyn levidamisen estaminen:

- Pdlya torjutaan tybkohteessa kastelemalla.

Yleiset suojelutoimenpiteet

- Henkildkohtaisia suojaimia tulee kayttaa. Korkealla ja esimerkiksi nostokorissa
tydskenneltdessa kaytetaan valjaita.
- Pidetaan alue tyhjana ulkopuolisista henkildista.

Erityista talla tydomaalla

- Tyd suoritetaan laiturialueella. Tyo suoritetaan RSU:n sisapuolella, tyot tehdaan
ratatydmenettelylld ja jannitekatkolla.
- Tydalue tulee rajata ulkopuolisilta ja varmistaa ettei tyoalueelle paaset ulkopuolisia

RISKIT JA NIIHIN
VARAUTUMINEN
(poikkeustilanne;
vastuuhenkild,
yhteystiedot ja
toimenpiteet)

Turvalisuuskoordinaattori / Pauli Neuvonen / YIT Rakennus Oy / 040 589 4636

Ratatyosta vastaava ja turvamies / Jani Koskinen / Pattara Oy / 040 900 067
Ratakunnossapidon paivystys / VR Track 03 074 3360

YIT Tripla paivystysnumero / 020 437 5560

Tyoturvallisuuspaallikko : Reetta Levonen / YIT 050 5327715

YLEINEN HATANUMERO 112

TYOTURVALLISUUS

TYON TURVALLISUUSSUUNNITELMA:
Ks. Liite 1

YMPARISTO-
OLOSUHTEET

- pohjavesi

- materiaalien kasit.

Mahdollisiin ymparistdhaittoihin (tarind, melu, maan-, veden- ja ilman saastuminen,
maakerrosten tiivistymien/siirtyminen, huokosvedenpaineen kasvu) varaudutaan mm. :




- melun ja liukkauden
torjunta
- polynsidonta

- suositellaan kaytettavaksi ymparistoystavallisia dljyja

- varustetaan tydkoneet imeytysturvasakein mahdollisten letkurikkojen varalta

- estetddn purkumateriaalin leviaminen tydalueen ulkopuolella

- estetdan ulkopuolisten paasy melualueelle (> 80dB), kaytetaan kuulosuojaimia

- laaditaan pdlynsidontasuunnitelma tarvittaessa

- tyOmaalla kaytettavista kemikaaleista laaditaan kemikaaliluettelo ja se ja

kayttéturvallisuustiedotteet pidetdan tyontekijdiden saatavilla
- melun tarkkailu tarvittaessa

NOUDATETTAVAT Tydssa noudatetaan seuraavia tydselityksia ja ohjeita:
TYOSELITYK§ET JA
OHJEET SEKA
LITTEET - By40
- STANDARDI SFS 6001 ja Liikenneviraston ohje: Rautatiealueelle tulevien kiinteiden
laitteiden ja rakenteiden maadoitussuunnitelma
LITTEET:
Liite 1, Tydn turvallisuussuunnitelma
Liite 2, Kaivusuunnitelma
Liite 3, Valiaikaisen aseman perustamistyét
Liite 4, Tulitdéiden valvontasuunnitelma VA-aseman purku ja perustustyot
KELPOISUUDEN
OSOITTAMINEN
Laatutekija Vaatimus / Mittaus- Mittaustiheys | Dokumentointi | Mittauksen
toleranssi menetelma suorittaja




Bilaga 2: Sakerhetsplan

TYON TURVALLISUUSSUUNNITELMA

Tyoéntekijat ja tydnjohto tekevat yhdessa tydn turvallisuussuunnitelman ennen uuden
tehtavan aloittamista. Aliurakan turvallisuussuunnitelma tai tehtdvasuunnitelma, joka
sisaltda vaarojen tunnistamisen ja riskien arvioinnin, voi korvata tdman suunnitelman.
Osallistujat ovat kukin osaltaan vastuussa taman tyo6tehtavan turvallisesta
toteuttamisesta. Tyonjohtaja vastaa, etta tassa sovitut asiat kdydaan lapi
uusien tyontekijoiden kanssa.

TYOMAA TYOMAAN OSOITE
Pasilan aseman perustukset FI6000302 Ratatie 9

PAIVAYS TYOTA JOHTAA
26.8.2016 Jouko Rimpila

MITA TYOSSA TEHDAAN

Tuenta K0-K1 / moduulivali 40-82

* Tyo0 edellyttda raskaiden taakkojen siirtoa radalle ja sielta pois

* Tyo0 edellyttda raidevarausta ja jannitekatkoa radalle.

*  Tyo0 edellyttaa tydkoneiden maadoitusta.

* Materiaalisiirrot tehddan Hiab-nosturilla ja kiskopydrakaivinkoneella.
* TyOssa tehdaan tulitoita.

ARVIOINTIIN OSALLISTUJAT

Jouko Rimpila, Robert Etholen, Wille Hayha, Matti Shalman, Olli Jarvinen, Janne Térmanen

LUETTELE TAMAN TYON JOKAINEN TYOVAIHE JA SIIHEN LITTYVA TAPATURMAN
VAARA

Tyovaihe Tapaturman vaara

1) Kohteeseen saapuminen 1) Liikennevahinko

2) Tyobalueen rajaus 2) Henkildvahingot, liikennevahinko

3) Tydmaaliikenne 3) Liikennevahinko

4) Nostotyot ja kiskoille nousut 4) Sa&hkoisku, taakan

5) ponttaus tyd putoaminen,puristuminen.

6) Ponttien katkaisu 5) Putoaminen, palovamma, alle jaanti

7) Poistuminen kohteelta. 6) Konerikot, roiskeet, puristumisvaara,

8) Radan siivous liikenteelle letkurikot, sahkdiskun vaara, alle jaanti
7) Putoamisvaara. kompastumisvaara
8) Kompastuminen ja tydkoneet

OLOSUHTEIDEN AIHEUTTAMAT VAARAT (esim. ymparisto, valaistus, saatila, melu)

Rautatieliikenne: Rautatiealueen laheisyydessa tehtavat tyot tehdaan RSU:n ulkopuolella.
Kaikilla tydryhman tyontekijoilld on oltava voimassa oleva rataturvallisuuskoulutus (oranssi
TURVA-tarra kyparassa). Tyo suoritetaan turvamiesta kayttaen.

Sédhkorata: Tyot tehdaan yli 3 metrin etaisyydella ratajohdon jannitteisista osista.
Sahkéturvallisuuden vastuuhenkild huolehtii, etta tarvittavat tydkoneiden maadoitukset on
tehty.

Pimeys: Tydnjohto varmistaa riittdvan tydnaikaisen valaistukseb ja tydkoneen tydvalo
tarkistetaan koneiden kayttédnottotarkastuksessa. Valaistus suunnataan niin, etta siita ei
aiheudu haittaa tydalueen ulkopuolelle, kuten matkustajalaiturilla liikkuville henkiléille tai
likennoitaville raiteille.




Melu: Alueen melutaso saattaa ylittdad >80dpi, joka jatkuvana altistuksena aiheuttaa pysyvaa
kuulovauriota. Kaytetdan henkilakohtaisia kuulosuojaimia. Ulkopuoliset ihmiset ohjataan
tydbmaa-aidoin pois tydkohteen valittdmasta laheisyydesta.

Poly : Ulkopuoliset ihmiset ohjataan tydmaa-aidoin pois tydkohteen valittémasta
laheisyydesta.

Vasymys: Huolehditaan riittavista tauoista seka nesteen ja energian saannnista tyontekijoille.
Tyontekijaresurssit mitoitetaan siten, etteivat tydvuorot tydntekijaa kohden ole liian pitkia

Kiireinen aikataulu: Kiire ja hosuminen valtetaan hyvalla tydsuunnittelulla ja valmistelulla,
tydnjohtajan ohjauksella seka tydnjohtajan kokoaikaisella tyon valvonnalla.

Ulkopuolinen liikenne: Aidataan ty6alue hyvin, etteivat ulkopuoliset liikkujat liikkujat voi
eksya tydalueella ja huolehditaan ulkopuolisten informoimisesta hyvissa ajoin riittavalla
tiedotuksella. Ulkopuolisen liikenne turvataan tydmaaliikenteelta liikkenteenohjaajilla
tarvittaessa.

TARVITTAVAT TOIMENPITEET VAAROJEN POISTAMISEKSI

- Tyobalueet ja kulkuvaylat pidetdan siisteina

- Opastetaan ja valvotaan, etta tyét tehdaan annettujen ohjeistuksien ja
suunnitelmien mukaan

- Pidetaan aloituspalaveri kaikkien tydhon osallistujien kanssa ja kaydaan
vaaratilanteet/riskit 1api

- Ennen tdiden aloittamista tydryhma tekee kohteen tydnjohtajan kanssa viime
hetken riskien arvioinnin ja kirjaa toimenpiteen suoritetuksi

- Radan laheisyydessa tehtavat tydalueet on rajattu radan suoja-aidalla
raiteesta 401

- Huolehdittava ettei radalle lenna/tipu ylimaaraista tavaraa

- Kaytetdan turvamiesta RSU:n ulkopuolella

- Turvamiehen kanssa tehtavissa tdissa noudatetaan erityista varovaisuutta
kaikissa tydvaiheissa

- Pidetaan tarvittavat suojaetaisyydet ratajohdon jannitteisiin osiin (3 metria
joka suunnassa!)

- Tyokoneet on maadoitettava kohteessa. Maadoitukset suorittaa
sahkoturvallisuuden vastuuhenkild.

- Kaivannossa ei saa yksin tydskennella, oltava aina vahintaan kaksi henkilda
toissa.

- Tulitdissd sammatusvalineet valittomassa laheisyydessa, kaytetaan
palosuojattuja tybvaatteita ja henkilékohtaisia suojavarusteita seka vartiointia.
Tulityéluvalla varmistetaan tulitydntekijan tietoisuus tydhon liittyvista riskeista
ja toimenpiteista.

- Nostoissa on tarkistettava etta ketjut ja muut apuvalineet ovat tarkastettuja ja
hyvaksyttyja. Koneen tybalue on rajattava/suojattava muulta liikenteelta.
Taakan alla ei saa kulkea ja kaytetdan ns. alamiesta seka radiopuhelin
yhteytta turvamieheen kun ei ndhda arkun kaivantoon

- Tyokoneiden kayttéonotto tarkistetaan ja tehdaan viikkotarkastukset seka
laaditaan tarvittavat asiakirjat

- Tyokohteessa suoritetaan viikottain MVR-mittaus

- Otetaan ergonomia huomioon erityévaiheissa mahdollisuuksien mukaan

TYOSSA KAYTETTAVAT HENKILONSUOJAIMET, TYOTASOT JA KULKUTIET SEKA




TYOVALINEIDEN TURVALLISUUS

- Henkilékohtaiset suojaimet vaatimusluokka 2 (oranssivaatetus on sallittu vain
turvamiehelld).

- Radiopuhelimet nostoissa ja turvamiehen kanssa.

- Hitsaus ja leikkaustdissa kaytettava hitsausmaskia ja palosuojattuja tyéasuja
sekad hanskoja

- Kaytetaan turvajalkineita (liukuesteet liukkaalla kelilld), kyparaa (leukahihna!),
silmasuojaimia, viiltosuojakasineita seka tydtehtavan vaatiessa muita
suojaimia esim. kuulosuojaimet seka turvavaljaat

- Oranssi TURVA-tarra oltava kyparassa nakyvassa kohdassa

- Alamiehena toimivalla henkildlla oltava kaytdssa neonkeltainen kypara

LISAKSI OK?
Onko tyéryhma perehtynyt suunnitelmiin ja ohjeisiin? X
Onko tdma turvallisuussuunnitelma kayty lapi kaikkien ty6ta aloittavien X
tydntekijdiden kanssa?

Muuta:

SITOUTUMINEN TURVALLISEEN TYOHON

p._ 0400 874938 p.
Tyoénjohtajan allekirjoitus ja puhelinnumero Tyontekijdiden edustajan allekirjoitus ja
puhelinnumero

Nimenselvennys ja yritys (mikali muu kuin Nimenselvennys ja yritys (mikali muu kuin
YIT) YIT)
OHJE

Tyon turvallisuussuunnitelma

Tyontekijat ja tydnjohto tekevat yhdessa tyon turvallisuussuunnitelman ennen
uuden tehtavan aloittamista. Taman turvallisuussuunnitelman laatimisesta
vastaa ensisijaisesti kyseisen tydnsuorittajan tydnantaja (738/2002
Tyéturvallisuuslaki / 10 §).

Tyon turvallisuussuunnitelma tehdaan kaikista tyomaalla alkavista
uusista tyolajeista / -vaiheista. Erityista huolellisuutta tyon
turvallisuussuunnitelman laadinnassa pitaa noudattaa aina korkean riskin
toissa tai kun muuten olosuhteen niin edellyttavat.

Valtioneuvoston antaman asetuksen mukaisesti (VNA 205/2009) YIT
Rakennus Oy:n on paatoteuttajana varmistettava, etta kaikki yhteiselle
tydmaalla tehtavat tyot suunnitellaan ennakkoon niin, etta tyot voidaan tehda
turvallisesti. Paatoteuttajan on jarjestelmallisesti tunnistettava tydsta ja
tydymparistosta aiheutuvat rakennustyon erityiset vaaratekijat ja poistettava
ne asianmukaisin toimenpitein. Suunnitelmat on tehtava kirjallisesti ja ne on
tarkistettava olosuhteiden muuttuessa.




Korkean tyoturvallisuusriskin t6itéa ovat mm.:

1. Putoamisvaaralliset tyot (esim. tyoskentely yli 2 m korkeilla
telineilla, nostimilla tai keskeneraisella holvilla)

2. Erityista vaaraa aiheuttavat tyét muun muassa:

rakenteiden, rakennusosien tai materiaalien purkutyot

tyot tie- ja katualuilla (likennealueilla)

tyot rautatiealueella

rajaytys- ja louhintatyét (vaaditaan erillinen rajaytys- ja
louhintatydsuunnitelma)

sortumavaaralliset kaivannot tai maahan vajoamisen vaara

tyot, joihin liittyy raskaiden esivalmisteisten osien kokoamista tai
purkamista

tydntekijoiden terveyden vaarantava altistuminen kemiallisille tai
biologisille aineille tai sateilylle

tyot kuiluissa, maanalaisissa rakennuskohteissa ja tunneleissa
tyd suurjannitelinjojen laheisyydessa

painekammioissa tehtavat tyot

tyot, joissa kaytetaan sukellusvalineita

3. Kaikki tyolajin tavanomaisista riskeista poikkeavat tilanteet (esim.
poikkeuksellisen korkea huonetila tai poikkeukselliset
saaolosuhteet).

Tyonjohtaja vastaa, etta sovitut asiat kdydaan Iapi uusien tydntekijoiden

kanssa.

Tehtavasuunnitelma voi korvata taman suunnitelman.
Aliurakoitsijan tekemasta suunnitelmasta jaa kopio YIT:lle.



