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Abstrakt

Dettas arbetes syfte ar att kartldgga Novias sistadrets sjokaptensstuderandes kunskaper
om amnet hamnbogsering och fartygsassistans. Arbetet har aven faststallt i fall det vore
skal for ytterligare utbildning om @mnet hamnbogsering och fartygsassistans for
sjokaptensstuderandena.

Detta har dstadkommits med hjdlp av en enkat som dels frdgar om studerandens asikter
och upplevelser men dven testar elevernas kunskaper om amnet. Den fakta som
enkatens kunskapsfragor baserar sig pa ar framst insamlad genom fallstudier.

Som facit for kunskapsfragorna vilar arbetet inte enbart pa det insamlade fakta utan
bogserbatssjoman har dven svarat pa enkdten. Arbetets facit till enkatens
kunskapsfragor ar alltsa insamlad fakta och bogserbatssjomannens svar.
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Taman tyon tarkoitus on kartoittaa Novian viimeisen vuoden marikapteenin
opiskelijoiden tiedot aiheesta satamahinaus ja laivanavustus. Ty on myds selvittanyt
mahdollisen lisa koulutuksen tarpeen aiheelle satamahinaus ja laivanavustus.
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seka testaa heidan tietoa aiheesta satamahinaus ja laivanavustus. Suurin osa faktasta,
joka on tietokysymysten perusta, on keratty tapaustutkimuksen avulla.
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Abstract

The purpose of this thesis is to form a picture of the knowledge when it comes to harbor
towing and ship assistance among the final year students on the sea captain program in
Novia. The thesis also determined if there is a need for further education for the sea
captain students.

This has been achieved with a survey that asks about the student’s opinions and
experiences as well as tests their knowledge about the subject harbor towing and ships
assistance. The facts that the surveys knowledge questions rely on have mainly been
gather from case studies.

The right answers used to check the students answers with do not solemnly rely on the
information gathered, also tugboat sailors have answer the survey. In other words, both
the information gathered and the correct answers form the professionals form the right
answers.
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1 Inledning

Nar jag sjalv borjade arbeta som styrman och skeppare pa bogserbatar 6ppnades en
helt ny varld inom sjofarten for mig. Det slog mig snabbt att detta &mne inte har
berdrts pd nagot vis i min utbildning sa har langt (pdgaende management
level/sjokaptenstudier). Det var ungefar vid det har tillfallet som idén om att gora
mitt slutarbete om dmnet borjade gro. Ganska sd snabbt beslot jag mig for att gora
nagon form av undersokning 6ver ifall andra sistadrselever upplever samma

knapphet, vad det giller bogsering, i utbildningen.

Jag tror att kunskaperna inom bogsering ar bristfalliga dven for andra som ar pa
slutrakan i sin utbildning. Darfér kommer arbetet soka svar pa om dmnet bogsering

borde behandlas mera.

1.1 Avgransning

Bogsering ar en betydligt bredare bransch an vad jag kunde tanka mig nar jag for
forsta gdngen steg ombord pa en bogserare. Olika nischer inom branschen ar till
exempel ankarhantering, hogsjobogsering, fartygsassistans, hamnisbrytning,
timmerflottning och bargning for att nimna nagra fa. Darfor anser jag att det ar

fornuftigare att undersoka endast en liten del.
Jag har valt att avgransa slutarbetet till hamnbogsering och fartygsassistans.

Den del av bogseringsbranschen som oundvikligen alla som arbetar till sjoss kommer
i kontakt med ar hamnbogsering eller fartygsassistans. Det ar enligt mig da mycket

vettigare att undersoka just fartygsassistans, som alla sjobefal borde ha baskunskap i,
an till exempel stockflottning pa Saimen, som bara stockflottarna behéver ha kunskap

om.

Nar jag sjalv arbetade pa bogserbat kom jag aldrig i kontakt med fartygsassistans
eftersom jag arbetade pa bogserare som drog pramar och assisterade vid
sjobyggarbetsplatser (muddring). Jag har alltsa sjalv ingen praktisk kunskap i
fartygsassistans fran bogserbatsbranschen, sdledes kommer detta slutarbete att vara

undervisande och berikande dven for mig.



1.2 Malséattning

Malsattningen med detta slutarbete ar att klargora vilka kunskaper i hamnbogsering
och fartygsassistans sistadrssjokaptensstuderande besitter, samt huruvida det finns

behov och orsak till, eller intresse for, utbildning i detta dmne.

1.3 Problemformulering

Fragor som arbetet kommer att soka svar pa ar:

e Har studeranden bristande kunskaper om hamnbogsering?

e Arbristande kunskaper en s stor sdkerhetsrisk att det finns skil fér
ytterligare utbildning?

¢ Fins detintresse for amnet hos studerandena eller bryr de sig inte alls om

amnet?

1.4 Tidigare undersokning

Jag har inte hittat ndgon tidigare undersokning om dmnet.

15 Tes

Det rader bristfallig kunskap om hamnbogsering och fartygsassistans bland
sistadrsstuderanden. Brist pa kunskap ar i manga fall en avgorande faktor vid olyckor

och saledes ligger utbildning i amnet i allas intresse.

2 Bakgrund

2.1 Fall

Som bakgrund till arbetet kommer jag férsoka hitta praktiska fall var

hamnbogsering/ fartygsassistans spelar en central roll.



2.2 Lagstiftning

Det ar IMO (International Maritime Oraganization) som svarar for den internationella

lagstiftningen nar det galler sjofart.

For hamnbogsering fins dock varken internationell lagstiftning eller internationella
normer. Inte heller i ISM-Koden (International Safety Management) fins det

nagonting som direkt styr den praktiska operationen vid fartygsassistans. Hur som
helst sa kan man sidga att hamnbogsering pa samma satt som all annan sjofart ar till
viss del paverkad av den sakerhetskultur som har uppkommit i samband med ISM-

koden. (Onnettomuustutkintakeskus, B2/2003M, s.35-36)

En orsak till att det inte finns internationella regler av ndgon form for hamnbogsering
ar att fartygsassistans nastan alltid sker pa nationell niva. I Guidelines for safe ocean
towing av IMO (1998) ges riktlinjer for hogsjobogsering fran en stat till en annan,

men inget namns dar heller om hamnbogsering.

3 Metodval och utférande

Inledningsvis kommer det att sokas och framféras fakta om amnet fartygsassistans.
Till stor del kommer dessa fakta basera sig pa fallstudier. For att hitta fall var
fartygsassistans har en betydande roll ar det enklast att underséka olyckor. Nagra

fall/olyckor som belyser amnet kommer att framforas.

Av alla fram ford fakta, genom bland annat undersokning av fall, skall sedan en enkat
utformas som sistadrets sjokaptenselever skall svara pa. Denna enkaét skall dels testa
elevernas kunskaper inom dmnet och dels skall den ta reda pa om det finns intresse
for amnet/branschen. Den skall dven utreda hur stor del av eleverna kommit i

kontakt med fartygsassistans.

For att fa ett sa kallat facit till enkatens kunskapsdel skall arbete inte enbart vila pa de
fakta som skribenten sjilv har lyckats fa fram genom granskning av amnet. Aven folk
som arbetar dagligen ombord pa bogserbatar och haller pa med fartygsassistans

kommer att svara pa enkdten med sina "ratta svar”.



Efter detta kommer den fakta som enkaten fatt fram att analyseras och diskuteras.
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Figur 1 [lustration av mitt

tillvagagangssatt (egen bild)

I min egen bild ovan (figur 1) illustreras tillvigagangssattet pa ett enkelt satt.

4 Praktisk del

4.1 Fallstudier

[ min unders6kning har jag hittat fler fall an vad jag hade férvantat mig. Jag har valt ut
tre som jag sjdlv anser vara de mest relevanta och som tydligt demonstrerar hur
olyckor kan undvikas med ett sa enkelt verktyg som kunskap. Till ndst kommer fallen

att redogoras for kortfattat.

411 Voima

Den 21.11.2001 sjonk bogserbdten Voima vid en fartygsassistering i Kaské hamn.
Voima var pa vag fran Bjorneborg till Jakobstad och hade stannat i Kasko pa grund av
hart vader. Fraktfartyget Pioner Karelii var i behov av en bogserare vid ankomst till
Kasko och Voima var den ndrmaste bogseraren. (Onnettomustutkintakeskus,

C14/2001M, s. 1).

Voima var inte lampad for fartygsassistans och besattningen var heller inte vana vid
att assistera fartyg eftersom Voima i huvudsak sysselsattes med att bogsera pramar.

Voima kopplades i aktern pa fartyget for att agera som broms. Bromsmanévern



inleddes i 5 knops fart och nar man pa Pioner Karelii anvinde en, troligen, oanmald
mandver med maskin drogs Voimas akter ner under vattnet efter att hon lag sidan till
fartygets fardriktning och hon sjonk. Voimas alla fyra besattningsmedlemmar

lyckades man radda ur vattnet. (Onnettomustutkintakeskus, C14/2001M, s. I).

[ detta fall var det manga saker som ledde till att bogserbaten Voima sjonk. De

viktigaste enligt Onnettomuustutkintakeskus (C14/2001M, s. 25-26) ar dock:

e Voima hade dalig stabilitet och var darfor bland annat inte lampad for
fartygsassistanser av denna typ; agera broms.

e Uppdraget kom plétsligt och besattningen hade lite erfarenhet av liknande
uppgifter.

e Ingen ordentlig plan gjordes mellan lots och bogserbatskeppare for
tillvagagangssattet.

e En mojlig oanméald maskinmanoéver fran Pioner Karelii ledde till att Voima
borjade kranga haftigt och kunde inte rata upp sig mera.

¢ Bogserkrokens nédutlésning anvandes inte/funkade inte.

e Det kom vatten in i maskinrummet via skylets som var 6ppna.

4.1.2 Pegasos

Den 13 november 2003 sjonk bogserbaten Pegasos utanfor Helsingfors vid en
fartygsassistans. Forhallandena och orsakerna var snarlika med fallet Voima. En av de
tre i besattningen kunde inte raddas. (Onnettomuustutkintakeskus, B2/2003M, s.III-
V)

Containerfartyget MSC Hina (langd 203 m), som anlopte vastra hamnen i Helsingfors,
var for lotsen som skulle ta in fartyget nytt bade storleksmassigt och
manoveregenskapsmassigt. Darfor beslot denne i samrad med lotsdldermannen att ta
med en assisterande lots for inlotsningen. Lotsarna blev informerade i forvag att MSC
Hinas bogpropeller inte funktionerade. (Onnettomuustutkintakeskus, B2/2003M,
s.11-1V)

Bogserbatskepparna och lotsarna hade varit i kontakt med varandra pa féorhand for
att diskutera mandévreringen in till hamnen. (Onnettomuustutkintakeskus,

B2/2003M, s.III-1V)



Nar lotsarna steg ombord pa MSC Hina fick de veta att 1agsta hastigheten med
konstant flode pa rodret var 9,5 knop (dead slow). Fartyget kunde dock héllas pa kurs
med s.k. kick ahead-manévrar i 6 knops fart. MSC Hinas mandvreringsbarhet var
begransad pa grund av att hon hade en 6verkastbar maskin, d.v.s. man maste alltid
stanna maskin om man vill ha fritt eller back. (Onnettomuustutkintakeskus,

B2/2003M, s.III-1V)

Tva bogserare kom for att assistera in fartyget, Pegasos kopplad i aktern och
Poseidon kopplad i féren. I ndgot skede bad lotsen Pegasos att borja bromsa. Nar
farten sjunkit till ca.3 knop borjade fartygets akter vinda mot babord. [ det skedet
utfordes, utan att anmala till Pegasos, roderkommandot dead slow ahead pa MSC
Hina. Pegasos befilhavare kunde inte gora ndgonting mera efter att fartygets
propellerstrom traffade bogserbatens skrov. Pegasos lag sidan till fairdriktningen,
kantrade och sjonk pa samma satt som Voima i Kasko tva ar tidigare.

.(Onnettomuustutkintakeskus, B2/2003M, s.III-1V)

Till skillnad fran fallet Voima var Pegasos besattning samt befdlhavare erfarna nar det
gallde fartygsassistanser eftersom det var deras huvudsakliga uppgift. Enligt Pegasos
befalhavare hade han varit med om cirka 1500 fartygsassistanser varav majoriteten i

Helsingfors. (Onnettomuustutkintakeskus, B2/2003M, s.3)

Den direkta orsaken till olyckan var utan tvekan den oanmélda maskinmandévern pa
MSC Hinas kommandobrygga som Pegasos skeppare inte kunde forutse och reagera

pai tid. (Onnettomuustutkintakeskus, B2/2003M, s.91).

De faktum att ett sa kallat gobe rope eller raidari-arrangemang inte anvandes vid
assistansen spelar dven en direkt roll. Om man har ett s.k. gobe rope pa bogseraren,
som agerar broms i aktern, hindrar det bogseraren i fraga fran att lagga sig pa tvaren i
forhallande till det bogserade fartygets fardriktning. (Senare i arbetet kommer det att
gas djupare in i detaljerna kring anviandning av s.k. raidari.)

(Onnettomuustutkintakeskus, B2/2003M, s.53-54).

Bristfallig kommunikation, information och kunskap kan aven listas som orsaker till
olyckan. Lotsen meddelade aldrig at bogseraren att de pa fartyget tankte anvanda
maskin. MSC Hinas befdlhavare kunde naturligtvis ha meddelat i god tid att dead slow
ar 9,5 knop, da skulle man kunnat ha en mera lampad bogserare som

bromsbogserare. Att man pa MSC Hinas kommandobrygga anvander maskin framat
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oanmalt nar Pegasos hianger efter i aktern och forsoker bromsa upp farten tyder helt
Klart pa bristfallig kunskap om vad man far och inte far géra nar bogserbatar ar

kopplade. (Onnettomuustutkintakeskus, B2/2003M, s.91-92).

Fallet Pegasos ar det mest signifikanta av de tre fallen. Det kommer att inkorporeras i

senare text samt i enkaten.

Det tals dven att ndmnas att olycksfallsutredningen B2/2003M éar betydligt mer
ingdende an alla andra olycksfallsutredningar var fartygsassistans medverkar. Detta
beror sdkert dels pa att Pagasos kantring skedde relativt snabbt efter den snarlika
olyckan med Voima. I och med att denna utredning dr mera ingaende har
olycksfallsutredarna bett om en del utldtanden fran vissa parter och instanser. Det
sista utlatandet, Utlatande 5 (Lausunto 5), ar det for denna text mest intressanta.
Utlatandet i fraga ar fran Utbildningsstyrelsen. Utbildningsstyrelsen uppger att de
skall och kan ge samordnade riktlinjer och rad at sjofartsskolorna att forsoka enligt
skolornas basta mojligheter inkorporera bogserbatsaktivitet i amnen som navigation,
sjomanskap och ledarskap. Utbildningsstyrelsen pointerar att de hur som helst inte
kan stédlla direkta krav, varken angdende inkorporering av amnet fartygsassistans i

andra dmnen eller pa specifik utbildning om dmnet bogserbatsaktivitet i sig.

4.1.3 Bonden

Bogserbaten Bonden kolliderar med bilfartyget Asian Breeze vid en fartygsassistans i
Malmo6 16.3.2015. Kollisionen intraffade nar bogserbaten skulle kopplas i foren pa
Asian Breeze. Storsta orsaken till kollisionen ar bristande kommunikation mellan
lotsen och bogserbatskeppare samt bristfalliga rutiner. Inga personskador orsakades
av kollisionen men bade fartyget och bogserbaten blev tvungna att docka.

(Sjofartstidningen (hamtat 22.8.2016)).

Detta ar det farskaste av de tre fallen. Det valdes med detta dels av just den orsaken,
men aven for att lyfta fram att det inte endast ar farligt nar man skall koppla en
bogserbat i akter. Tvartom ar det dven andra krafter som verkar pa bogserbatar an

det assisterande fartygets propellerstrom, men mer om detta senare i texten.



4.2 Basfakta om amnet

[ detta stycke kommer det att redogora for fakta om
fartygsassistering/hamnbogsering som hittats fran de tre tidigare namnda fallen och
andra kallor. Denna information kommer senare att inkorporeras i den del av

enkiten som testar elevernas kunskap om hamnbogsering.

Det kommer dven att kort redogoras for andra nischer inom bogserbatsbranschen.

4.2.1 Olika jobb for bogserare

Det finns manga andra saker som man sysselsatter bogserare med an bara

fartygsassistans. Till ndst kommer det kort redogoras for en del av dessa saker.

4.2.1.1 Hamnbogsering och eskortbogsering

Hamn- och eskortbogsering dr den gren inom bogserbatsbranschen som detta arbete
fokuserar pa och denna typ av bogsering dger rum nar fartyg anloper hamnar.
Bogserare hjilper da fartyg till kaj genom att dra och skuffa dem, darav namnet
fartygsassistering. (Onnettomustutkintakeskus, C14/2001M, s. 8). (Van Dokkum,
2010, s. 66).

4.2.1.2 Bogsering av pramar

Bogsering av pramar skiljer sig fran fartygsassistans pa manga sitt men det mest
utmarkande ar att pramar inte har ndgon egen drivkraft, de ar alltsd helt beroende av

bogserbatar for att rora sig. (Onnettomustutkintakeskus, C14/2001M, s. 9).

4.2.1.3 Stockflottning

Stockflottning ar en verksamhet som numera framst utévas pa insjéar. Man drar da
langa stockflottar med nagra knops fart fran punkt a till punkt b.
(Onnettomustutkintakeskus, C14/2001M, s. 9).

4.2.1.4 Offshore verksamhet

Inom offshoreindustrin anvands dven bogserare. Dessa ar betydligt storre dn
hamnbogserare och har stor bollard pull (BP; begreppet redogors senare i texten).
Man anvander till exempel stora bogserare for att flytta oljeriggar och deras ankare.

Dessa kallas for Anchor Handeling Tugs (AHT:s) (Van Dokkum, 2010, s. 7-8 och 79)



4.2.2 Eskortbogsering

Eskortbogsering dr den del av fartygsassistansen som paborjas fore man kommer till
hamn. Anvandningen av denna typ av assistering ar ett resultat av flertal storre
tankerolyckor. Eskortbogsering gar i praktiken till pa det viset att en for uppgiften
lampad bogserbat kopplas i aktern pa ett fartyg och hanger med och avvaktar. Ifall en
farosituation uppstar sa borjar eskortbogseraren styra fartyget genom att tajta upp
bogserlinan at 6nskad riktning. (Onnettomuustutkintakeskus, B2/2003M, 1. Bilaga s.
9) (Van Dokkum, 2010, 66)

Escortbogserare har forutom en stor bollard pull (t.ex. 60 ton) och goda
manovrerings egenskaper aven ett val utformat skrov med en exceptionellt bra
lyftkraft. Detta gor att dessa bogserare kan i valdigt h6ga hastigheter lagga sidan till
mot fartygets fardriktning nar de hanger efter i aktern och bromsar upp farten. Vid
denna mandver ar bogser kraften 2 - 2,5 ganger bollard pullen.

(Onnettomuustutkintakeskus, B2/2003M, 1. Bilaga s. 9)

Om tilll exempel en tanker far motorhaveri i skargarden med 16 knops fart sa skulle
en bogserare som Voima inte kunna gora nagonting, det behover alltsa verkligen vara
en for jobbet lampad bogserare (Onnettomuustutkintakeskus, B2/2003M, 1. Bilaga
s.8-9).

Eskortbogserare ar oftast av ASD-typen eller av tractor tug typen.
(Onnettomuustutkintakeskus, B2/2003M, 1. Bilaga s. 9). Det kommer senare i arbetet

att redogoras mera ingdende for olika bogserbatstyper.

4.2.3 Bollard pull

Enligt van Dokkum (2010, s.66) ar bollard pull (BP) "the towing force att zero speed”,
bogserkraften vid noll fart. Vad som enklast forklarat menas med detta ar att om en
bogserbats bogserlina ar kopplad i ett fast foremal till exempel en pollare pa en kaj
och bogseraren drar med full fart sa ar den kraft som pollaren utsatts for den
bogserarens BP. Detta dr dven det praktiska sattet hur man faststaller en bogserares
BP. Enheten for BP ar ton eller kilo newton. (Capt. P. Zahalka, Association of Hanseatic

Marine Underwriters (hdmtat 26.8.2016))
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4.2.4 Bogserbatstyper som anvands vid fartygs assistanser/hamnbogseringar

Har nast kommer det att redogéras for de vanligaste bogserbatstyperna som anvands

vid hamnbogsering och fartygsassistans.

4.2.4.1 Konventionell bogserare

Konventionella bogserare har en (eller tva) propeller som ar fist i propelleraxeln/-
axlarna, se Figur 2. Propellrarna kan ha stéllbar eller fast stigning och kan vara inne i
tunnlar. Styrningen sker antingen med roder eller ocksa kan tunnlarna fungera som
roder om dessa ar rorliga. Primdra bogserpunkten, alltsd den punkten var
bogserlinan ar fast pa bogseraren, ar en liten bit akter om midskepps pa
konventionella bogserare. (Onnettomuustutkintakeskus, B2/2003M, 1. Bilaga s. 8)
Bogserbaten Voima var en konventionell bogserare. (Onnettomustutkintakeskus,

C14/2001M, s.9).

Figur 2 Bild pd konventionell bogserare (Blue sea brokers hemsida
(hamtat 29.4.2015)).

4.2.4.2 Kombibogserare

Kombibogserare ar konventionella bogserare som har en bogpropeller eller en
shottel (360 grader snurrande propeller) i foren. Detta gor att bogseraren kan utféra
vissa uppgifter mera smidigt 4n en konventionell bogserare. Gobe rope
arrangemanget som tidigare namnts i texten och som det skall redogoras mera
ingdende om senare kan tillimpas pa kombibogserare. Pegasos var en

kombibogserare. (Onnettomuustutkintakeskus, B2/2003M, 1. Bilaga s.8- 9)
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4.2.4.3 ASD-bogserare

ASD, Azimuth steern drive-bogserbatar, dven kallad multi type ar precis som namnet
berattar bogserbatar vars propulsorer ar 360 graders svangande propellrar i aktern.
Dessa propellrar fungerar sd att du kan rikta propellerstommen exakt at de hallet du
onskar, se figur 3. Dessa bogserbatars primara bogserpunkt ar i foren men de kan
aven bogsera fran samma bogserpunkt som konventionella bogserare, en liten bit

akter om midskepps. (Onnettomuustutkintakeskus, B2/2003M, 1. Bilaga s.9)

Som tidigare ndmnds sa ldmpar sig denna typ for eskortbogsering.
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Figur 3 Bild pd en ASD-bogserare med 360 grader
svangande styrenheter i aktern. (Ship&Offsores humidor
(hamtat 24.9.2015)).

4.2.4.4 Tractor-tug

En tractor tug har sina propulsorer mellan féoren och midskepps. Dessa propulsorer
kan vara av samma typ som pa ASD-bogserare (se figur 4.) eller sa kan den dven vara
av Voith-Schneider typen (se figur 5). En bogserare av denna typ har sin primara

bogserpunkt i aktern.(Onnettomuustutkintakeskus, B2/2003M, 1. Bilaga s.9).



Figur 4 General arangement pa en traktor tugg.( Marineloggs
hemsidor (hamtat 4.5.2015)).

4.2.4.4.1 Voith-Schneider propulsion

Eftersom man skulle kunna skriva ett enskilt arbete endast om Voith-Schneider
propulsionens funktion sd kommer det inte desto mera att redogoras for
funktionsprincipen. Men som ni ser pa figur 5 ar propulsionsmekanismen nagot

utover det normala.

- M__g-— .
A\

Figur 5 Bild pa en traktor tugg med Voith-Schneider propulsion. (The motor
ships hemsidor (hamtat 29.4.2015)).

12
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4.2.5 Gobe rope

Konventionella- och kombibogserare opererar mer eller mindre alltid med aktern
mot det assisterade fartyget ifall de ar fastkopplade med varandra. Det ar klart att om

de bara skall puffa pa fartyget och inte dra sa puffar de med foren.

Orsaken till att de har aktern mot fartyget som de assisterar ar att de behover flode
pa rodret for att mandvrera och pa det viset fa draget at det hall som behovs. Annars
skulle bogseraren bara kunna hanga med eller snarare bli dragna av fartyget.

(Onnettomuustutkintakeskus, B2/2003M, s.53-55).

Som det tidigare ndmnts i texten sa dr anvandningen av gobe rope/raidari en
betydande sakerhetsfaktor vid fartygsassistans med kombibogserare. Vad ett gobe
rope i princip gor ar att det flyttar kombibogserarens bogserpunkt narmare
bogserarens akter, se figur 6. Detta innebar att ifall bogseraren skulle lagga sig pa
tvaren i forhallande till det assisterade fartygets fardriktning skulle bogseraren rata

ut sig sjdlv. (Onnettomuustutkintakeskus, B2/2003M, s.53-55).

Gobe ropet forsamrar dock bogserbatens manoverformaga eftersom dess propeller ar
mer eller mindre vid bogserpunkten i langskeppsled. Jamforelsevis om den skulle
vara en bit akter om midskepps da propellern dr akter om bogserpunkten. Vid detta
fall kan man svanga bogseraren dven om det ar drag pa bogsertrossen, se figur 6. Det
ar pa grund av denna orsak som gobe rope endast ar lampat fér kombibogserare och
inte for konventionella bogserare. Kombibogserare kan annu manévrera eftersom de
har en kraftig bogpropeller eller shottel i foren. (Onnettomuustutkintakeskus,

B2/2003M, s.53-55).

Anvandningen av gobe rope ar inte vanligt i Finland eftersom bogserbatens
manoverbarhet forsamras. [ Tyskland ar konventionella- och kombibogserare
tvungna att anvanda gobe rope enligt nationell lagstiftning.

(Onnettomuustutkintakeskus, B2/2003M, s.54).
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Figur 6 Ovre bogseraren assisterar utan gobe rope
medan den nedre bogseraren assisterar med ett
gobe rope. (Onnettomuustutkintakeskus,
B2/2003M, s.53.

5 Mojliga farosituationer vid hamnbogsering/fartygsassistans

[ detta stycke har jag intervjuat en tidigare kollega, Fredrik Bjorkman, som nu arbetar
som skeppare pa hamnbogserare. Till att bérja med var det inte tankt att ha ndgon
intervju som kélla i arbetet, men nar jag ringde honom for att fraga om mojligheten
att de pa Yxpila Hinaus kunde svara pa enkdten, utmynnade detta telefonsamtal till en
diskussion som gav sd mycket vardefulla fakta att det var omdjligt att dsidosatta den.
Om nagot i foljande stycke har ndgon annan/ytterligare killa sa hanvisas det till

denna killa i texten.

Vid fartygsassistans och hamnbogsering fins det helt klart, som det dven framkommit
i arbetet sd har langt, manga farosituationer och farliga moment. I detta stycke

kommer det att redogoras for nagra av dem.

En fartygsassistans kan man dela i tre moment. Bogserbatens narmande av fartyget,

kopplingen av bogsertrossen och sjilva assistansen.

Det som i detta arbete kallas for bogserbatens narmande av fartyget ar det som

sker nar bogserbaten kor narmare fartyget som skall assisteras.
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Oberoende om bogserbaten skall kopplas i foren eller aktern sa forstar alla som har
baskunskaper inom fartygsmanovrering och gott sjomanskap att det kommer att ske
interaktion mellan bogserbaten och fartyget. (Maritime and coastguard agency (hamtat

31.10.2016))

Interaktion, fenomenet som intraffar nar tva fartyg ror sig ndra varandra och det
bildas tryckskillnader mellan den fria sidan och den sidan som dr mot det andra
fartyget, leder ofta till att det mindre fartyget borjar sugas mot det storre.
Interaktionen dr aven storre om tva fartyg ror sig at samma hall med samma eller
ndstan samma fart jamfort med om tva fartyg skulle moétas. Nar en bogserbat narmar
sig ett fartyg kommer interaktionen utan tvekan att vara stor eftersom bogserbaten
ar betydligt mindre, bogserbaten och fartyget ror sig at samma hall, med samma fart

och ndra varandra. (Maritime and coastguard agency (hamtat 31.10.2016))

Kopplingsskedet vid en fartygsassistans kan orsaka farosituationer pa bogserbaten

saval som pa fartyget som skall assisteras

Om man borjar med att se pa det hela fran fartygets synvinkel. Det som i praktiken
hander ar att fartygsbesattningen drar upp bogserlinan fran bogseraren (eller i vissa
fall firar ner en egen tross) och faster den vid en pollare eller strong point.
Bogserlinan kan i varsta fall vara en tung och otymplig 38 mm vajer och i basta fall en
latt kevlar tross. Hur det 4n ma vara sa ar det en del handarbete som maste goras for
att fa bogserlinan pa pollaren. For det forsta sa maste nagon fysiskt vara vid nocken
eller kapstanet och med hjalp av det hiva upp bogserlinan, och for det andra sa maste
nagon lagga bogserlinan pa pollaren eller strong pointen nar bogserlinan ar ombord.
Vid bagge skeden fins det stor risk for att klamma fingrar eller andra extremiteter.
Denna process skall i vissa fall dven goras vid sa hard sjogang att bogserbaten guppar
pad som en kork, vilket leder till att bogserlinans spanning ar allt annat dn konstant.

Redan i detta skede kan bogserlinan ga av och piska benet av nagon.

Aven pa bogserbaten har de som arbetar ute pa dick motsvarande risker, eftersom
det ar i andra dndan av samma operation. Utdver de faror som uppstar vid hantering
av bogserlinan sa kan bogserbaten dnnu utsattas for effekterna av interaktion
eftersom kopplingen i vissa fall sker vid en relativt hog fart. Om det till exempel skulle
vara en eskortbogsering sa skulle knappast farten sjunka mycket under maxfarten for

bogseraren.
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Forutom interaktion sa paverkar dven fartygets propellerstrom bogserbaten om den
skall kopplas i aktern pa fartyget. Tank dig foljande scenario; Bogserbaten narmar sig
fartygets akter for att koppla bogserlinan. Nar bogseraren ar tillrackligt nara for att
de fran fartyget skall kunna kasta en kastlina at bogserbatsdacksaren sa anvander
lotsen eller befalhavaren pa fartyget oanmalt maskin bakat. Dettas kulle leda till att
bogserbaten som har maskin framat skulle fara med en otrolig fart rakt mot fartyget

och i varsta fall in under aktervalvet med bogserbats dacksaren som fendert.

Nar bogseraren ar kopplad fast i fartyget kan sjdlva assistansen borja. Direkt efter att
bogserbaten ar kopplad och farten borjar sjunka sa minskar dven interaktionen
mellan bogserbat och fartyg. Riskfaktor hojs dock ganska sa snabbt igen nar

bogserlinorna tajtas upp och bogseraren borjar dra fartyget at 6nskade hall.

Utan tvekan sd kan dven i detta skede bogserlinan ga av och utsitta bade

fartygsbesattningen som bogserbatsbesattningen for fara.

Som fallen Voima och Pegasos lart oss sa spelar kommunikation en viktig roll i detta
skede. [ bagge fallen var den direkta orsaken en oanmald manover fran det
assisterade fartyget orsaken till olyckorna. Aven fallet Bonden orsakades av dalig

kommunikation.

Det ar aven klart att sdker fart ar viktigt, speciellt om bogseraren ar av konventionell
typ eller kombityp. Skulle farten ha varit 1 knop vid de 6desdigna oanmalda
mandvrarna sa skulle knappast varken Voima eller Pegasos sjunkit. Vid hogre farter
sa kan dven bogserbatens akterdack eller bredgang hamna under vattnet. Detta leder
till att bogserarens stabilitet forsimras. Ar dnnu till skylets eller dérrar 6ppna som i

fallet Voima sa kan vatten latt forsa in i bogseraren och maskinrummet.
Detta stycke kan summeras med nagra tumregler:

e Kommunikation ar a och o.

e Interaktion mellan bogserare och bor tas i beaktande.

e Saker fart.

e Inga dorrar eller skyletts 6ppna pd bogseraren.

e Koppling av bogsertrossen ar farligt for bade fartygsbesattning och

bogserbatsbesattning.
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5.1 Enkat

Enkaten som utformats bestar av 13 fragor. Fragorna 1-6 fragar om elevernas
erfarenheter samt om deras intresse om branschen och vidareutbildning. Fragorna 7

- 13 testar elevernas kunskap om hamnbogsering/fartygsassistans.

Utover dessa 13 fragor har dven eleverna chansen att kommentera fritt angaende

bada fragegrupperna.

Enkaten fragar dven eleverna vilken klass de gar pa samt vilken typ av fartyg de har

erfarenhet fran.
Fraga 1. Har du jobbat pd en bogserbdt?
Svarsalternativen ar ja/nej.

Denna fraga tar helt enkelt reda pa hur stor del av de som svarar pa enkiten har

arbetet pd en bogserare.
Fraga 2. Har du ndr du jobbat pa ett fartyg blivit assisterad av bogserbdt?
Svarsalternativen ar ja/nej.

Onskan med denna fréga ar att klargéra hur manga som varit med om en

fartygsassistans fran det assisterade fartygets synvinkel.

Fraga 3. Har du upplevt ndgon farlig eller oklar situation ndr ett/ditt fartyg blivit

assisterad av bogserbdt?
Svarsalternativen ar ja/nej/har aldrig varit med om bogserbdtsassistans

Denna fraga tar reda pa om eleverna upplevt farosituationer eller oklarheter vid

fartygsassistanser.
Fraga 4. Ar du intresserande av att jobba pd en bogserb(t?
Svarsalternativen ar ja/nej.

Har fragas det helt enkelt om det finns intresse bland de elever som svarar pa

enkaten att borja arbeta pa bogserbatar.
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Fraga 5. Hur mycket upplever du att dmnet bogsering har framkommit i

utbildningen?
Svarsalternativen ar mycket/tillrdckligt/for lite/inte alls.

Med denna fraga onskas det att fa reda pa elevernas dsikt om hur mycket amnet

bogsering framkommit i utbildningen.
Fraga 6. Borde det framkomma mer om dmnet bogsering i utbildningen?
Svarsalternativen ar ja/nej.

Som alla andra fragor hittills r dven detta en asikts fraga. Nu far eleverna svara pa

om de anser att det borde framkomma mera om dmnet i utbildningen.

Fraga 7. a) Vilken av féljande bogserbdtstyper skulle du vdlja for att eskortbogsera
in en 100 00 dwt tanker, som gdr for egen maskin, frdn Uto till Nddendal

under isférhdllanden?(Bogserarens isklass beaktas ej)

(kombibogserare = konventionell bogserare med kraftig

bogpropeller/shottel i féren)
Svarsalternativen ar ASD/Kombibogserare/Traktor tugg (VSP)
b) Vart pd tanker skulle du koppla bogseraren?
Svarsalternativen ar Féren/Aktern/Inte alls, bara stand by

Denna kunskapsfraga har dels hdmtat direkt fran mina egna erfarenheter i arbetslivet

och dels fran de fakta som samlats in.

Da jag arbetade som vaktman och styrman pa aframax tankern m/t Tempera hade vi
nastan alltid eskortbogsering in till hamn. En av de mest krdvande

eskortbogseringarna var fran Uto till Nadendal.

De insamlade fakta resulterar i féljande ratta svar; en ASD bogserare kopplad i aktern

pa tankern.

En traktor tugg ar ocksa mycket lampad for eskortbogsering av denna typ, men

eftersom den i denna fraga har Voith-Schneider propulsion (VSP) ar den oduglig i is.

Fraga 8. Var dr en konventionell bogserares primdra bogserpunkt?
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(primdr bogserpunkt = platsen pd bogseraren vart bogserlinan i férsta

hand kopplas eller bogservinschen ligger)

Svarsalternativen ar Foren/aktern/en bit akter om midskepps
Fraga 9. Var dr en ASD bogserares primdra bogserpunkt?

Svarsalternativen ar Foren/aktern/en bit akter om midskepps
Fragalo0. Var dr en tractor tugs primdra bogserpunkt?

Svarsalternativen ar Féren/aktern/en bitakter om midskepps

Kunskapsfragorna 8 - 10 testar om eleverna vet var en konventionell bogserares, ASD
bogserares och Traktor tuggs primara bogser punkter ligger, alltsa den punkten pa

bogseraren var bogserlinan kopplas vid en assistans av ett fartyg.

Enligt de fakta som redogjorts for tidigare i texten sd ar de ratta svaren

Konventionell/en bit akter om midskepps, ASD/féren och Traktor tugg/aktern.

Fraga 11. Pd bilden nedan ser du tva sdtt att assistera med en
kombibogserare(konventionell bogserare med kraftig bogpropeller/shottel
i foren). Vilket av de tvad alternativen dr sdkrare, fér bogserbdten, ndr man
assisterar ett fartyg som rér sig framdt (fart éver 4 knop) och dr

fastkopplad med bogserbdtens akter mot fartygets akter?
Svarsalternativen ar Ovre alternativet/Nedre alternativet

Denna fraga handlar om anvandningen av gobe rope eller raidari. I enkdten kommer
det att vara en bild pa tva bogserare, en kopplad med gobe rope (nedre alternativet)

och en kopplad utan gobe rope (6vre alternativet).

Inget nAimns om gobe rope i fragan eftersom det knappast skulle dndra elevernas
svar. Denna fraga kanske aven testar elevernas bondférnuft. Hur som helst sa kan
man konstatera pa basis av de fakta som hittats och framforts att det nedre

alternativet med gobe rope ar det sakrare och ratta alternativet i det har fallet.

Fraga 12. Nedan ser du tre namn pd tre bogserbdtstyper och fyra bilder pd dessa tre
typer, dra streck fan rdtt bild till rdtt namn. En bogserbdtstyp dr alltsd pd
tva bilder.
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Bogserbatstyperna ar ASD/Traktor tugg/Konventionell

Har testas om eleverna kan se skillnad pa olika bogserbatstyper och om de forstar

vad det dr man skall se pa for att inse vilken typ av bogserare det ar.

Bilderna kommer att placeras pa tva rader med tva pa évre raden och tva pa nedre
raden. Ovre raden till vinster/ASD, 6vre raden till héger/konventionell och lingst

ner tva traktor tuggar.

Fraga 13. Pd bilden nedan ser du tvd fall A o. B. I bada fallen dr det en panamax
bulker med stoppad maskin vars fart bromsas upp med bogserbdt fére
ankomst till hamnbasdngen. I “A” fallet dr det en ASD-bogserare och i
"B’fallet dr det en konventionell bogserare. I vilket av de tva fallen dr det
mera riskfyllt, med tanke pd bogserbdtens sikerhet, att oanmdlt anvdnda

maskin som lots/befidlhavare pad bulkfartyget?
Svarsalternativena ar Fall A/Fall B/Ingendera dr farligt

Fraga 13 ar tagen fran fallen Voima och Pegasos. Denna fraga reder helt enkelt ut om
eleverna ar medvetna om de betydligt storre riskerna vid bromsmandvrar som denna

om de gors av konventionella bogserare.

For att ge eleverna mera att fundera pa i denna fraga hart fall "A” (ASD) langre
bogserlina men hogre fart, 7 knop. Och vise versa fall "B” (konventionell) kortare

bogserlina men lagre fart, 3 knop.

Det korrekta svaret skulle enligt den fakta som samlats in vara Fall ”"B”. Det ar alltsa
riskfylldare med tanke pa bogserbatens sdkerhet att anvianda oanmald

maskinmanover med en konventionell bogserare i aktern.

Den slutliga enkaten finns bifogad till arbetet som bilag 1.

5.1.1 Eleverna

Den 05.05.2015 svarade sistaarsstuderanden pa sjokaptensprogrammet i Novia pa
enkaten i samband med en lektion. Tidpunkten nar eleverna avlagde sina svar pa
enkdten var sent pa varterminen, man kan alltsa anta att en stor del av dem hade

mycket lite av sina studier kvar.
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28 elever svarade pa enkaten och 27 av dem var Management (YHM) studeranden
och en av dem uppgav sig var YH-3. Man kan anta att denne YH-3 studerande nyligen

borjat eller skall borja pa YHM niva. Darfor far hans svar ocksa vara med i enkaten.

Enkaten var endast tillgdnglig pa svenska och eleverna uppmanades endast svara om

man forstod svenska.
Enkéaten inleddes men foljande text riktad at eleverna:

"Denna enkdt kommer jag, John Fellman, att anvdnda som grund fér mitt slutarbete
med rubriken "Studerandens kunskap i bogsering, behov for utbildning?”. Arbetets
bestdllare dr Aboa Mare Ab. Enkdtens frdagor kommer dels att frdga om era egna dsikter
samt erfarenheter och dels testa era kunskaper om dmnet. Bena av frdgorna i
ordningsfoljd genom att ringa in det svarsalternativet du anser mest riktigt eller félja
andra instruktioner. Efter att du svarat pd en frdga skall du inte dterga till den. Ni skall
inte skriva era namn pd pappret utan svara anonymt. Denna enkdit dr frdmst riktad dt

YH Management studeranden.”

5.1.2 Bogserbatsbesattningen

Som tidigare ndmnts sa hade jag kontaktat en tidigare kollega, Fredrik Bjorkman, som
numera ar skeppare pa Yxpila Hinaus och fragat honom om han med sina nuvarande
kollegor kunde svara pa enkatens "kunskapsfragor”. Den 05.05.2015 skickades en

kopia pa enkaten per mail at honom och en tid senare aterkom han med svar.

Yxpila Hinaus ar ett foretag fran Gamlakarleby i Finland som sysselsatter tre
bogserbatar (ASD-, kombi- och konventionell bogserare) med hamnbogsering och
fartygsassistans. Huvudsakliga hamnen var denna verksamhet drivs ar Gamlakarleby
men de har dven assistansuppdrag i bland annat Jakobstad, Rahja och Tornea.

(Personlig kommunikation med Bogserbats skeppare Fredrik Bjorkman, 5.5.2015)

Tre personer pa Yxpila Hinaus hade svarat pa enkaten. Efter diskussion med
Bjorkman framkom det att samtliga hade svarat pa enkéten samtidigt och att de

diskuterat fragorna sinsemellan.

Bogserbatsjomannen hade dven svarat pa fragorna 1 - 6, alltsa asikts och
erfarenhetsfragorna. Trots att detta inte var tanken eftersom storsta delen av

fragorna 1 - 6 har sjalvklara svar for personer som arbetar pa bogserbat.
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5.2 Redovisning av resultat fran enkaten

5.2.1 Fragornal-6

Av eleverna hade tre av 28 (10,7%) arbetat pa bogserbat medan samtliga tre experter

naturligtvis arbetat pa bogserbat.

Av 28 elever sa hade 22 stycken (78,6%) varit med om en fartygsassistans nar de
varit ombord pa ett fartyg. Av de som varit med om en fartygassistans hade tio
stycken (45,5%) upplevt en farlig eller oklar situation nar en bogserare assisterat. For
experternas del hade 100% varit med om en fartygsassistans aven som en medlem i
besattningen pa ett fartyg. En av experterna uppgav sig dock aldrig ha varit med om
en fartygsassistans nar denne svarade pa fragan om denne hade upplevt ndgon
farosituation vid en fartygsassistans. Efter diskussion med Bjorkman har det
framkommit att svenska inte dr denna persons modersmal vilket kan forklara detta

svar som ett missforstand.

Pa fradgan om eleverna var intresserade av att jobba pa bogserbat svarade 18 av 28
(64,3%) ja, atta av 28 (28,6) nej och tva av 28 (7,1%) blankt. Alla experter var

intresserade av att jobba pa bogserbat.

Bland eleverna sa upplevde en av 28 (3,6%) elever att det framkommit mycket om
amnet bogsering i utbildningen, tva av 28 (7,1%) ansag att det framkommit
tillrackligt, 24 av 28 (85,7%) ansag att det framkommit for lite om bogsering och en
av 28 (3,6%) var av den asikten att det inte framkommit nagot alls om dmnet i
utbildningen. En av de tre experterna ansag att det framkommit for lite i dennes
utbildning medan de tva andra uppgav att det inte framkommit 6ver huvudtaget i

deras utbildning.

Pa den sista erfarenhets- och asiktsfragan, "Borde det framkomma mer om dmnet
bogsering i utbildningen?”, svarade 24 av 28 (85,7%) ja, tre av 24 (10,7%) nej och en
av 28 (3,6%) svarade blankt. Samtliga experter var av dsikten att det borde

framkomma mera om damnet i utbildningen.



23
5.2.2 Fragorna7-13

Pa kunskapsfragorna kunde endast 26 av 28 personers svar anvandas eftersom tva

personer hade svarat otydligt pa manga fragor i sin enkat.

Pa den forsta kunskapsfragan alltsa fraga 7 a) och b) var arbetet, pa basis av de
insamlade fakta, och experterna av samma asikt angdende det ratta svaret. ASD-
bogserare kopplad i aktern. En av de anstéllda pa Yxpila Hinaus kommenterade dven
att en traktor tugg rekommenderas enligt vissa kdllor. Samma person tillade dock att

isen medfor att en ASD-bogserare absolut ar det ratta alternativet i det har fallet.

Sex elever av 26, alltsa 23,1%, svarade ratt, ASD-bogserare, pa fragan 7 a). Skulle isen
inte ha gjort traktor tuggen oduglig i detta fall sa hade 13 av 26 (50%) svarat ratt,
ASD- eller traktor tugg. 22 av 26 (84,6%) visste att en eskortbogserare skall kopplas i

aktern pa fartyget som skall eskorteras in till Nadendal fran Uto.

Aven pa frgorna 8 - 10 (var den priméira bogserpunkten ligger pa konventionell-,
ASD- och traktor tugg...) stamde den fakta som insamlats och framférts 6verens med

bogserbatssjomannens svar.

Pa fraga 8, var den primara bogserpunkten ligger pa en konventionell bogserare,
svarade 17 av 26 elever, alltsa 65,4%, korrekt. Var den primara bogser punkten pa en
ASD-bogserare ligger (fraga 9) var svarare, atta av 26 (30,8%) svarade ratt. Elva av

26, alltsd 42,3%, visste var Traktor tuggens primara bogserpunkt lag.

Aven pa frdga nummer 11 tydde den insamlade faktan och experternas svar pa
samma ratta svar, det dr sakrare att assistera med en kombibogserare om man
anvander gobe rope (raidari). Ocksd majoriteten av eleverna var av den dsikten och

svarade darfor korrekt 19 av 26 (73,1 %).

Angdende fraga 11 kommenterade en av experterna som aven arbetet pa utlindska
bogserare att han inte kan forsta varfor gobe rope inte anvands i Finland trots att

storsta delen av vara bogserare ar av konventionell eller kombitypen.

Fraga 12, alltsa den fragan som testade elevernas kunskap i att se skillnad pa olika
typer av bogserare ledde till stora svarigheter for majoriteten av eleverna. Bara fyra
av 26, 15,4 % kunde para ihop bogserarna pa ett korrekt satt. Experternas svar

overensstimde med de svar som den insamlade faktan gett.
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Den sista fragan i enkaten, fradga 13 (var en panamax bulkers fart bromsas upp med
dels en ASD-bogserare och dels med en konventionell bogserare) dr som sagt med pa

grund av fallen Voima och Pegasos.

Bdda de svar som den insamlade fakta gett och experternas svar 6verensstaimde. Det
ar farligare att gora en oanmald maskinmanéver om det ar en konventionell
bogserare som hanger efter i aktern och bromsar upp farten jamfért med om det ar

en bogserare av ASD-typen.
Pa denna fraga svarade 20 elever av 26, alltsa hela 76,9 %, riktigt

Det kommer senare ndr det diskuteras slutsatser att tas upp ytterligare kommentarer

fran experterna och dven kommentarer av eleverna.

5.3 Auvslutning

5.3.1 Sammanfattning

Arbetet inleddes med att kort beratta hur skribenten kommit pa iden att skriva om
amnet bogsering. Efter det klargjordes det att det kommer undersdkas om andra som
var i slutskedet av sina studier upplevt samma knapphet i utbildningen nar det

kommer till undervisning om bogsering som skribenten.

Sedan berattades det att det kommer goras en enkat som dels skulle fraga om elevers

egna asikter, dels rent konkret testa deras kunskaper om amnet.

Efter att arbetet avgransats till hamnbogsering och fartygsassistans borjade fakta
insamlas. Det fans en plan om att de insamlade fakta om dmnet hamnbogsering och
fartygs assistans skulle ge en botten for kunskapsfragorna, alltsa de fragor i enkéten

som testar eleverna verkliga kunskaper om amnet.

Majoriteten av faktan hittades genom studie av verkliga fall var fartygsassistans
spelar en central roll. Det fans massor av fall i olycksfallsrapporter var
hamnbogsering och fartygsassistans haft ett finger med i spelet. Slutligen redogjordes

tre specifika fall (Voima, Pegasos och Bonden) som skribenten ansag mest relevantta.

De tva forstndmnda fallen har skett i Finland och det sist nimnda i Sverige. Det fins

aven andra utlandska fall fran till exempel Storbritannien, men nar det kommer till
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grundligheten i olycksfallsrapporten ar de finska rapporterna mycket mer ingdende
och detaljerade dn vad de utlandska. Som det dven gar att se i texten har de inhemska

fallen resulterat i mera fakta an det svenska.

Fran dessa fallstudier och andra litterdra kallor listades det sedan upp fakta om

amnet hamnbogsering och fartygsassistans.

Efter att all fakta var insamlad framstalldes en enkat som bestod av 13 flervalsfragor.
Fragorna 1 - 6 fragade om elevernas erfarenheter och asikter medan fragorna 7-13
var kunskapsfragor; fragor som testade elevernas kunskaper om dmnet

hamnbogsering och fartygasassistans.

Denna enkét svarade elever pa slutrakan av sina studier till sjokapten i Novia pa.
Forutom eleverna sa svarade tre personer fran Yxpila Hinaus, som arbetar dagligen
med hamnbogsering och fartygsassistans, pa enkaten. De tre experterna uppgav att
de hade diskuterat frdgorna sinsemellan innan de svarade. Aven skribenten sjilv
svarade pa kunskapsfragorna pa basis av den fakta som redovisats i arbetet.
Experternas och skribentens svar dverensstaimde med varandra och pa det viset

framstalldes ett facit till fragorna 7 - 13, kunskapsfragorna.

Efter detta bearbetade och redovisades den numeriska fakta som samlats ihop av

elevernas svar.

5.3.2 Slutsatser

Till ndst kommer den slutliga analysen och de slutsatser man kan dra av de fakta som
har astadkommit. De viktigaste resultaten kommer dven att framforas och slutligen

kommer forslag for mojlig vidareundersokning eller utbildning.

Jag maste medge att jag ar positivt 6veraskad med elevernas svar pa enkaten. Bade
svaren pa intresse/erfarenhetsfragorna och dven kunskapsfragorna var till viss del

over mina forvantningar.

Hela 64,3 % av eleverna skulle vara intresserade av att i framtiden arbeta pa en
bogserare. Detta tror dven jag att kan ga i uppfyllelse for en del av dem i och med att
arbetsplatserna pa fartyg blir bara svdrare och svarare att fa. Det skulle kanske dven

pa grund av detta faktum kunna vara lénsamt for elever att fa en forsta inblick i
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denna bransch inom sjofarten just i skolbanken, som i sin tur kunde sianka tréskeln

att borja arbeta pa bogserare.

89,3 % av eleverna ansag att det framkommit for lite eller inget alls om dmnet
bogsering i deras utbildning. 85,7 % av eleverna ansag att det borde vara mera om
dmnet bogsering i deras utbildning. Detta tyder pa att det fins forfragan for utbildning

som inte ar tillganglig.

Ytterligare utbildning i samband med andra @mnen eller mera specifik utbildning
kunde dppna nya dorrar bade for eleverna och dven for skolan. Eleverna skulle som
tidigare namndes ha lattare att fa jobb inom bogserbatsbranschen. Skolan skulle
mojligtvis kunna anskaffa den expertis som kravs for att erhalla denna utbildning fran
en utomstaende aktor till exempel ett bogserbatsrederi. Detta kunde forbattra gamla

relationer till rederiet i fraga eller binda helt nya.

Pa fragan om man hade upplevt en farlig eller oklar situation vid en fartygsassistans
svarade 45,5 % av de som varit med om en fartygasassistans att de hade det. Samtliga
av bogserbatsjomannen pa Yxpila Hinaus sade sig ha varit med om en farosituation.
Jag blev forvanad over hur fa av eleverna som upplevt faro-/oklara situationer vid
fartygsassistans. Den "laga” procenten, bland eleverna kan dock bero pa att manga av
de som svarat endast kanske varit med om enstaka fartygsassistanser. Detta kan jag
dock inte veta eftersom enkiten endast fragade om man varit med om en
fartygsassistans och inte hur manga. Hur som helst tror jag att om alla de som svarat
pa enkaten fortsatter att segla kommer storsta delen av dem i nagot skede vara med
om en farlig eller oklar situation. 45,5 % &r anda inte en 1ag siffra om man tar i
beaktande att alla elever 4r i bérjan av sin karriar till sjéss. Aven darfor tycker jag att
det vore av storsta intresse for elevernas basta att bogsering, och framférallt
fartygsassistans/hamnbogsering, skulle lyftas fram mera i utbildningen eftersom alla
som tankt arbeta till sjoss forr eller senare kommer att vara tvungna att samverka
med en bogserare. Jag menar inte att skolan skall utbilda bogserbatskeppare, snarare
kanske gora folk medvetna om riskerna med bogsering och att det finns vissa saker
som man kan gora och vissa man inte kan géra som styrman/lots/befdlhavare. En av
eleverna i enkdtundersokningen var dven av samma asikt dd denna kommenterade

att Amnet hamnbogsering beror alla till sjoss.
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Aven Bjorkman pa Yxpila Hinaus var inne pd samma banor, dmnet berér dven
blivande befdlhavare och lotsar. Han lyfte till exempel fram en sddan sak som att bara
utbildning i hur man skall agera pa ett fartyg nar bogserbat skall kopplas vore
nodvandigt. Jag sjalv skulle kunna tanka mig féljande: Vaktmans niva lar sig det
praktiska handarbetet pa dack vid koppling och allt vad det innebar, styrmansniva lar
sig att leda det praktiska arbetet pa dack, management gar igenom hur man skall

agera som Overstyrman/befdlhavare eller lots pa bryggan.

Nar jag intervjuade Bjorkman sade han att han och hans kollegor ofta upplever oklara
situationer. Varsta vad han hort var en kollega som hade fatt som svar pa fragan om
fartyget hade drag pa framat, att denne "skall skita i vad jag (fartygets befdlhavare)
gor med min maskin”. Sddana kommentarer tyder ju helt klart pa bristande

kunskaper om fartygsassistans och gott sjomanskap.

Nar jag synar elevernas verkliga kunskaper om damnet hittar jag vissa ljusglimttar.
76,9% svarade ratt pa fraga 13, som var hamtad direkt fran fallen Voima och Pegasos,
se figur 7. Aven 84,6% visste att en eskortbogserare skall kopplas i aktern p3 ett
fartyg. Hela 73,1 % ansag ocksa att kombibogserare ar sakrare att operera med ett sa

kallat gobe rope.
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13.Pa bilden nedan ser du tva fall A o B. I bada fallen ar det en panamax bulker
med stoppad maskin vars fart bromsas upp av bogserbat fore ankomst till
hamnbassangen. 1 "A” fallet ar det en ASD bogserare och i "B” fallet ar det en
konventionell bogserare. I vilket av de tva fallen ar det mera riskfyllt, med
tanke pa bogserbaten sikerhet, att oanmalt anvianda maskin som
lots/befalhavare pa bulkfartyget?

Fall A Fall B Ingendera ar Farligt
A. B.
Fart: 7 ﬁ Fart: 3
knop ! knop
> - o

Figur 7 detta ar min egen bild pa hur frdga 13 sa ut i enkaten.

Hur som helst sa ar det svaren pa en fraga som kanske allra bast visar behovet for
utbildning. Namligen fraga 12, identifieringen av olika bogserbatstyper, se figur 8.
Endast 15,4% (4 av 26) kunde para ihop ratt bogserbatstyp med ratt bild. Om man
annu raknar med de tva personers svar som hade svarat oklart pa fragorna 7 - 13 som
felaktiga svar sjunker procenten till 14,3% (4 av 28). Som jag tidigare i arbetet lat
forsta sa passar vissa bogserare battre till vissa arbeten dn andra. Skulle till exempel
en aframax-tanker fa maskinhaveri i skargarden kunde inte en konventionell
bogserare som Voima kunna gora nagot alls. Medan en for arbetet lampad ASD-

bogserare kunde borja dra i bogserlinan och pa sa vis borja styra tankern.

Om man inte ser skillnaden pa ASD-bogserare, traktor tugg och konventionell
bogserare gor det svaren pa fragorna 8 - 10 opalitliga (olika bogserbatstypers
primira bogserpunkt). Aven elevernas kommentarer tyder pa bristande kunskaper
om bogserbatstyperna, t.ex. kommentarer om att man inte haft ndgon aning om att
det finns olika sorters bogserare eller att det var s stora skillnader pa dem. Aven
sadana kommentarer som "lotto” och att man gissat pa de flesta fragorna tyder pa att

detta ar ett omrdade som tyvarr ar helt obekant for manga. Pa grund av detta anser jag
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aven att olika bogserbatstyper och deras egenskaper borde komma fram pa nagot satt
i utbildningen. Nagon av eleverna hade kommenterat att amnet bogsering
behandlades ytligt i Mané6vrering 2, kanske detta vore ett ypperligt tillfalle att 4gna en

hel dag at utbildning i fartygsassistans och hamnbogsering?

12. Nedan ser du tre namn pa tre bogserbatstyper och fyra bilder pa dessa tre
typer, dra streck fran ratt bild till ratt namn. En bogserbatstyp ar alltsa pa tva
bilder.

ASD Traktor tug Konventionell

B

)(
S

<.

N

f
AN

Figur 8 P& min egen bild kan ni se hur fraga 12 sag ut pa enkaten

Nagon av eleverna hade dven kommenterat att det kunde finnas en kurs som tillval.
Varfor inte dven erbjuda en mer ingdende kurs som skulle kunna 6ppna doérrar for
eleverna. En annan av eleverna podngterar med sin kommentar att det behovs
mycket praktiskt kunnande for att jobba pa bogserbat. Men varfor inte forsoka
samarbeta med nagon aktor inom bogserbatsbranschen som skulle kunna ge grunden
for det praktiska kunnandet ombord pa dennes batar. Detta skulle sdker vara i
bogserbatsredarens intresse eftersom det ar helt korrekt som eleven siger att det
behovs mycket praktiskt 6vande, svart att hitta nytt manskap och befdl. Redaren

kunde erbjuda detta 6vande och kanske fa nya anstdllda genom detta.
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Jag kommer nu att ge svar pa tre fragor som i borjan av arbetet lovades.

e Har studeranden bristande kunskaper om hamnbogsering?
Ja, majoriteten av allt jag har fatt ut av min undersokning tyder pa det.

e Ar bristande kunskaper en si stor siakerhetsrisk att det fins sjil for ytterligare
utbildning?
Absolut, ta bara fallet Pegasos, det handlar om liv som kan ga forlorade pa
grund av inkompetens eller bristande kunskaper.

e Fins det intresse for amnet hos studerandena eller bryr de sig inte alls om
amnet?

Ja intresse finns, min undersokning tyder pa det.

Det som detta arbete som bast kunde leda till enligt mig ar en kurs i hamnbogsering
och fartygsassistans eller ytterligare inkorporering av amnet i ndgon kurs som redan
finns. Sedan efter x antal ar skulle ndgon kunna testa kunskaperna pa sistaars
studerandena pa nytt for att se om skolningen gett resultat. Och i varsta fall s har
mitt arbete i alla fall uppmarksammat att det finns en brist i sistadrs studerandens

kunskaper.

Allra sist skulle jag vilja lamna er med en tankestéllare: Vi har inte ett enda kylfartyg
under finsk flagg men en obligatorisk transportteknik kurs om dmnet. P4 samma gang
har vi en av Ostersjons storsta bogserbatsfirmor, Alfons Hakans, i Finland men dmnet
bogsering talas det knappt om i skolan. P4 samma gang som jobben till sjoss blir
svarare och svarare att fa anser jag att det ar ytterst konstigt att en sa stor del av
bétarna i den finska handelsflottan sidositts i utbildningen. Ar det inte for eleverna

som skolan och utbildningen fins?
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Bilaga 1

Enkat

Denna enkédt kommer jag, John Fellman, att anvianda som grund foér mitt slutarbete
med rubriken "Studerandes kunskap i bogsering, behov for utbildning?”. Arbetets
bestdllare dr Aboa Mare Ab. Enkatens fragor kommer dels att fraga om era egna
asikter samt erfarenheter och dels testa era kunskaper om dmnet. Bena av fragorna i
ordningsfoljd genom att ringa in det svarsalternativet du anser mest riktigt eller folja
andra instruktioner. Efter att du svarat pa en fraga skall du inte aterga till den. Ni
skall inte skriva ert namn pa pappret utan svara anonymt. Denna enkat ar framst
riktad at YH management studeranden.

Utbildningsprogram/Klass:

Jag har jobbat pa foljande fartygstyper:

1. Har du arbetat pa bogserbat?

Ja Nej
2. Har du nar du jobbat pa ett fartyg blivit assisterad av bogserbat?
Ja Nej

3. Har du upplevt nagon farlig eller oklar situation nar ett/ditt fartyg blivit
assisterad av bogserbat?

Ja Nej Har aldrig varit med om bogserbatsassistans
4. Arduintresserad av att jobba pa bogserbat?
Ja Nej
5. Hur mycket upplever du att amnet bogsering har framkommit i utbildningen?
Mycket Tillrackligt For lite Inte alls
6. Borde det framkomma mera om dmnet bogsering i utbildningen?
Ja Nej

Kommentarer/asikter angaende fragorna 1-6:




ii

a. Vilken av de tre nedanstdende bogserbatstyperna skulle du vélja for att
eskort bogsera in en 100 000 dwt tanker, som gar for egen maskin, fran
Uto till Nadendal under isféorhallanden?(Bogserarens isklass beaktas ej)

ASD Kombibogserare Traktor tug(VSP)

(Kombi bogserare = konventionell bogserare med kraftig
bogpropeller/Shottel i foren)

b. Vart pa tankern skulle du koppla bogseraren?
Foren Aktern Inte alls, bara Stand by
8. Var dr en konventionell bogserares primara bogser punkt? (primara bogser
punkt = platsen pa bogseraren vart bogserlinan i forsta hand kopplas eller
bogser vinschen ligger)

Foren Aktern En bit akter om midskepps
9. Var dr en ASD bogserares primara bogser punkt?

Foren Aktern En bit akter om midskepps
10. Var ar en Traktor tugs priméara bogser punkt?

Foren Aktern En bit akter om midskepps

11. P4 bilden nedan ser du tva sitt att assistera med en kombi
bogserare(konventionell bogserare med kraftig bogpropeller/Shottel i féren).
Vilket av de tva satten ar sakrare, for bogserbaten, nar man assisterar ett
fartyg som ror sig framat (fart 6ver 4 knop) och ar fastkopplad med
bogserbatens akter mot fartygets akter?

Ovre alternativet Nedre alternativet
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iii
12. Nedan ser du tre namn pa tre bogserbatstyper och fyra bilder pa dessa tre
typer, dra streck fran ratt bild till ratt namn. En bogserbatstyp ar alltsad pa tva

bilder.
ASD Traktor tug Konventionell
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iv
13.P3a bilden nedan ser du tva fall A o B. I bada fallen ar det en panamax bulker
med stoppad maskin vars fart bromsas upp av bogserbat fore ankomst till
hamnbassangen. [ "A” fallet ar det en ASD bogserare och i "B” fallet ar det en
konventionell bogserare. I vilket av de tva fallen ar det mera riskfyllt, med
tanke pa bogserbaten sakerhet, att oanmalt anvanda maskin som

lots/befdlhavare pa bulkfartyget?
Fall A Fall B Ingendera ar Farligt

A. B.

ﬁ Fart: 7 ﬁ Fart: 3
knop

knop
2/

Komentarer/asikter angaende fragorna 7-13:




