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SANASTO JA LYHENTEET

Aliurakoitsija

Katkaisutaso

Koolausty®

MVR-mittari

Niskoitus

Reiva

Reivataso

Tolpitus

Tydntekija

Paatoteuttajan hankkima yritys, joka tulee
tekemaan tyota hankkeelle, eika ole paato-
teuttajan oma henkildostoon kuuluva tyonte-

kija.

Korkein reivataso, jolta paastaan katkaise-

maan tolpat.

Tehdaan niskoituksen paalle ristikkaiseen

suuntaan niskoituksesta katsottuna.

Maa- ja vesirakennusalalla kaytettava tyo-

turvallisuus mittari.

Tolppien ylapaihin asennettavaa jatkuvaa
vaakatasoista puutavaraa muotin tuen-
nassa, jotta paino saadaan asettumaan tol-

pille tasaisesti.
Vinotuenta

Noin parin metrin valiset nousutasot maa-

tasosta katkaisutasolle asti.

4" x 4" puutavaran pystyyn nostamista, joi-
den avulla muotti saadaan asettumaan ha-

luttuun korkeuteen.

Tassa tyossa tarkoittaen kaikkia tydmaalla

toimivia alempia toimihenkilita.



1 JOHDANTO

Tyo6suojelun historia Suomessa ylettyy 1800-luvun loppupaahan, jolloin annettiin
ensimmainen sitd koskeva asetus Teollisuusammateissa olevain tyontekijain
suojelemisesta. Asetus sisalsi kohtia tyoturvallisuudesta, mutta sisalsi myos ai-
karajoitteita seka maarayksia tyontekijan taloudelliseen ja henkiseen puoleen.
Vuonna 1930 saadettiin ensimmainen oma asetus tyoturvallisuuden edistami-

sesta. (1.)

Valtioneuvoston asetus 205/2009 velvoittaa, ettéd putoaminen estettaisiin ensisi-
jaisesti rakenteellisin keinoin ja jos naita ei voida kayttaa, tyon suorittaja kayttaisi
turvavaljaita. Turvallisuuskoordinaattori paivittaa turvallisuussaantdja ja menette-
lyohjeita vastaamaan tydmaan tilannetta ja olosuhteita seka mahdollisesti muut-
tuvia lakeja, maarayksia ja viranomaisohjeita. Paatoteuttaja on vastuussa omalta
osaltaan turvallisuussaantdjen ja menettelyohjeiden paivitysten tai muiden vas-

taavien tietojen valittamisesta seka urakoitsijoille etta kaikille alaisilleen tiedoksi.

(2.)

Opinnaytetydn tarkoitus oli perehtya tyotelineturvallisuuteen ja tapahtuneisiin ta-
paturmiin ja mahdollisesti selvittaa seka niiden syita etta seurauksia sillanraken-
nustyomailla. Telineturvallisuudesta on kattavat ohjeistukset seka asetukset,
mutta usein tydmailla on paljon eri alan toimijoita ja tapaturmia seka henkiléva-
hinkoja on paassyt sattumaan. Opinnaytetydn tilaajana toimi YIT Rakennus Oy,
joka halusi selvittda sillanrakennustydmaan telineturvallisuuden aukkokohtia,
sattuneiden tybétapaturmien syita ja mahdollisia uusia keinoja turvata paremmin

tyontekijoidensa turvallisuus.

Tyotelineturvallisuudesta on tehty aiemmin tutkielmia, sosiaali- ja terveysministe-
rion asetuksia, tiedotteita, paatoksia seka ohjeistuksia. Kaikki edellda mainitut ka-
sittelevat yleisesti telineturvallisuutta, eikd niissa ole huomioitu tyémaiden erilai-
sia tydkohteita. Sillanrakennustydmaan tydolot tuovat omat haasteensa, eivatka
ohjeistuksissa olevat kaytannot aina sovellu kaytettavaksi silloilla. Naihin aukko-

kohtiin on perehdytty opinnaytetyossa.
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2 TELINETURVALLISUUS SILLANRAKENTAMISESSA

Telineturvallisuudella sillanrakentamisessa tarkoitetaan putoamissuojausta. Sil-
lanrakennustyomailla usein tydskennellaan korkealla, jolloin putoamissuojaus on
tarkea osa tyoturvallisuutta. Sillanrakennustyémaiden ongelmana on kuitenkin eri
tydvaiheiden jaksottaminen niin, ettd tydn toteutus on turvallista, seka kaikkien

tyontekijoiden tietotaito ja asenteet tydturvallisuutta kohtaan ovat kunnossa.

Sillanrakennuksessa on monta eri tydvaihetta, jota hoitavat monet erindiset hen-
kilét. Yleensa tydmaalla esimerkiksi aliurakoitsijat valavat sillalle pilarit ja perus-
laatat, maapuoli hoitaa pohjan sillalle, timpurit tekevat sillalle kaikki telineet ja
muotit seka raudoitustydntekijat raudoittavat sillan kaikki raudoitusty6t. Lisaksi
tydmaalla liikkuu paljon muidenkin toimialojen toimijoita, kuten tydnjohtajia ja laa-

dunvalvojia.

Tydskentelykorkeudet vaihtelevat sillanrakennuksessa aina maantasosta jopa
kymmeniin metriin saakka. Putoamissuojausta ei pida vahatella, silla vakavia ja
hengenvaarallisia tilanteita ja jopa kuolemia on sattunut tyontekijan pudottua jopa

vain kahdesta metrista.

Laki maarittaa vaatimukset tyoturvallisuudelle ja niille toimille, joita taytyy sillan-
rakennustydmaalla noudattaa. Tyotelineturvallisuutta koskeva asetus ei maarit-
tele, onko kyseessa esimerkiksi talo- vaiko siltarakennus, vaan vaatimukset tur-

vallisuuden tayttamisiksi ovat tdysin samat rakennushankkeesta huolimatta.
2.1 Lainsaadanto

Niin sillanrakennus- kuin vaikka maanrakennustyomaille on useita velvoittavia
valtioneuvoston asetuksia. Naiden lakitekstien ymmartamisen helpottamiseksi
Suomen Rakennusinsindoérien Liitto (RIL) on julkaissut ammattikirjallisuutena te-

oksia, jotka avaavat lukijalleen keinot miten asetus voidaan tulkita.

Tyoételineita ja putoamista estavien suojarakenteiden kaytosta koskeva asetus on
VNa 205/2009 ja sita koskeva RIL-ohjeistus on RIL 142—-2010. Telinestandardeja
7



koskee eurooppalainen SFS-EN-telinestandardi, josta myos 16ytyy ohjeistukset

yllamainitusta RIL-ohjeistuksesta.
2.1.1 Valtioneuvoston asetus 205/2009

Valtioneuvoston asetus 205/2009 tehtiin sosiaali- ja terveysministerion esittelyn
pohjalta ja se astui voimaan 1.6.2009. Se kattaa niin maan paalla kuin vedessa
tapahtuvan rakennuksen niin uudis- kuin korjausrakentamisen ja kunnossapidon.
Asetusta kaytetaan myds rakennushankkeen suunnittelussa ja valmistelussa

seka asennustydssa, purkamisessa ja maa- ja vesirakennuksessa. (2, 1 §.)

Velvollisuudeksi asetuksessa maaritelldan, etta tyon suorittaja, suunnittelija, ra-
kennuttaja tai kukaan muukaan rakennushankkeeseen vaikuttava henkild ei saa
aiheuttaa vaaraa tydmaalla, sen vaikutuspiirissa oleville tai siella tydskenteleville
henkildille. Tama velvollisuus tarkoittaa sita, etta kaikilla rakennustydmaan hen-
kilgilla on tarvittavat ja riittavat tiedot seka taidot turvalliseen tydskentelyyn, tieta-
mys mahdollisista vaaratekijoista ja ndiden vaaratekijoiden poistavista toimenpi-
teista. (2, 3 §.)

Asetus maarittaa, etta jokaiseen rakennushankkeeseen on rakentajan nimettava
turvallisuuskoordinaattori. Koordinaattorilla on oltava riittdva patevyys tehtavaan
ja kyseinen henkild vastaa rakennustydmaan terveytta ja turvallisuutta koske-
vissa toimenpiteissa. Rakentajan on myds nimettava rakennustyomaalle paato-
teuttaja. Paatoteuttajalla on oltava riittava patevyys ja asiantuntemus huolehtia
tyoturvallisuutta koskevat tyotehtavat seka rakennustyon turvallisuutta koskevat
velvoitteet. (2, 5 §.)

Rakennuttajan on nimettava paatoteuttaja, joka vastaa turvallisuutta koskevissa
asioissa rakennuttajalle. Rakennuttajan tehtadvana on huolehtia, etta aina suun-
nitteluvaiheesta toteuttamisvaiheeseen ja purkuvaiheeseen asti tydmaa ei ai-
heuta terveydellisia haittoja tyontekijdille. Lisaksi rakennuttajan on suunnittelua

ja valmistelua varten luotava turvallisuusasiakirja seka luotava rakennustoita var-



ten turvallisuussaannoét ja pidettava nama ajan tasalla. Paatoteuttaja luo turvalli-
suussuunnitelmat ottaen huomioon rakennuttajan turvallisuussaannét. (2, 6-10,
49 §.)

Ty0O- ja suojatelineet on tarkastettava ennen niiden kayttdonottoa, jonka jalkeen
kunnossapito tarkastaa saannoéllisesti kerran viikossa. Loytyneet mahdolliset viat

on korjattava valittémasti. (2, 15-18 §.)

Putoamissuojaus

Suojarakenteiden ja -laitteiden on oltava mahdollisimman yhtenaiset suojausvai-
kutuksiltaan. Telineiden tydtasot on varustettava kaiteilla sellaisilla paikoilla, joilla
on yli kahden metrin putoamisvaara tai muulloin, jos on olemassa erityinen huk-
kumisen tai tapaturman vaara. Tama koskee myos muottitdita. Kulkuteilla ja tyo-
tasoissa on oltava kasi- ja valijohde seka jalkalista. Johteiden alle jaava tyhja tila
saa olla korkeintaan 50 cm. Jos korkealla tehtavissa toissa ei ole mahdollisuutta
kayttaa tarvittavia suojakaiteita, on kaytettava valjastyyppisia henkildsuojainta.
Jos turvallisuutta koskevat toimenpiteet eivat ole kunnossa, on kulkeminen talldin
estettava. (2, 27-29 §, 45 §.)

TyOskentelytasot ja kulkutiet on jarjestettava riittdvan tarkoituksenmukaisesti ja
turvallisesti, eika niissa saa olla liukastumis-, putoamis- tai kompastumisvaaraa.
Kaikki rakenteista ulkonevat rakenteet on suojattava vahingon estamiseksi. Li-

saksi portaiden ja kulkuteiden on oltava vahintaan 0,6 m leveita. (2, 30-31 §.)

Tyotelineita koskevat tiedot on l0ydyttava turvallisuusasiakirjasta ja jokaisesta
tyotelineesta on tehtava kayttdsuunnitelma. Rakennesuunnitelma, kayttdsuunni-
telma ja kayttdohje on loydyttava rakennustydmaalta. Naiden tietojen |0ytymi-
sesta ja telineiden kayttdonottoperehdytyksesta tyontekijoille vastaa tarpeeksi
pateva henkild. Telineiden purussa ja pystyttamisessa on noudatettava lain maa-
rittdmia velvoitteita kokoamisjarjestyksen osalta seka niiden jaykkyyden, seison-
tavakavuuden, lujuuden, merkintdjen, liitoksien kuin perustuksien osalta. (2, 54 —
62 §.)



Tyotasot on kiinnitettava lujasti tyotelineen runkoon tai muuhun rakenteeseen,
niiden on oltava vaakasuorassa ja kiinnityksen on oltava sellainen, etta tyotaso
ei kuormituksen vaikutuksesta siirry tai nouse irti alustastaan. Tyotasoissa ei saa
olla suojaamattomia aukkoja tai yli 30 millimetria leveampia rakoja. Tydtasojen
pinta ei saa olla liukas tai niiden rakenteesta ei saa johtua kompastumisvaaraa.
Tyételineiden tyotasojen vaatimukset ovat, etta niiden on oltava lujarakenteisia ja
rittavan leveita huomioiden telineilla tehtava tyd, materiaalien siirrot ja valivaras-
tointi. Kahden paallekkaisen tyétason vapaan valin on oltava vahintaan 1,9 met-

ria ja tydtasoa tukevien rakenneosien kohdalla vahintaan 1,75 metria. (2, 63 §.)

Telineiden nousuteiden jarjestdmisessa on huomioitava putoamissuojaus, niiden
kayttaja maara, tyon kesto, telineen kayttdtarkoitus, rakenne ja korkeus. Portaat
on varustettava koko pituudeltaan suojakaitein. Niin portaat kuin kaikki muutkin
nousutiet on kiinnitettava silla tavoin, etteivat ne paase kaytosta johtuen irtoa-
maan. (2, 64 §.)

Korkealla tehtavissa tdissa voidaan tarvittaessa kayttda myds suojaverkkoja, jos
niiden asennus ja kayttd ovat mahdollisia seka turvallisia kayttaa. Poikkeavissa
rakennusolosuhteissa tyontekijan putoaminen voidaan estaa myods toimimalla

kdysien varassa. (2, 77-78 §.)
2.1.2 RIL 142-2010

Suomen Rakennusinsindorien liitto RIL ry on julkaissut ohjeistuksen (RIL 142—
2010) toukokuussa 2010 vastaamaan 1.6.2009 kiristyneeseen lakimuutokseen,

seka uusien eurooppalaisien SFS-EN-telinestandarien voimaantulolle. (3, s. 3.)

Kyseessa on ohjeistus, joka on koottu valtioneuvoston asetuksen 205/2009 poh-
jalta. Ohjeistus on tuotettu sovellettavaksi rakennustydmaalla telineiden ja putoa-
mista estavien suojarakenteiden suunnitteluun, toteuttamiseen seka kayttami-
seen. Ohjeen paasisaltod on ihmisten turvallisuuden varmistaminen korkealla teh-
tavissa tyotehtavissa ja heidan putoamisensa esto. Lisaksi on luotava katosra-
kenteet esineiden ja muiden tyOkalujen putoamisen estamiseksi heidan alapuo-

lella tydskentelevien henkildiden paalle. (3, s. 3.)
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Niin korjauksessa kuin itse siltojen rakentamisessa, telineet jaotellaan kahdeksi
eri kokonaisuudeksi: niiden tukitelineet seka tyotelineet ja suojarakenteet. Teli-
neet rakennetaan puusta, metallista tai teraskdydesta, mutta itse valinnassa on
huomioitava rakennettavan telineen kayttotarkoitus huomioiden sen lujuus, jayk-

kyys ja seisontavakaus. (3, s. 14, 46, 204.)

Tarkeita tarkennuksia ohjeistuksessa ovat putkitelineissa suositeltavat kerroskor-
keudet 1,5, 2,0 tai 3,0 metria ja etta tydtason vahimmaisleveys on 0,6 ja 1,8 met-
rin valilla, sen mukaan tehdaanko tasolla vain toita vai lisaksi varastointia tai siir-
retdanko siind materiaaleja karraamalla (3, s. 59, 100). Lisaksi kaikki rakenteet
joissa ihminen painollaan kuormittaa, on mitoitettava vahintaan 1,5 kN:n suurui-
selle pistekuormalle, jonka vaikutusala on 0,1 m * 0,1 m. (3, s. 109). Portaiden
askelmat ovat oltava leveydeltdan vahintdan 600 mm ja niiden kaltevuus 20°:n ja
40°:n valilla seka niilla on oltava lepotasot vahintaan 6 metrin valein, kun taas
vastaavat mitat porrastikkailla on 450 mm, 45-60° ja 3 metria (3, s. 109-112).
Suojakaiteiden osalta hyvana kaytanténa pidetaan, etta niiden valisien aukkojen

suuruus saa olla korkeintaan 25 cm (3, s. 130).
2.2 Tapaturmat rakennustydmailla

Tyo6tapaturmien raportointia hoitaa Suomessa useampi eri taho, esimerkkina
isompia koosteita pitaa ylla Tapaturmavakuutuskeskus (TVK), joka taas julkaisee
tarkempia raportteja Totti-tietojarjestelmassa osasta tapauksista. Erikseen sil-
loilla tapahtuvista tapaturmista ei tahdo 16ytaa koostettua raporttia, vaan pelkas-

taan yksittaisia raportoituja tapauksia eri palveluntarjoajien sivustoilta.

Turvallisuusuutisten vuoden 2009 raportin mukaan telineilla tapahtuneita tapatur-
mia sattui niiden kaytdn aikana 10 kpl, kokoamisessa 6 kpl ja purkamisessa 6 kpl.
Naista kaksi tyontekijaa sai surmansa ja ainakin 11:sta murtui luita, jossain pain
kehoa. Toinen kuolemaan johtanut tippuminen tapahtui vain 2 metrista. Tapatur-

mien yleisin syy oli puutteelliset turvatoimet telineissa. (4.)
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Raportoituja kuolemaan johtavia tapaturmia viimeisen 10 vuoden aikana raken-
nustydmailla puutteellisten rakennustelineiden ja nousuteiden vuoksi on Totti-tie-
tojarjestelmassa kirjattu 5 kappaletta. Sivustolta 16ytyy kirjattuja tapaturmata-

pauksia kaikkiaan 17 kappaletta rakennustydmailta. (5.)

Totti-jarjestelmasta 16ytyy vuonna 2011 tehty teematutkinta rakennustydmaiden
turvallisuusseurannan ja tarkastusten puutteista, jossa tutkittiin 27 eri tapausta,
joista puutteet johtivat 16 kuolemaan. Lyhyesti raportissa olevat syyt tapaturmille
ovat ” taakan toytaisy, hyppaaminen, pulttilitoksen avaus, telineen poikkipuu kat-
kesi, heitti tiililavaa ja horjahti, aukon suoja poistettu, tydtaso putosi, horjahti teli-
neella, pultin ja aluslevyn repeytyminen, kurkotus, aukonsuojassa ei liukuestetta,
elementin oikaisu, lisatason putoaminen, kompastuminen, putosi tikkailta, otti
kiinni pyorivasta muotista, nosti levyn aukosta, kuorma kaidetta vasten, ketju kat-
kesi, irronnut lohkare, rajakatkaisin, tunkkaus, suojaamaton aukko ja irronnut loh-
kare”. (6.)

Tapaturmavakuutuskeskuksen (TVK) mukaan vuonna 2014 ty6paikkatapaturmia
rakennustydmailla oli kaikkiaan 13 097, joista maa- ja vesirakentamisen seka eri-
koisrakentamisen parissa sattui 8 038. Naista 2 101 tapahtui kulkuvaylilla ja alus-
toilla, 384 erilaisilla nousuteilla ja portailla seka erilaisilla telineilla 623 kappaletta.
Suurin syy loukkaantumisiin on aiheutunut henkiléiden liikkumisen aikana. Kaik-
kiaan rakennustydmailla tyopaikkatapaturmiin kuoli 5 henkil6a. TVK:n raporttien
perusteella vuodesta 2005-2014 aikana tyopaikkatapaturmiin rakennustyomailla
on kuollut yhteensa 65 ihmista ja muuten loukkaantunut 156 289 ihmista (taulukot
1,2,3ja4).(7.)

TAULUKKO 1. TyOpaikkatapaturmat paatoimialalla rakentaminen (7)

SATTUMISVUOSI
2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 |2014°

PAATOIMIALA

F Rakentaminen | 17306 | 17504 | 18359 | 17661 | 13856 | 14861 | 15188 | 14614 | 13908 | 13097

YHT 17306 | 17504 | 18359 | 17661 | 13856 | 14861 | 15188 | 14614 | 13908 | 13097
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TAULUKKO 2. Tydpaikkatapaturmat rakentamisaloittain (7)

SATTUMISVUOSI YHT
TOIMIALA 2-NRO TARKKUUDELLA
2005 |2006 |2007 |2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 |2013 |2014°
41 Talonrakentaminen 7006 | 7283| 7778| 7402| 5482| 5008| 6228 5975| 5447| 5050| 63658
42 Maa- ja vesirakentaminen 1187| 1127| 1195| oes| 783| es3| e03| e31| es9| e36| 9472
| 43 Erikoistunut rakennustoiminta 9023 | 9004 | 9386| 92901| 7591 | 8100| 8157 | 7808| 7572| 7202| 83224
| YHT 17306 | 17504 | 18359 | 17661 | 13856 | 14861 | 15188 | 14614 | 13008 | 13097 | 156354
TAULUKKO 3. TyOpaikkatapaturmat tydsuoritusten aikana (7)
SATTUMISVUOSI YHT
TYOSUORITUS
2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 |2014°
tySsuorit. ei tietoa vahinkoselvityksessa | ©661| 756| 827| ess| 707| 731| 734| s02| se1| «so| e8s3
| koneen kiyttiminen 871| o009 o027 824 03| 713| es?| 702| es9| s07| 7432
| kdsikaytt. tydkaluilla tydskenteleminen 3823 | 3848| 3950| 3972| 2983 | 3156| 3164 | 3022| 3068| 3020| 34006
| kulkun. tai siirtol. ohjaus tai matkustam. 188 227 206 213 160 208 202 218 199 182 2003
| esineiden kasitteleminen 3354 | 3141| 3500| 3620| 2062| 3075| 3020| 2007| 2734| 2862| 31373
 taakan kisivoimin siirtaminen 2816| 2696 | 2807 2485| 1883 2063| 2122| 1969| 1709| 1630| 22270
| henkilén liikkuminen 4862| 5008| 5180 4007 3002| 4270| 4512 43s9| 4030| 3638| 44874
| paikallaan oleminen tyopisteessa 405 477 489 471 335 364 474 449 434 385 4283
| muut luettelemattomat tydsuoritukset 326| 3s4| 374 305 231| 281 264| 205| a8s| 414 3220
 tuntematon 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1
| YHT 17306 | 17504 | 18359 | 17661 | 13856 | 14861 | 15188 | 14614 | 13908 | 13097 | 156354
TAULUKKO 4. Kuolemaan johtaneet tydpaikkatapaturmat (7)
SATTUMISVUOSI YHT
VAKAVUUS
2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 |2014"
kuollut 11 9 8 5 6 6 4 7 4 5 65
180+ tai eldke | 241 229 274 279 226| 262| 207| 241 180 136 2274
91-180 pv 272| 285| 309| 304 257 264 297 | 299 306 266 2859
31-90 pv 1134| 1081| 1113| 1158 876| 922| 023| 052 900 732 9791
15-30 pv 1616| 1537 | 1590| 1444 1086| 1213| 1187 | 1148| 1089| 1000| 12909
7-14 pv 3231| 3210| 3356| 3028 2341| 2341| 2391 2283 | 2154 | 1972| 26307
4-6 pv 2673 | 2461| 2531 2323| 1717| 1843 1841| 1730| 1627| 1480| 20126
0-3 pv 8228 | 8692| 9178| 9120| 7349| 8010| 8338| 7954 | 7648| 7505| 82022
YHT 17306 | 17504 | 18350 | 17661 | 13856 | 14861 | 15188 | 14614 | 13008 | 13097 | 156354
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3 HANKKEEN E18 TELINETURVALLISUUS

Hamina—Vaalimaa -moottoritiehanke on elinkaarihanke eli PPP (Public Private
Partnership). Uusi moottoritie sijoittuu valtatie 7:n pohjoispuolelle ja liittyy lansi-
paasta Haminan ohikulkutiehen ja itaosastaan Vaalimaan rajalle. Valtatie jaa
moottoritien rinnakkaistieksi. Hankkeen tarpeellisuus nakyy siina, ettd Vaalimaan
ja Haminan valilla tapahtuva paivittainen liikkenne koostuu 6000 ajoneuvosta. Ve-
najan puoleista rajan ylittavaa liikennetta naistd on 3500 ja kaikesta liikenteesta
30 % on raskasta liikennettd. Raskas liikenne on aiheuttanut jopa 30 kilometrin
mittaisia jonoja ruuhka-aikana. Henkildvahinkoja tiellda on sattunut keskimaarin

kuusi vuodessa, joista aina yksi vahintaan on johtanut kuolematapaukseen. (8.)

Hanke on aloitettu marraskuussa 2014 ja rakennusty6t aloitti YIT Rakennus Oy
kesakuussa 2015. Moottoritie on maara avata kayttoon kevaalla 2018. Hanke
kattaa kaikkiaan 63 kilometria tieverkkoa, 1 tunnelin, 1 levahdysalueen, 5 erita-
soliittymaa ja 44 siltaa. Kokonaiskustannukset elinkaarihankkeelle ovat 378 mil-

joonaa euroa. Euroopan unioni on osittain rahoittanut hanketta. (8.)

Hamina—Vaalimaa E18 -hankkeen rakennuttajana toimii Tieyhtid Vaalimaa Oy,
hankkeen tilaajana toimii Liikennevirasto ja hankkeen paatoteuttajana toimii YIT
Rakennus Oy. Hanke jakautuu investointi- ja kunnossapitovaiheisiin, joista Tie-
yhtioé Vaalimaa Oy teettaa investointijakson suunnittelu- ja rakennustyét YIT Ra-
kennus Oy:lla. YIT Rakennus Oy hankkii itse alihankkijat ja urakoitsijat seka on
vastuussa alihankkijoittensa toiminnasta. Tydmaan turvallisuuskoordinaattorina

toimii Eeva Puittinen.
3.1 Tyémaan ty6turvallisuus

Hamina—Vaalimaa E18 -hankkeen kaikki osapuolet ovat sitoutuneet toteutta-
maan turvallisen tydympariston ja kaikki osapuolet pyrkivat ehkaisemaan vahin-
koja ja onnettomuuksia. Kyseinen tavoite on ensisijainen muihin tavoitteisiin nah-
den. Hankkeen turvallisuustavoitteet ovat, etta turvallisuuden taso on koko ty6-

suorituksen ajan MVR-mittarilla mitattuna 99 % ja putoamissuojausten osalta 100
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% seka tyotapaturmataajuus on yhta suuri tai pienempi kuin 5 tapaturmaa 1 mil-

joonaa tyétuntia kohden. (9.)

Hankkeelle on laadittu turvallisuussuunnitelma eli turvallisuusasiakirja seka tur-
vallisuussaannét ja menettelyohjeet investointivaiheeseen. Kunnossapitovai-
heelle laaditaan investointivaiheen jalkeen erilliset turvallisuussaannét ja menet-
telyohjeet seka turvallisuussuunnitelma. Nailla turvallisuussaanndilla ja menette-
lyohjeilla tdydennetaan ja tarkennetaan tyoturvallisuuslainsdadannon vaatimuk-
sia. (9.)

Paatoteuttaja kayttda vain ammattitaitoista tydvoimaa ja turvallisia tydbmenetelmia
seka kayttdtarkoitukseen sopivia koneita ja laitteita. Paatoteuttaja vastaa myos,
etta jokainen sekd omaan etta sivu- tai aliurakoitsijoiden henkilést6dn kuuluva on
perehdytetty hankkeen turvallisuusoppaaseen ennen heidan tuloaan tydmaalle.
Tybmaa-alueella asiattomien henkildiden kulkeminen on kiellettya ja se tulee es-
taa. llman kulkulupaa kulkevat henkilét tulee poistaa tydomaa-alueelta valitto-
masti. Jokaisella sopimusalueella tyoskentelevalla seka paatoteuttajan omalla
ettd alihankkijan tydntekijalla tulee olla alueella likkuessaan nakyva tyoturvalli-
suuslain (782/2002) 52a §:n mukainen veronumeron sisaltava henkilon yksildiva

kuvallinen tunniste. (9.)

Kaikkien tyoskentelevien henkildiden on tydmaalla aina kaytettava leukahihnal-
lista suojakyparaa, varoitusvaatetusta ja turvajalkineita, silmasuojaimia seka kuu-
lonsuojaimia, kun melutaso kohteessa ylittda 85 dB ja lisaksi kuulosuojaimia on
pidettava jatkuvasti mukana. Suojainten kayttamisesta kieltdytyminen johtaa hen-

kildbn poistamiseen tydmaa-alueelta. (9.)
3.2 Tydmaan telineturvallisuus ja putoamissuojaus

Paatoteuttajan lisaksi kunkin urakoitsijan on hoidettava omalta osaltaan, etta por-
taat, kulkutiet, kulkusillat yms. pysyvat sellaisina, ettei niissa ole putoamis-, liu-
kastumis- tai kompastumisvaaraa. Kaikkien kulkureittien on oltava vapaat kai-

kesta ylimaaraisesta eika niilla saa olla mitdan tapaturman vaaraa aiheuttavia
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esineita. Liukkauden aiheuttama liukastumisriski on torjuttava kulkuvaylien hie-

koituksella, mikali sita ei voida torjua sopivilla jalkineilla. (9.)

Putoamissuojauksia koskevat turvallisuussuunnitelmat on laadittava paatoteutta-
jan, YIT Rakennus Oy:n toimesta. Jos putoamisvaaran torjuminen teknisella kei-
nolla kuten suojakaiteilla ei ole mahdollista, tulee korkealla tyoskenneltaessa
kayttaa turvavaljaita. Kunkin urakoitsijan tulee varmistaa, etta kaytettavat turva-
varusteet tarkastetaan saanndllisesti ja niiden kunnosta huolehditaan. Putoami-
sen estavan suojarakenteen ja laitteen esim. suojakaiteen, tulee olla suojavaikut-

teeltaan yhtenainen. (9.)

Kaikkien rakentamisen yhteydessa esiintyvien tyotasojen ja kulkuteiden vapailla
sivuilla, joista voi pudota yli 2 metria korkeammalta, seka muulloinkin, milloin on
erityisen tapaturman tai hukkumisen vaara, on oltava suojakaiteet tai muut suo-
jarakenteet. Kaikki rakentamisen yhteydessa esiintyvat kuilut ja muut aukot, joihin
henkil6lla tai tavaralla on mahdollisuus pudota, on suojattava kansin ja/tai kaitein

tyon etenemisen mukaan. (9.)

Suojakaiteiden poistamisessa on kaytettava turvavaljaita maaraysten mukaisesti.
Paatoteuttaja vastaa, etta tyo- ja suojalaitteet toteutetaan tydmaalla rakennustoi-
den turvallisuusmaarayksia noudattaen. Telineelle on tehtava pystytys- ja kayt-
toonottotarkastus ennen sen kayttoon ottamista. Telineessa on oltava telinekortti,
josta ilmenee tyotelineen suurin sallittu kuorma, telineen mitat ja telineen tarkas-
tukset (kuva 1 ja 2). Telineet on tarkastettava saanndllisesti viikoittain. Telinekor-
tin keskeisimmat asiat ovat telinekortinnumero, telineluokka, kuormitettavuus ja

tarkastuspaivamaarat. (9.)

16



KUVA 1. Kaytettavan telineen telinekortti lahelta katsottuna

KUVA 2. Kaytettavan telineen telinekortti kauempaa katsottuna
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Kaytettavien tukitelineiden paikoilleen asennuksesta ja kokoamisjarjestyksesta
on laadittu tarkka ohjeistus, joka on osa turvallisuussuunnitelmaa. Putoamissuo-
jauksen osalta on tarkennettu, etta reivatasoilla kaytetdan 5 lautaa, joista tehdaan
valmis elementti maassa ja rakennetaan siltaan nahden poikittaiseen suuntaan.
Niskoitus- ja koolausty6 tehdaan ylimman reivatason paalle ja vain tarvittaessa
kaytetaan valjaita. Koolaustydn jalkeen tehdaan kaiteet ja kulkutiet. Kulkutiet py-
ritdan aina kun mahdollista valmistamaan kalustotorneista, jos ei, niin portaat teh-

daan Vepe-porraselementeistd. Porraselementit naulataan reisilankkuun siten,

etta porrastaso ei paase liikkumaan suuntaan tai toiseen (kuva 3).

KUVA 3. Rakennettu Vepe-porraselementti

Hamina—Vaalimaa E18 -hankkeella kaytettavat telineet ovat siirrettavia telineita,
sauvaelementtitelinettad ja uloketelinetta. Telineiden tyotasoista kaytdssa on lank-

kukansi. Suojarakenteet tehdaan puutavarasta (kuvat 4, 5 ja 6).
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KUVA 4. Siirrettava teline eli porrastorni
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KUVA 5. Kansitason lankkukansi ja kulkutien suojakaide

PR IR = = = = o s -.. :'. o gp—— LJ._.LL_JL_I_i..L{I,u_J._i_l_u_L.L.k_{I -

KUVA 6. Katettu sillankansi
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3.3 Ongelmat

Jouko Hartikainen toimii YIT Rakennus Oy:lle konsulttina. Joukon tehtavana on
auttaa henkildstdéa tyoturvallisuuteen liittyvissd ongelmissa siltarakennuskoh-
teissa, erityisesti telineturvallisuudessa. Jouko tekee my0s telineturvaraportit tyo-

mailta.

Joukon raporttien mukaan puutteita telineturvallisuudessa 16ytyi yli 30 ajalta 1.3.—
21.4.2016. Epajarjestyksen osalta puutteita oli 1, henkilésuojainten puutteita ol
2, vaarallinen kulkureitti 1, puutteellinen putoamissuojaus 4, valjaiden puute 3,
henkilokortti puuttui 2:Ita, tydmaatien huonokuntoisuus 3, kompastumisriski 1,
potkulaudan puute 2, telineelle paasyn esto 1, telineen varoituskyltti 1, huomio-
vaatetus 1, kasijohteen puutos 1 ja ensiaputarvikkeiden puutos 2. Asenneongel-

mia tydturvallisuutta kohtaan Jouko oli kirjannut 6 kertaa. (9.)

Yhdeksi ongelmaksi tydmailla on osoittautunut ihmisen asenne tyoturvallisuutta
kohtaan. Tyéturvallisuutta ei pideta tarkeana prioriteettina, kun tyotehtavan kesto
on lyhyt ja suojarakenteiden ynna muihin turvajarjestelyiden rakentamisiin menisi
enemman aikaa kuin itse tyon suorittamiseen. Lisaksi resurssit ja aikataulut eivat
valttamattad anna periksi naiden tuottamiselle, vaan maaraajat painavat paalle.
Naissa tilanteissa helposti ei nahda omaa turvallisuutta tarkeana. Vaaratilanteita

tydmailla aiheutuu myds ihmisten ajattelemattomuuden takia. (9.)

Aliurakoitsijoiden valjaiden kaytossa on havaittu puutteita. Aliurakoitsijoiden tay-
tyy itse hankkia kaytettavat valjaat tyotehtaviinsa ja useimmiten heilla ei ole niita.
Paaurakoitsijalla on itsella valjaita kdytdssaan, mutta resurssien ollessa rajalliset
ei valjaita riita enaa omien tyontekijoiden lisaksi muille kayttoon. Tassa vaiheessa
tullaan tilanteeseen, etta jos toita ei suoritettaisi ndissa tilanteissa ilman valjaita,
tydmaa joutuisi odottamaan paivan, ennen kuin valjaat olisi hankittu, eika tahan

ole aikataulujen puitteissa varaa. (9.)

Yksi ongelmakohta turvarakenteiden parissa tydmaalla nakyy myos selvasti paa-

typalkkien rakenteissa, silla paatypalkkeihin on todella vaikea tai jopa mahdoton
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toteuttaa putoamissuojaus ilman, ettei se olisi seuraavana tehtavan raudoitus-
tyon tiella. Paatypalkit ovat yleensa noin kahden metrin korkeudessa, jolloin laki
velvoittaa suojarakenteiden rakentamisen, mutta niitad ei voida asentaa, silla ne
ovat raudoitustyon tiella. (Kuva 7.) Tassa kohtaa tulisi siis ottaa valjaat kayttéon,
mutta ne koetaan hankaliksi ja ylimaaraiseksi rasitteeksi. Turvallisuustoimien

koetaan tuovan lisaa tyota ilman hyotya.

KUVA 7. Kannen muotti raudoitusvaiheessa

Vaarallisin tilanne sillan rakennuksessa 16ytyy kuitenkin tolpitusvaiheesta, sen
niskoituksesta ja koolauksesta. Tolppien valiin jaa noin metrin valinen kaista, joi-
den valistd paasee putoamaan. Ongelmana tassa on se, etta valjaiden kanssa
tydskentely koetaan hankalaksi kuljettaessa tolppien valeissa. Kaiteet taas ovat
turhauttavat tehda, silla siina vaiheessa, kun taso on laudoitettu ja voitaisiin ne
tehda, siirrytdan jo seuraavaan kerrokseen ja kaiteet jaavat nain tarpeettomiksi

kyseiseen kerrokseen (kuvat 8 ja 9).
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KUVA 8. Seuraavan reivatason asentaminen

KUVA 9. Paatypalkkien raudoitus

23



3.4 Kannustinmekanismi

Tilaaja kannustaa palveluntuottajaa kannustinmekanismilla keskeisimpien tavoit-
teiden suorittamiseen, joka on maaraltaan 2 100 000 euroa. Sen lahtokohdat
ovat, etta tie on turvallinen rakentaa ja kayttaa, rakentaminen hoidetaan eettisesti
kestavalla tavalla, asiakastyytyvaisyys on korkea seka rakentaminen suoritetaan
ymparistdon kannalta kestavalla tavalla. Kannustinmekanismi on kaytdssa aino-
astaan investointijakson ajan eli rakentamisen ajan. Kannustinmekanismi sisal-
taa nelja eri osaa, jotka ovat tyoturvallisuus, eettinen toiminta, julkisuuskuva ja
virhepistejarjestelma. Kukin osa-alue lasketaan kannustinmekanismissa erik-

seen. (10.)

Tyoturvallisuus
Tyoturvallisuus on yksi neljasta osa-alueesta kannustinmekanismissa ja se pe-
rustuu kahteen osa-alueeseen. Ne ovat MVR-mittaus ja hankkeen tyotapaturma-

taajuus.

Tyoturvallisuutta mitataan MVR-mittarilla. Mittaukset tekee palveluntuottajan ni-
meama henkild noin kuukausittain. llmentyneet virheet mittauksissa pienentavat
kannustinmaksun suuruutta. Kullakin MVR-mittauskerralla tulee 16ytya 120 ha-

vaintoa, jotta se otetaan huomioon vuosikeskiarvon laskemisessa. (10.)

Tyoétapaturmataajuus kasitteena tarkoittaa sattuneiden tyotapaturmien maaraa
miljoonaa tydtuntia kohti. Kannustinmekanismissa otetaan huomioon sopimus-
alueella ja sen ulkopuolella tydaikana tai tydmatkalla sattuneet tapaturmat, joista
tyontekija on joutunut vahintdan yhden paivan sairauslomalle. Palvelun tuottajalla
on velvollisuus ilmoittaa tapaturmataajuus kolmen kuukauden valein tilaajalle. Mi-
kali huomataan palveluntuottajan jattaneen ilmoittamatta tyétapaturmia tai val-
heellisen ty6tapaturmataajuuden, on tilaaja oikeutettu jattamaan kannustinmaksu
kyseiseltéd vuodelta maksamatta kokonaisuudessaan. Taulukossa 5 osoitetaan

tyétapaturmien ja MVR-mittausten vaikutus kannustinrahaan. (10.)
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TAULUKKO 5. Kannustinmekanismin toteutuminen (10)

Tarkastelukalenterivuoden keskiarvo Maksettava kannustinmaksu
(prosenttia Tyoturvallisuuden
MVR-mittaustulokset Tyotapaturmataajuus ko. kalenterivuoden
(tapaturmaa/ 1 milj. enimmaiskannustinmaksusta)
tyotuntia)

96,0 % <14 15 %
96,5 % <12 25%
97,0 % <10 50 %
97.5 % <9 70 %
98,0 % <7 85 %
98,5 % <6 95 %
99,0 % <5 100 %

Eettinen toiminta

Eettisen toiminnan tavoitteet perustuvat asiakirjaan Maanrakennusalan eettiset
pelisddnnot, MANK, 25.4.2005. Asiakirja kohdistaa palveluntuottajaa kilpailutta-
maan urakat ja hankinnat reilusti seka avoimesti, toimimaan lojaalina sopimus-
kumppanina ja noudattamaan solmimiaan sopimuksia eika asettamaan sopimus-
kumppaneitaan kohtuuttomiin tilanteisiin. Palveluntuottajan on myods kaytettava
hankkeen toteutuksessa osaavia ja patevia sopimuskumppaneita eika téiden to-
teutuksessa epatervetta ketjutusta. Palveluntuottajan tulee ehkaistd harmaan
tydvoiman kayttéa. Palveluntuottaja pyrkii toteutuksessa ymparistdvaikutusten
minimointiin seka edellyttaa ja valvoo koko alihankintaketjun noudattavan aikai-

semmin mainittuja periaatteita.

Eettista toimintaa mitataan dokumentaatiolla, jonka tilaaja toimittaa valitsemilleen
alihankkijoille vastattavaksi 2—4 kertaa kumpanakin maaraytymisjaksona. Taulu-
kossa 6 avataan jokaisen aiheen ja periaatteen painoluokat seka maarittelype-

rusteet.
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TAULUKKO 6. Eettisen toiminnan maarittelyperusteet (10)

AIHEET JA PERIAATTEET MAARITTELYPERUSTE PAINO- | LUOKKA
ARVO
A TOIDEN KILPAILUTUS 30%
A1 Kilpailuttaa urakat ja A1.1 Kilpailuttamisen laajuus 30% B
hankinnat reilusti ja pitkdaikaiseen kumppanuuteen
avoimesti perustuvalla puite- tai
vastaavalla sopimuksella
hankittu katsotaan
kilpailutetuksi).
Palveluntuottaja esittaa
listauksella]
Al.2 Jos oma organisaatio 10 % B
osallistuu kilpailuun, onko tasta
ilmoitettu tarjoajille.
[Kyselytutkimus]
A1.3 Hankinta on tehty 10% A
tarjouspyynndssa esitettyjen
ehtojen mukaisesti.
[Kyselytutkimus]
A2 On lojaali A2.1 Hankintaa ei ole 30% A
sopimuskumppani ja kilpailutettu uudelleen
noudattaa solmimiaan hankintasopimuksen
sopimuksia eika aseta vastaisesti. [Palveluntuottajan
sopimuskumppaneitaan listaus puretuista sopimuksista]
kohtuuttomiin tilanteisiin
A2.2 Irtisanomisperuste on 20 % A
ilmoitettu eika se ole
mielivaltainen. [Kyselytutkimus]
B YRITYSTIEDOT 30%

(jatkuu)
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TAULUKKO 6 (jatkuu)

B1 Kayttaa toteutuksessa |B1.1 RALA- tai vastaava 30 %
patevia ja osaavia patevyys on vaadittu, tai
sopimuskumppaneita sopimuskumppanin patevyys ja
0saaminen on varmistettu
sopimuskumppanin laatiman
urakkakohtaisen
laatusuunnitelman arvioinnin
kautta [Palveluntuottajan
listaus]
B2 Ehkaisee harmaan B2.1 Verotiedot ovat 40 %
tyévoiman kayttoa ajantasaiset (yritys ja
henkilosto) [Jatkuva seuranta,
pistokoetarkastukset]
B2.2 Tyontekijalistat ovat 30%
ajantasaiset [Jatkuva seuranta,
pistokoetarkastukset]
C YMPARISTO 10%
C1 Pyrkii C1.1 Jatteiden lajittelu 50 %
ympdristévaikutusten kierratykseen, uusiokdyttdon ja
minimointiin (paastot ja eri jatejakeisiin on jarjestetty
jatteet) tukikohdittain.
[Tyomaakatselmukset]
C1.2 Tyossa kaytettavat 50 %

ajoneuvot ovat vahdpaastoisia
ja tayttavat vahintaan
EURO-péaastoluokituksen Euro 5
(kevyet ajoneuvot M1, N1 ja N2
massa korkeintaan 2 610 kg) ja
Euro V (raskaat ajoneuvot N2).
[Palveluntuottajan listaus]

(jatkuu)
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TAULUKKO 6 (jatkuu)

alihankintaketjun
noudattavan ylla
mainittuja (A, B ja C)
periaatteita ja valvoo
niiden toteutumista.

D TOIDEN KETJUTUS 30%
D1 Ei kdyta toteutuksessa | D1.1 Hankintojen lyhyt ketjutus 80 %
toiden epéatervetta (sallituksi katsotaan
ketjutusta Paatoteuttajan alle 2
hankintatasoa: Paatoteuttajan
aliurakoitsijan aliurakoitsija).
[Palveluntuottajan listaus]
D2 Edellyttaa koko D2.1 Kaikki ylla mainitut 20 %

Julkisuuskuva

Yhtena hankkeen tavoitteista on julkisuuskuvan pitaminen erinomaisena. Julki-
suuskuvaa tilaaja mittaa mediaseurannalla, johon kuuluu lehdet, radio ja paaka-
navien uutis- ja ajankohtaisohjelmat. Julkisuuskuvan savya mitataan asteikolla,
jossa on viisi kohtaa (kielteinen, lievasti kielteinen, neutraali/tasapainoinen, lie-
vasti myonteinen, myonteinen). Savyn tulkitsemisen kannalta tarkeinta artikke-

lissa ovat sanat ja lauseet. Savya maaritellaan jutun pinta-alan suhteen, kuinka

paljon jutusta on kutakin kohtaa. (10.)

Kannustinmaksua maksetaan palvelun tuottajalle, mikali hankkeen julkisuus-

kuva-analyysi on mediaseurannan mukaan yli 94 %. Julkisuuskuva maaraytyy

seuraavan laskukaavan mukaan:
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. R—94
Kannustinmaksu = KM julkisuuskuva * T

KM julkisuuskuva = julkisuuskuvan kannustinmaksun vuosittainen enimmaismaara
R = tarkasteluvuoden julkisuuskuvaprosentti

Virhepistejarjestelma

Virhepistejarjestelmad on luotu kannustamaan palveluntuottajaa toteuttamaan
hankkeen erinomaisesti tyoturvallisuudessa, laadussa, sidosryhmatydssa ja ym-
paristdasioissa. Virhepistejarjestelma maaraytyy seuraavista viidesta osa-alu-
eesta: tyOturvallisuus, liikenneturvallisuus, laatu, sidosryhmatyytyvaisyys ja ym-
paristd. Virhepisteet maaraa tilaaja tai tilaajan nimeama henkild. Virhepisteiden

vaikuttama alenema kannustinmaksun maaraan osoitetaan taulukossa 7. (10.)

TAULUKKO 7. Virhepistejarjestelma (10)

Virhepisteiden yhteismaara Tarkasteluvuoden
tarkasteluvuoden aikana, kun virhepistejarjestelman
rakentaminen on ollut kaynnissa koko kannustinmaksun alenema
vuoden
0 0%

50 10 %

150 20%

300 30 %

450 50 %

600 10 %

750 90 %

900 100 %

29



4 TYOTURVALLISUUDEN LISAAMINEN

Laki maarittda mita ja RIL-ohjeistus miten turvallisuus rakennetaan telineturvalli-
suudessa seka putoamissuojauksessa. Keinot on jo keksitty, eika aukkoja mil-
taan osa-alueelta tunnu I6ytyvan, niin laistakaan kuin ohjeistuksista. Se, mihin
nama tekstit eivat pysty vaikuttamaan, ovat ihnmiset ja heidan ajattelutapansa tur-
vallisuudesta seka sen toteuttamisesta. Keino turvallisuuden lisdamiseksi tulisi
siis olemaan lisata ihmisten tietoutta ja kiinnostusta tyGturvallisuutta, niin omaa

kuin muita kanssa tyoskentelevia kohtaan.

Yhtena keinona parantaa tydnsuorittajien asennetta tyoturvallisuutta kohtaan olisi
osallistuttaa heitd mukaan itse tyoturvallisuuden suunnitteluun, vaikka ideapiirin
muodossa. Tyonsuorittajat tulisivat mukaan kehittamaan keinoja ja ideoimaan
niitd yhdessa tyonjohdon kanssa. Tama voisi olla keino myds ongelmanratkaisu-
tilanteissa, silla monesti itse kentalla tydskentelevilla henkil6illa on parempi ym-
marrys, ettd mika ei toimi ja missa on ongelmia. Tydntekijat ovat niitd henkildita,
jotka tyoskentelevat naiden ongelmien kanssa jatkuvasti, kun tydnjohto seuraa

tata sivummalta.

Asenteisiin kuitenkin lahdetaan vaikuttamaan tyonjohdosta ja siita, kuinka he ta-
man tuovat esille alaisilleen. Se, mika asenne ja motivaatio esimiehella ovat ty6-
turvallisuutta kohtaan, valittyy hanen alaiselleen. Tyotuvallisuus ei saa olla pa-
kontunne ja valttamattomyys, joka hidastaa muuta tekemista, vaan sen tulisi olla
yksi osa itse tydnsuorittamista. Usein tydmailla on kova kiire ja aikataulut paina-
vat paalle, mutta tdma ei saisi kuitenkaan tapahtua tyéturvallisuuden kustannuk-
sella. Ei ole kenenkaan, niin yhtion tai sen alaisten hyvaksi, etta ihmisten turval-
lisuus jatetaan toissijaiseksi asiaksi. Taulukkoon 8 on koottu parannusehdotuksia
ongelmille. Esimerkkina taulukkoon on listattu kannustinmekanismi myos tyonte-
kijoille, kun talla hetkella kannustinmaksu tulee yritykselle. Kannustinmekanismi
voisi olla koko tydmaan yhteinen tai vain suunnattu tyontekijoille. Valjaiden kay-

ton mahdollisuudet tulisi huomioida jo sillan suunnitteluvaiheessa. Paatypalkki-
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ja tolpitusvaiheeseen saataisiin kdysirata sen ylapuolelle. Kdysirata olisi siltakoh-
teen yli meneva jannitetty vaijeri, jossa saataisiin valjaat kulkemaan ilman, etta

niiden koetaan olevan tiella.

TAULUKKO 8. Parannusehdotuksia ongelmille

Ongelma Parannusehdotus
Tyontekijoitad koskeva kannustinmekanismi, koko
Asenne/Motivaatio tydmaan yhtendinen tai erillinen.
Lyhytkestoinen tyo Hyva valmistelu ja suunnittelu tydntoteutukselle.
Sillan suunnitteluvaiheessa otettaisiin huomioon
Valjaidenkaytto turvavaljaiden kdyttomahdollisuudet.
Paatypalkinputoamissuojaus | Valjaille kdysirata ylapuolelle.
Tolpitusvaihe Valjaille kdysirata ylapuolelle.
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5 YHTEENVETO

Voitaisiin todeta, etta tyoturvallisuuskysymykset telineturvallisuudessa suurilta
osin keskittyvat tyonsuorittajien asenteisiin ja motiiveihin, mutta myos siltojen
suunnitteluvaiheessa suunnittelijoiden taytyisi ottaa huomioon niiden toteutus-

mahdollisuudet turvallisen toteuttamisen nakdkulmasta.

Hamina—Vaalimaa E18 -moottoritiehankkeen telineturvallisuusraporttien tutkimi-
sen lisdksi haastattelin Jouko Hartikaista hankkeen tyoturvallisuudesta. Lisaksi
haastattelin Joukoa hanen tekemistdan havainnoista hanen tyduransa aikana.
Jouko toimii YIT Rakennus Oy:lla ty6turvallisuuden konsulttina. Kuten itse ha-
vainnoin jo tutkimusta tehdessa, myds Jouko mainitsi negatiiviset ajatukset on-
gelmaksi tyoturvallisuudessa. Asenteiden muuttaminen vaatii t6ita ja tydnjohdon-
kin pitaisi ymmartaa, kuinka tyontekijat ovat avainasemassa tassa asiassa ja juuri
he ovat asiantuntijoita. On vahattelya ajatella, etteikd tydntekijoiltad 16ytyisi kui-
tenkin kiinnostusta tydolosuhteidensa kehittdmisesta. Tassa on tydnjohdolla pit-
kajanteinen ja tarkea kehittamiskohde. Kyparapakonkin tullessa meni vuosia en-

nen sen vakiintumista paivittaiseen tydskentelyyn ilman vastarintaa.
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