RANTA-TAMPELLAN JOUKKOLIIKENNE

HAIVIK

HAMEEN AMMATTIKORKEAKOULU
HAME UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

Ammattikorkeakoulututkinnon opinnaytety®
Riihimaki, Liikennealan koulutusohjelma
Kevat, 2017

Satu-Anneli Marjeta



HAM K TIVISTELMA

HAMEEN AMMATTIKORKEAKOULU
HAME UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

Liikennealan
Riihimaki

Tekija

Tyon nimi

koulutusohjelma

Satu-Anneli Marjeta Vuosi 2017

Ranta-Tampellan joukkoliikenne

Tyon ohjaaja/t Juha-Pekka Hayrynen, Teppo Sotavalta

TIVISTELMA

Avainsanat

Sivut
Liitteet

Tyoni tarkoitus oli selvittad, miten Ranta-Tampellan asuinalueen joukkolii-
kenne olisi parasta jarjestaa. Lopputuloksen oli tarkoitus olla valmis linjas-
toratkaisu, tai ainakin malli, jonka perusteella uutta linjaa voisi suunnitella.

Ranta-Tampellaan rakennetaan uusi asuinalue, jolle valmistuu 15 vuoden
aikana koti yli 3000 tamperelaiselle. Alueen ensimmaiset talot valmistuvat
vuoden 2018 alkupuoliskolla ja silloin olisi alueella tarkoitus liikenndida.
Tyon tilasi Tampereen seudun joukkoliikenne, joka vastaa joukkoliikenteen
jarjestamisesta Tampereella ja ymparistokunnissa.

Tydssani selvitin, minkalaista asumista uudelle alueelle on tulossa ja millai-
sia lilkkkumistarpeita tulevilla asukkailla voisi olla. Tulin siihen johtopaatok-
seen, etta liilkkumisen tarve ei ensi sijassa ole keskustaan, johon on matkaa
reilu kilometri, vaan liikkkumisen tarve kohdistuu ennemminkin tyo- ja opis-
kelupaikoille. Linjaston ja aikataulutuksen pitaa olla heti liikenndinnin alet-
tua sellainen, etta se on aito kilpailija oman auton kaytolle.

Naiden paatelmien pohjalta tein kaksi eri vaihtoehtoa Ranta-Tampellan lii-
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jottamalla kustannuksia. Vaihtoehdot vaikuttavat my®s suureen osaan
muiden alueiden asukkaita, joten vertailu tuli tehda vaikutusten perus-
teella. Vaihtoehdoista paremmaksi arvioin linjan, joka kulkisi Ranta-Tam-
pellasta Hirmdlanrannan asuinalueelle. Harmaldanranta on myds Tampe-
reen uusia asuinalueita ja on hyvin samanlainen maankaytoltdan Ranta-
Tampellan alueen kanssa.
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Tampereen Seudun Joukkoliikenne, which is public transport authority in
Tampere area

In my work, | figured out what kind of housing is becoming to this new area
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1 JOHDANTO

Ranta-Tampella on Tampereen uusi asuinalue, jonka rakentaminen on
aloitettu loppuvuodesta 2016. Alueen rakentamisen mahdollisti Kekkosen-
tien siirtaminen Rantatunneliin, joka valmistui marraskuussa 2016, puoli
vuotta aikataulusta edella.

Tassa tyossa on tavoitteena selvittaa, kuinka parhaiten saadaan joukkolii-
kennepalvelut Ranta-Tampellan alueelle. Ty6ssa selvitetddn myos, pysty-
tdanko Ranta-Tampellan liikennéinti liittdmaan toisen asuinalueen, joko
Harmalan rannan tai Ratinan rannan, liikennoéintiin. Molemmat alueet ovat
sellaisia, jolla ei talla hetkelld ole toimivaa joukkoliikennetta tai sen laatu
tai maara ei vastaa kysyntaa.

Turtolan, Nekalan ja Koivistonkylan alueilla on tarvetta linjastomuutoksiin
ja tdssa tyOssa selvitetadn myos sitd, voidaanko Ranta-Tampellan liiken-
ndinti yhdistaa naiden alueiden liikenndintiin.

Tuleva Ranta-Tampellan liikenndinti palvelee myds Kanta-Tampellan lii-
kennointitarpeita, joten senkin alueen liikkumistarpeet tulee ottaa huomi-
oon linjastoratkaisua suunnitellessa.

2 TAUSTAA

Tampellan alue on Tammerkosken yldjuoksulla sijaitseva entinen tehdas-
alue. Alueen uudelleenkaytosta jarjestettiin kaksivaiheinen aatekilpailu
vuosina 1990-1991, jonka voitti arkkitehtitoimisto Erkki Helamaa ja Keijo
Heiskanen Oy:n tyo "Huutoja vai kuiskauksia”. Tydssa esitettiin suuntavii-
vat alueen rakentamiselle. Rautatien ja Kekkosentien vailille rakennetaan
toimitiloja ja Kekkosentien pohjoispuoliselle ranta-alueelle asuntoja. Kek-
kosentien eteldinen puoli, Kanta-Tampella muuttui tehdasalueesta kau-
punkimaiseksi tyopaikka- ja asuinalueeksi. Alueella on mm. museoita, ra-
vintoloita, teatteri, seka karajaoikeus.

Alue jakaantuu Kanta-Tampellaan, joka on asuin- ja tyopaikka-aluetta ja
Ranta-Tampellaan, joka on asuinaluetta. Kanta-Tampellan alueella asuu n.
3300 asukasta ja sielld on 2900 tyopaikkaa. (Ranta-Tampella suunnitte-
luohje s. 6)

Ranta-Tampellan maankaytostad jarjestettiin suunnittelukilpailu vuoden-
vaihteessa 2008—2009 ja sen voitti Arkkitehtuuritoimisto B&M Oy:n ehdo-
tus “Horisontti”. Voittaneen ehdotuksen pohjalta jatkettiin suunnittelua.
(Ranta-Tampella suunnitteluohje s. 7).


http://www.tampere.fi/suunnitteluohje.pdf%20s.%207

Ranta-Tampellan alueen keskellad kulki Kekkosentie, jonka siirtdminen tun-
neliin oli yhtena selvityskohteena Ranta-Tampellan alueen asemakaavoi-
tuksessa, joka aloitettiin vuonna 2000. Kaupunginvaltuustossa hyvaksyttiin
18.1.2006 Keskustan liikenneosayleiskaava, jossa ns. rantavayla oli merkit-
tyna tunneliin Tampereen keskustan kohdalla. 2,3 km pitka tunneli Santa-
lahdesta Naistenlahteen valmistui marraskuussa 2016.( Ranta-Tampella
suunnitteluohje s.6).

Kanta-Tampellan asuinalue valmistui 2000-luvun alkupuolella ja talla het-
kelld alueella asuu n. 3300 asukasta, liki puolet asukkaista on 16—39 vuoti-
aita. Asukkaista suuri osa on opiskelijoita, silla Kanta-Tampellan alueella on
nelja TOAS.n kohdetta, joissa on yhteensa yli 500 opiskelija-asuntoa.
(TOAS.fi).

Ranta-Tampellan aluetta alettiin rakentaa heti rantatunnelin valmistuttua
loppuvuodesta 2016 ja ensimmaiset asukkaat paasevat muuttamaan alu-
eelle alkuvuodesta 2018. Ranta-Tampellan rakennustyot kestavat kokonai-
suudessaan 15 vuotta ja alueen valmistuttua siella asuu n. 3500 asukasta.
(www.yit.fi, 2017).

Kuva 1. Suunnittelukuva Ranta-Tampellan alueesta (www.tampere.fi)


http://www.tampere.fi/%20suunnitteluohje.pdf%20s.6
http://www.tampere.fi/%20suunnitteluohje.pdf%20s.6
http://www.yit.fi/

3 KAAVOITUS JA MAANKAYTTO

Maankaytto- ja rakennuslaki (132/1999) ohjaa maankadyton suunnittelua
ja rakentamista. Kunnat vastaavat kaavoituksesta ja vahvistavat laati-
mansa kaavat. Kuitenkin maakuntakaavat ja kuntien yhteiset kaavat vah-
vistaa ymparistoministerio.

Kaavoitus perustuu tutkimuksiin ja selvityksiin ja niiden riittavyys ja ajan-
tasaisuus tarkistetaan kaavoitusprosessi alkaessa. Laki edellyttda kaavoi-
tukselta vaikutusten arviointia ja nama selvitykset tukevat tata.

Kaavoitus perustuu kuntien, kansalaisten ja viranomaisten aktiiviseen osal-
listumiseen ja vuorovaikutukseen.

Seuraavissa kappaleissa kerron kaavoitusprosessista yleisesti ja myds Tam-
pereen toimintatavat. Tampereella yhdyskuntalautakunta hyvaksyy pienet
ja vahamerkitykselliset asemakaavat. Kaupunginhallitus hyvaksyy yleiskaa-
vat ja merkittavat asemakaavat ja kaupunginhallituksen paatoksen jalkeen
ne asetetaan hyvaksyttavaksi vield kaupungin valtuustossa.

Yleiskaava on kehittamisvdline kunnan alueiden kayttoon. Yleiskaavalla
osoitetaan alueiden kdyton padperiaatteet ja se ohjaa yhdyskuntaraken-
netta ja maankayttoa. Kunta laatii yleiskaavan. Rakentamisen aloittaminen
vaatii kuitenkin asemakaavan, jolla sdaadelldan sitd, mihin tarkoitukseen
aluetta voidaan kayttaa ja paljonko alueelle sallitaan minkakin laista raken-
tamista. Asemakaavassa madritellaan yksityiskohtaisesti kunkin rakennuk-
sen, leikki- ja parkkipaikan sijainti, seka rakennusten korkeus ja kerrosala.
(www.tampere.fi/asuminen-ja-ymparisto).

valtakunnalliset tavoitteet
[
<oy
maakuntakaava
0
yleiskaava
kuntian
ml:,:::n ﬁ:llrkm - osayleiskaava

Kuva 2. Kaavoituksen tasot(www.tampere.fi/asuminen-ja-ymparisto)



3.1

Kaavoituksen vaiheet

Kaavoituksen vaiheista ensimmadinen on maanomistajan tai kaupungin jon-
kun tahon tekema kaavoitusaloite tai -hakemus. Varsinkin yksityishenkilon
tulee tarkkaan miettia etukateen, mita kaavamuutoksella haetaan, kuiten-
kaan tekematta kovin tarkkoja rakentamisen hankesuunnitelmia. Kun on
todettu, ettd hanke on jarkeva ja toteuttamiskelpoinen tulee hakijan tehda
kaavamuutoshakemus, joka toimitetaan yhdyskuntalautakunnalle.
Kaavamuutoshakemuksen tultua yhdyskuntalautakuntaan se tekee vireil-
lepanokuulutuksen, joka julkaistaan kaupungin maarittelemissa virallisissa
lahteissa. Tampereella ne ovat kaupungin verkkosivujen ilmoitustaulu seka
Aamulehti.

Kaavamuutoksen laajuuden ja tavoitteen ollessa tiedossa laaditaan osallis-
tumis- ja arviointisuunnitelma. Sen tarkoituksena on selvittaa, millaisen ka-
sittelyn kaavamuutos vaatii ja kuinka siita tiedotetaan naapureille. Mita
suurempi hanke on kyseessa, sitd laajemmalta taholta tulee kuulla ympa-
ristdn mielipiteita ja arvioida hankkeen vaikutuksia.

Luonnosvaiheessa tehdaan kaavan varsinainen suunnittelu. Aiemmin ke-
ratyn aineiston pohjalta laaditaan kaavaluonnos, joka vastaa asetettuja ta-
voitteita. Tarvittaessa luonnosvaiheessa jarjestetdaan vyleisotilaisuuksia,
joissa esitelldaan eri vaihtoehtoja ja kysytaan yleison mielipidetta luonnok-
sesta. Suuren kaavoitusprojektin ollessa kyseessa voidaan luonnoksia
tehda useita ja asettaa ne kaikki naytille ja kysya yleison mielipidetta an-
netuista vaihtoehdoista. Jos kaavamuutos tapahtuu alueella, jossa on, tai
jonne suunnitellaan, joukkoliikennettd, tulee joukkoliikennesuunnittelija
ottaa mukaan luonnosvaiheeseen, jotta joukkoliikenteen tarpeet tulee
varmasti huomioitua kaavaa suunniteltaessa.

Lopullinen luonnos tehddan valmiiksi ja tehty kaavaehdotus ldhetetdan
lausuntokierrokselle kaupungin eri hallintokuntiin ja viranomaisille. Asia-
kirjat lahetdan tiedoksi myos aloitteen tekijalle. Ennen lopullista kasittelya
yhdyskuntalautakunnassa voidaan ehdotusta viela tarkistaa saatujen lau-
suntojen perusteella.

Lausuntovaihe on ehdottoman tarkea joukkoliikenteen suunnittelun kan-
nalta, silla viimeistdaan tassa vaiheessa tulee ottaa huomioon, kaavasta riip-
puen, joukkoliikenteen aiotut reitit ja mahdolliset pysakkien paikat. Hyvak-
syttyyn kaavaan on aina hankalampi vaatia muutoksia. Varsinkin suurten
tai uusien alueiden suunnittelussa tulee heti ottaa huomioon joukkolii-
kenne. Uusien asuinalueiden katusuunnitelmiin tulee merkita pysakkien
paikat odotusalueineen. Mietittdavd on myos kadun yleinen linjaus ja se,
ovatko tulevat pysakit syvennyksessa vai ajoratapysdkkeina. Molemmilla
on puolensa ja siksi tuleekin tarkoin miettia kadun liikenteellinen tarkoitus.
Vaarin suunnitellut pysakkiratkaisut voivat johtaa kadun toiminnallisuuden
suureenkin heikkenemiseen.

Valmiit asemakaavaehdotukset kasitelladn Tampereella yhdyskuntalauta-
kunnassa, joskus kasittelykertoja saattaa tulla useampikin. Kasitelty kaava
asetetaan virallisesti nahtaville, jolloin siitd voi asukkaat jattaa muistutuk-



sen. Nama saadut muistutukset ja niihin annetut vastineet kasitellaan yh-
dyskuntalautakunnassa ja sen jalkeen siirrytddn seuraavaan vaiheeseen,
joka on kaavan hyvaksyminen.

Hyvaksymisen jalkeen on valitusaika, ja jos valituksia ei tule, niin valitus-
ajan umpeuduttua kaava tulee voimaan.

Jos valituksia kaavasta tulee, siirretdan kasittely hallinto-oikeuteen. Jos
hallinto-oikeuden ratkaisu ei miellyta osapuolia, voivat he valittaa ratkai-
susta korkeimpaan hallinto-oikeuteen. Nama valitusprosessit saattavat
kestaa vuosia. (www.tampere.fi/asuminen-ja-ymparisto).

3.2 Kaavoitukseen osallistuminen

Maankaytto- ja rakennuslain mukaan alueen maanomistajat ja he, joiden
asumiseen, tydntekoon tai muihin oloihin kaava saattaa huomattavasti vai-
kuttaa, seka viranomaiset ja yhteisot, joiden toimialaa kaavoitus koskee,
ovat osallisia kaavoitukseen. Taman perusteella uuden asuinalueen kaa-
voituksen suunnittelussa on joukkoliikenneviranomainen osallisena kaa-
voituksen suunnittelussa. Osallisella tulee olla mahdollisuus osallistua kaa-
voituksen valmisteluun ja arvioida kaavan vaikutuksia ja lausua mielipi-
teensa asiasta. Parasta olisi, ettd osallinen olisi mukana jo tyon alkuvai-
heesta asti. Osalliset eivat tee kaavapaatoksid, vaan kaavat hyvaksytaan
edelld mainitun menettelyn mukaisesti, mutta osallisilla on mahdollisuus
vaikuttaa kaavan luonteeseen jo suunnitteluvaiheessa ja tama osallistumi-
nen johtaa parempaan lopputulokseen ja valitusten vahenemiseen.
(www.tampere.fi/asuminen-ja-ymparisto).

3.2.1 Yleiskaavoitukseen osallistuminen

Yleiskaavaan osallistumisen ja vuorovaikuttamisen jarjestdminen paate-
taan jokaisen yleiskaavan merkittavyyden ja laajuuden mukaan. Kaava-
hankkeesta laaditaan osallistumis- ja arviointisuunnitelma (OAS). Osalliset
osallistetaan hankkeeseen tiedotus- ja keskustelutilaisuuksin ja tarvitta-
essa erityisen osallisryhman perustamisella, johon halukkaat voivat ilmoit-
tautua erillisen kuulutusmenettelyn kautta.

Osallisille tiedotetaan tarpeen mukaan suunnittelun etenemisesta. Myos
osallisten tulee osallistua kaavan laadintaan kertomalla ehdotuksia ja mie-
lipiteitd ja tdma vaatii myos osalliselta panostusta ja vaivannakéa.
(www.tampere.fi/asuminen-ja-ymparisto).

3.2.2 Asemakaavoitukseen osallistuminen

Jokaisesta asemakaavahankkeesta laaditaan mydskin OAS. Se kuulutetaan
jalahetetdan osallisille nahtavaksi. OAS:ssa kuvataan menettely, jota hank-
keessa aiotaan noudattaa ja siitda poiketaan vain osallisille edullisempaan



suuntaan. Yleisotilaisuuksia on enemman kuin yleiskaavahankkeissa. Osal-
listen kanssa kdydaan henkilokohtaisia keskusteluja ja kirjeenvaihtoa. Ase-
makaavahankkeissa siis osallisia kuunnellaan entista tarkemmalla korvalla.
(www.tampere.fi/asuminen-ja-ymparisto).

3.3 Tiedottaminen

Kaavoituksen tiedottaminen tehddan sanomalehtikuulutuksin ja lehdisto-
tiedottein. Verkkoon laitetaan ajankohtaista tietoa kaavahankkeista ja
kaupungin sivuilla on karttahaun kautta nahtavissa vireilla olevia asema-
kaavoja ja niiden osallistumis- ja arviointisuunnitelmat. (www.tam-
pere.fi/asuminen-ja-ymparisto)

4  LIKENNETURVALLISUUS JA MAANKAYTTO

Vuonna 2000 valtioneuvosto paatti valtakunnallisista alueidenkayttota-
voitteista. 13.11.2008 paatosta tarkistettiin tavoitteiden osalta ja lilkenne-
turvallisuuteen liittyvia valtakunnallisia alueidenkdyttotavoitteita ovat mm
toimiva aluerakenne, eheytyva yhdyskuntarakenne ja elinympariston laatu
seka toimivat yhteysverkostot ja energiahuolto. (Aarnikko, Krankka & Veh-
nidinen, Liikenneturvallisuuden ja maankdyton suunnittelu 2015)

Toimivalla aluerakenteella on my0s valtakunnallista merkitysta ja aluera-
kenteen kehittamisessa tulee hyodyntaa alueen omia vahvuuksia. Ole-
massa olevien rakenteiden hyddyntaminen vaikuttaa myos aluerakenteen
taloudellisuuteen. Yhdyskuntarakennetta tiivistamalla ja palveluiden sijoit-
tamisella Iahelle asumista vahennetaan yksityisautoilua ja lisdtaan kavelya
ja pyorailya, seka lisdaa joukkoliikenteen kdyttomahdollisuuksia. Néama taas
lisaavat liikkenneturvallisuutta kaupunkialueella. (Aarnikko jne. 2015)

Maankaytdn suunnittelussa tulee heti suunnittelun alkumetreillda ottaa
huomioon my®ds liikennesuunnittelu ja varsinkin kaupunkialueella joukko-
liilkenne. Liikkumisen tarpeet tulee kartoittaa huolellisesti ja selvittaa mat-
katuotosennusteet tulevalle liikenteelle, jotta voidaan tehda vaylista ja liit-
tymista oikean kokoisia. Kulkutapaosuudet tulee selvittaa, jotta linja-au-
toille saadaan suunnitella pysakkien paikat ja laskettua se, minkalaista
joukkoliikennetta alueelle on tarpeen saada. Joukkoliikenteen maara vai-
kuttaa mm. pysakkien paikkojen ja koon suunnitteluun, tehdaanké yhden
auton, vai useamman auton pysakki ja onko pysakki mitoitettu 12 vai 15
metria pitkalle bussille. Pysdkkien sijoittelulla on suuri merkitys myos lii-
kenneturvallisuudelle.

Jo maakuntakaavaa suunnitellessa tulee liikenneturvallisuus ottaa huomi-
oon. Toimintojen sijoittelu vaikuttaa suoraan liikkumisen tarpeeseen ja



mita vdhemman on tarve liikkua pitkia matkoja, sita pienemmaksi tulee lii-
kenneonnettomuusriski. Asemakaavassa osoitetaan liikenteen tilavarauk-
set ja liittymien paikat kaduille ja maanteille, joten tdssa vaiheessa on tar-
keda varmistaa liikennejarjestelyiden turvallisuus.

5 LIKENNESUUNNITTELU JA MAANKAYTTO

Lilkenteen kysyntaan pystytaan vaikuttamaan maankaytoélla. Ekologisesti
tehokasta yhdyskuntasuunnittelua on sijoittaa paljon lilkennetta tuottavat
toiminnot Iahekkain, jotta lilkkennetuotos pienenisi. Liikennetuotoksia voi-
daan mitata ja ennustaa useilla mittareilla ja ennusteilla. Matkatuotoslu-
kuja kaytetdan erilaisten liikenteellisten vaikutusten arvioinneissa. Saadut
luvut kertovat liikennetarpeista erityyppisissa suomalaisissa yhdyskun-
nissa.

Suunnittelussa nama luvut tulee ottaa huomioon, mutta niita ei pida kayt-
taa mitoituslukuina, silla maankayton suunnittelulla voidaan ohjata myos
ihmisten liikkumistottumuksia ja ndin matkatuotosennusteet eivat valtta-
matta toteudu muuttuneiden kulkutapaosuuksien vuoksi.

Matkatuotosluvut ilmaistaan useimmiten matkojen maarana asuntoa, asu-
kasta tai tyopaikkaa kohti. Monesti matkojen maara ilmaistaan myos kul-
kutavoittain tai ainakin annetaan kulkutapaosuus prosentteina, ndin on
helpompi suunnitella uudelle alueelle liikennettd. Omassa tydssani kdytin
juuri prosenttiosuutta joukkoliikenteen kulkutapaosuudesta Tampereella
laskiessani matkatuotoksia Ranta-Tampellan alueelle, tassa tydssa ei ollut
tarpeen laskea muiden kulkutapojen matkatuotoksia.

Liikenne-ennusteita laskettaessa mallit perustuvat vahintdaan yhden, mutta
useimmiten kaikkien seuraavien neljan vaiheen ennustamiseen:

1. matkatuotos, paljonko matkoja syntyy

2. matkojen suuntautuminen, mista minne matkat kulkevat

3. kulkutapa, milla kulkutavalla matkat tehdaan

4. reitinvalinta, mita reittia millakin kulkutavalla kuljetaan
Nama luvut liikennemaarista saadaan liikennelaskennoilla ja maarapaikka-
tutkimukset tehdaan erilaisilla kyselyilla, joko paikan paalla henkilékohtai-
silla kyselyilld tai netin kautta suoritettavilla maarapaikkakyselyilla. (Kale-
noja, Karasmaa, Korhonen, Vihanti & Voltti: Liikennetarpeen arviointi
maankdaytdn suunnittelussa 2008)

Kaupunkialue voidaan jakaa kolmeen eri lohkoon, jalankulkuvydhyke,
joukkoliikennevyohyke ja autovyohyke. Jalankulkuvyohykkeelld liikkumi-
nen tapahtuu padasiassa kavellen tai polkupyoralla ja tama kulkutapa jat-
kuu edelleen. Alue on n. kilometrin sateelld kaupungin keskustasta. Jouk-
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koliikennevyohykkeelld asuminen on pdaasiassa kerrostaloldhitissa ja liik-
kuminen lahididen ja keskustan valilla tapahtuu linja-autolla ja joukkolii-
kenteen palvelutaso on niin hyva, etta liikkuminen on kohtuullisen vaiva-
tonta. Alue on n. 10 km paassa kaupungin keskustasta. Autovyohyke on
aluetta 5-15 km padassa keskustasta, mutta osa alueesta on niin kaukana
muista vyohykkeistd, etta liikkuminen on tdysin autoriippuvaista. (Koso-
nen, Kuopio 2015 jalankulku- joukkoliikenne- ja autokaupunki)

Kuva 3. Kaupunkirakenteen vyohykkeet (https://helda.helsinki.fi)

JOUKKOLIIKENNE JA MAANKAYTTO

Kaavoituksessa varataan alueet asumiselle, tyopaikoille ja vapaa-ajantoi-
minnoille. Ndiden lisdksi kaavassa varataan alueet liikenteelle, joka yhdis-
tda nama toiminnot. Nailla ratkaisuilla on merkitysta sen kannalta, kuinka
joukkoliikenne pystysdan uusilla kaava-alueilla jarjestamaan. Maankay-
tolla voidaan siis parantaa joukkoliikenteen toimintamahdollisuuksia tai
joukkoliikenne voi jopa antaa lahtdkohdat koko kaavoitukselle. Nykyisin
tulee suosia kestavia liikkumismuotoja ja kavelyn sekd pyorailyn lisaksi tu-
lisi lisata joukkoliikenteen kulkutapaosuutta huomattavasti ja tama lisdys
tulisi saada yksityisautoilijoista, ei niinkaan kavelijoista tai pyorailijoista.

Joukkoliikenteen kannalta uusi maankaytto tulisi sijoittaa jo olemassa ole-
vien joukkoliikenneyhteyksien varrelle tai valittomaan laheisyyteen. Huo-
noin vaihtoehto joukkoliikenteen kannalta on kaavoittaa uusi asuinalue



kauas suurista jo olemassa olevista alueista. Tasta hyvana huonona esi-
merkkina on Tampereella Vuores, joka rakennettiin metsan keskelle Tam-
pereen ja Lempaalan rajalle. Kuvassa 3 Vuores ja keskusta ympyroity kel-
taisella.

Haihar
kartar

Kuva 4. Vuoreksen sijainti kartalla, kuva Google maps

Uuden asutuksen rakentaminen olemassa olevan reitin varrelle parantaa
joukkoliikenteen taloutta ja tuo lisda tuloja kustannusten merkittavasti
muuttumatta. Joukkoliikenteen taloutta parantaa myos se, etta tyopaikat
sijoitetaan palvelevan linjan vaikutusalueelle. Ndama vaikutukset tosin ovat
positiivisia vain silloin, kun linjoilla on tyhjaa kapasiteettia, eika linjoille tar-
vitse lisata vuoroja. Vaarana tassa vuorojen lisadamisessa on se, etta lisdan-
tyneet matkustajamaarat eivat kata investointeja, vaan investointi jaa tap-
piolliseksi.

Suomessa maankadyton ja liikenteen suunnittelun yhteistyon tarve on tun-
nistettu ja vuonna 2000 voimaan tullut ja vuonna 2008 uudistettu maan-
kaytto- ja rakennuslaki on vahvistanut kunnan asemaa alueen maankay-
tosta paattavana tahona, sekd on tehnyt kaavoitusmenettelya sujuvam-
maksi sekd vaikuttanut osaltaan ilmastonmuutoksen hillintdan. (Joensuu
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Toni, Joukkoliikenteen ja maankdytén suunnittelun integrointi kaupunki-
seudulla)

Joukkoliikenteen ja maankdyton suunnittelun vuorovaikutuksen kehitta-
misessa on oleellista se, etta tiedetddan mihin pyritaan ja miten se on mah-
dollista saavuttaa. Hyvaan vuorovaikutussuhteeseen padasemistd edesaut-
taa se, etta osallistujaryhmilla on riittavasti tietoa ja ymmarrysta hankkeen
paamadrista ja tarpeista. Liikennejarjestelmasuunnitelmat antavat puit-
teet maankayton ja liikennesuunnittelun yhteensovittamiselle. Uusilla kaa-
voitettavilla asuinalueilla tulee ottaa huomioon myds liikennejarjestelma-
suunnitelman tavoitteet, kuten myds ilmastopoliittiset tavoitteet. Tampe-
reella Tampereen seudun liikennejarjestelmasuunnitelmassa TASE 2025
on tavoitteena kasvattaa joukkoliikenteen ja kevyenliikenteen kulkutapa-
osuuksia ja jarjestaa tehokkaita ja sujuvia joukkoliikenteen matkaketjuja,
sekd vahentaa liikkumisen tarvetta. (TASE 2025).

TASE - Liikennepoliittisen ohjelman (2005) visio:
prosenttia matkoista
70

50

@2 T
T rmndwR's e

Joukkoliikpr)nv

| I I [ I I [ I
1960 1970 1980 1990 2000 2010 2020 2030

Kuva5. TASE 2025 visio (http://www.mal-verkosto.fi/filebank)
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7 SUUNNITTELUN LAHTOKOHDAT

Lahtokohtana kaikelle suunnittelulle on kayttajien tarpeiden tunnistami-
nen. Alueella ei vield asu ketdan, joten asukaskyselya ei voi liikkumisen tar-
peista tehda. Suuntaa antaa alueelle suunniteltavat asunnot ja palvelut.
Alue on lahella keskustaa ja pitadkin miettia, onko asukkaiden tarve liikkua
kaupungin keskustaan vai suuntautuvatko matkat enemmankin |3hidihin
ja Tampereen ulkopuolelle ja siella sijaitseville tyo- ja opiskelupaikoille.

Vuonna 2012 julkaistun Tampereen seudun liikennetutkimuksen mukaan
reilu neljannes kerrostaloissa asuvista 25-64 vuotiaista ei omista autoa
lainkaan. Auton omistajien maara pienenee, mita nuoremmasta ikaluo-
kasta on kysymys(www.tampereenseutu.fi). Taman tutkimuksen ja auto-
paikkojen maaran perusteella voidaan paatelld, etta joukkoliikennepalve-
lulle on tarvetta heti alueen ensimmaisten talojen valmistuttua. Asuntojen
hinnan perusteella voi tosin olettaa, ettd monesta taloudesta l6ytyy oma
auto(www.yit.fi/asunnot).
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Kuva 6. Asukkaiden jakautuminen autollisiin ja autottomiin Tampereella
(kuva Tampereen seudun liikennetutkimus pdf. s.47)

Nykyisin Kanta-Tampellan alueella asuvia palvelee linja 24, joka kulkee
Aleksis Kiven kadulta Tampellan kautta Hervantaan. Kanta-Tampellan alu-
eella on paljon opiskelija-asuntoja, joten on luonnollista, ettd heidan kul-
kunsa ohjautuu Hervantaan, jossa on Tampereen tekninen yliopisto,



7.1

Sijainti
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Tredun toimipiste ja Tampereen teknillinen lukio. Linjan varrella on myds
Hermian teknologiakeskus, jossa on kymmenia teknologia-alan pienyrityk-
sid ja satoja tyopaikkoja. Joukkoliikennetarjontaa alueella ei kuitenkaan ole
kuin arkisin ruuhka-aikaan, viikonloppuisin alueelle ei lilkenndida lainkaan.
Kuvassa 7 on naytetty linjan 24 reitti nykyisellaan. Punaisella on merkitty
Ranta-Tampellan asuinalue.

Amuri

Kaakinmaa g , :
Ratina c e
" Jarvensivu
Hatanpaa Viinikka 165rant@
Vuohen

| I Nekala Yekalany
| sgon | l Muotial

Kuva 7. Linjan 24 reitti Tampellan alueella liikendintikaudella Talvi 2016—
2017. (http://linjakartta.tampere.fi/)

Alue sijaitsee reilun kilometrin paassa Tampereen keskustasta pohjoiseen.
Alueelta on hyvat kulkuyhteydet keskustaan ja rautatie- seka linja-autoase-
mille. Kuvassa 8 on piirretty keltaisella ympyralla Ranta-Tampellan alue ja
Keskustori on merkitty punaisella ja rautatieasema vihrealla ympyralla.
Keskustori on nykyisin linja-autojen solmukohta, jonka kautta kulkee suu-
rin osa Tampereen keskustaan tulevista linjoista. Rautatieasemalle on tu-
levaisuudessa tulossa uusi matkakeskus, jonne sijoittuu myds linja-auto-

asema, joten Keskustorin asema liikenteen solmukohtana on muuttu-
massa.


http://linjakartta.tampere.fi/
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Kuva 8. Alueen sijainti (https://kartat.tampere.fi/oskari)

7.2 Palvelut

Ranta-Tampellan liikennetta synnyttavat toiminnot, kuten paivakoti, kau-
pat ja vapaa-ajankeskus pyritdan sijoittamaan asuinalueen reunoille, jotta
ylimaaraista liikennetta ei syntyisi asuinkortteleihin. Vapaa-ajankeskus tu-
lee Koskenniskan sailytettaviin rakennuksiin alueen lounaisreunalle, paiva-
koti tulee Soukanpuistoon, joka sijaitsee alueen itareunalla. Liiketilaa on
suunnitteilla puistokortteliin, joka sijaitsee mydskin alueen itareunalla.
(Ranta-Tampella suunnitteluohje 5.45)
Alueella olevat virkistysalueet on tarkoitettu kaikkien tamperelaisten kayt-
toon, joten liikkennointitarvetta tulee myds muilta kaupunkilaisilta Ranta-
Tampellaan pain.

“RANTAKORTTELIT*

"PUISTOKORTTELI

“KANAVATORNI"

i g B Ii1ae
=18 ITYET Y B

“"KANAVAKORTTELI 2 “KANAVAKORTTELI 3" PAIVAKOTI

!

sailytetyt rakennukset

Kuva 9. Suunnittelualue (Ranta-Tampellan Suunnitteluohje)
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7.3 Asunnot

Alueelle tulee seka yksioita, kaksioita ettd perheasuntoja. Asuntoja raken-
netaan yhteensa yli 2000 ja asukkaita alueelle tulee noin 3500, tasta voi
paatelld, ettd asunnoista suuri osa on yksioita tai kaksioita. (Tamperelainen
14.9.2016)

Ranta-Tampellan ytimeen, kanavatorniin on laskettu rakennettavaksi
asuinrakennuksia. Alueen keskeinen sijainti puoltaisi myos erityis- tai pal-
veluasumista tai alueen rakentamisen liike- palvelu- tai julkiseen toimin-
taan. (Ranta-Tampella suunnitteluohje s.40)
Jos alueelle tulee erityis- tai palveluasumista, asettaa se suunnittelulle
omat haasteensa, riippuen asukkaiden idsta ja kunnosta. Huolehditaanko
naiden asukkaiden liikkumistarpeesta kiintealla linjastolla, vai tuleeko alu-
eelle palvelubusseja kattamaan naiden asukkaiden kuljetustarpeet?

Tampsrssn Hisichula

VARATTU . VAPAA
B3 | 4h+kt+s | 143 m? C37 | dh+kt+s | 124 m? B9 | 2h+kt | 36 m?
Sijaintikerros p-1/8 Sijaintikerros  p-1/8 Sijaintikerros  2/8
Myyntihinta 234 840 € Myyntihinta 191 640 € Myyntihinta 66 840 €
Velaton hinta 782 800 € Velaton hinta 638 800 € Velaton hinta 222 800 €
1% | Ranta-Tampellan katu 5, 33100 1% | Ranta-Tampellan katu 5, 33100 IX | Ranta-Tampellan katu 5, 33100
Tampere Tampere Tampere
Kuva 10. Asuntojen kokoja ja hintoja Ranta-Tampellassa

(www.yit.fi/asunnot)

7.4 Pysakéinti ja liikenne

Asukaspysakointi on jarjestetty kortteleiden pihojen alle paikoitusnormin
ollessa 1 ap/110kem?, jos alueelle tulee ikdantyneiden palveluasuntoja, on
paikoitusnormi 1 ap/250kem?. Vieraspysakdinti jarjestetddn kadunvarsi-
pysakointind tai lahiympariston pysakointilaitoksissa. ( www.tam-
pere.fi/kilpailuohjelmarantatmpellal110515.pdf)


http://www.tampere.fi/suunnitteluohje.pdf
http://www.tampere.fi/kilpailuohjelmarantatmpella110515.pdf
http://www.tampere.fi/kilpailuohjelmarantatmpella110515.pdf
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Ranta-Tampellan alue sijaitsee aivan keskustan kavelyvyohykkeen reuna-
milla ja sen vuoksi siihen on sovellettu tehokkaan joukkoliikennevydhyk-
keen pysdkointinormia. Palveluasumisen osalta on kaytetty kireampaa
normistoa ja autopaikkoja on vdhemman, kuin normistossa on maaritelty.

Kiyttdtarkoitus

Asuminen

Kerrostalo

Keskustan
kdvelyvydhyke

1 ap/k-m2 tai asunto

1/150

Alue/alakeskuksen
kdvelyvydhyke ja te-
hokas joukkoliikenne

max. 3 km keskustasta

1 ap/k-m2 tai asunto

1/110

Tehokas joukko-
liikenne yli 3 km
keskustasta

1 ap/k-m2 tai asunto

1/100

1 ap/k-m2 tai asunto

1/g0

Rivitalo ja kytketty pientalo

1/110 taivdh.1ap/

1/100 taivdh.1ap/

1/go taivadh.1ap/

1/80 taivdh.1ap/

asunto asunto asunto asunto
Erillispientalo 1,5 1,5 2 2
Opiskelija-asuminen 1/250 1/220 1/200 1/180
Tehostettu palveluasuminen 1/450 1/400 1/350 1/300
Palveluasuminen
/ 1/180 1140 1/1z0 1/110

senioriasuminen

Kuva 11. Autopaikkojen mitoitusnormi keskustassa (www.tampere.fi/tie-
dostot)

Liikkumisen tarpeet ovat moninaisia. Tyo- ja koulumatkaliikennetta seka
asiointiliikennetta, joten liikenndintitarvetta on paiva- ja viikonloppuai-
kaankin. Asuntojen hinnat ovat korkeat ja hinnoista voi paatell3, etta asuk-
kailla on my6s henkildautoja kdytdssaan. Oman auton kaytto luonnollisesti
vahentaa joukkoliikenteen kayttoa, joten joukkoliikenteesta pitda saada
houkutteleva ja realistinen vaihtoehto oman auton kaytélle. Kavelyn ja
pyorailyn kilpailijaksi joukkoliikenteesta ei ole, eika joukkoliikenteen ole
tarkoituskaan kilpailla ndiden kahden liikkumismuodon kanssa.

Ranta-Tampellan liikennejarjestelyt on tarkoitus toteuttaa niin, etta alu-
eella minimoidaan lapi kulkeva ajoneuvoliikenne. Linja-autoilla on tarkoi-
tus ajaa alueen paakatuja, Tampellan Esplanadia ja Verstaankatua, mah-
dollista on my0s ajaa "saaren” lapi kulkevaa pihakatua. Alueen mitoituk-
sessa on otettu huomioon myos lisaraiteiden ja seisakkeen rakentaminen
vaihtoehtoisille paikoille radan alittavien siltojen yhteyteen. (Ranta-
Tampella suunnitteluohje s. 45)



http://www.tampere.fi/liitteet/s/vaPN14OuC/liite10suunnitteluohje.pdf%20sivu%2045
http://www.tampere.fi/liitteet/s/vaPN14OuC/liite10suunnitteluohje.pdf%20sivu%2045
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HYVAKSYTTAVA ASEMAKAAVA |
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Kuva 12. Asemakaava 8333 (http://www.tampere.fi/liitteet)
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7.5 Tulevat joukkoliikenneratkaisut

Pitkallisten keskustelujen jalkeen Tampereen kaupunginvaltuustossa teh-
tiin paatos raitiotien rakentamisesta 7.11.2016. Raitiotielld aloitetaan lii-
kennointi vuonna 2021 valeilld Hervanta-Pyynikintori ja TAYS-Pyynikintori.
(www.tampere.fi)

Raitiotien rakentaminen tulee ottaa huomioon linjastoa suunnitellessa,
silla linjan tulee olla sellainen, etta sita ei tarvitse endaa muuttaa raitiotien
kayttoonoton jdlkeen. Raitiotien vaihtopysakit tulee ottaa huomioon lin-
jastoa suunnitellessa, jotta vaihdot muihin 1ahidihin sujuu ongelmitta. Rai-
tiotie my0s rajoittaa bussilinjojen ajoreitteja keskusta-alueella. (liite JOLILA
kokous 24.8.2016 kartta esimerkki suunnitteluperiaatteesta 1, ydinkes-
kusta)

8 JOUKKOLIKENTEEN JARJESTAMINEN

Tampereella joukkoliikennelain mukainen toimivaltainen viranomainen on
Tampereen kaupunkiseudun joukkoliikennelautakunta. Joukkoliikenteen
jarjestamisesta EU:n Palvelusopimusasetuksen mukaisesti vastaa Tampe-
reen seudun joukkoliikenne, perustuen Tampereen kaupunkiseudun jouk-
koliikenteen palvelutasomaarittelyyn. ( Tampereen seudun joukkolii-
kenne).

Nykyinen palvelutasomadrittely on tehty vuosille 2012—2016 ja uusi palve-
lutasomaarittely vuosille 2017-2021 valmistuu alkusyksylla 2017 uuden
joukkoliikennelautakunnan toimikauden alussa. Tdman tyon perusteena
kdytetdaan nyt voimassa olevaa palvelutasomaarittelya.

8.1 Palvelutasomadarittely

Tampereen kaupunkiseudun joukkoliikennelautakunta toimii joukkoliiken-
nelain mukaisena viranomaisena Kangasalan, Lempaalan, Nokian, Orive-
den, Pirkkalan, Tampereen, Vesilahden ja Ylojarven kuntien muodosta-
malla alueella harjoitettavan joukkoliikenteen osalta. Lakisaateisiin tehta-
viin kuuluu palvelutasomaarittely, jolla kuvataan sitd, minkalainen palvelu-
taso joukkoliikenteen osalta on perusteltua kullekin maantieteelliselle alu-
eelle. Maarittelyssa tulee ottaa huomioon kaytettavissa oleva rahoitus
seka liikkenne-, ilmasto- ja elinkeinopoliittiset tavoitteet. Uusi palvelutaso-
maarittely alueelle on tulossa voimaan alkuvuodesta 2018.
Luokittelussa palvelutaso jaetaan kuuteen luokkaan, joista korkeinta tasoa
kuvaa 5 tahden luokka ja matalinta 1 tahden luokka.
Palvelutasomaarittelyn perusteella Ranta-Tampellan alue kuuluu palvelu-
tasoluokkaan 4, joka on toiseksi korkein luokka. Alueella on korkea vaesto-
tiheys ja se on tiivistd kerrostaloaluetta, seka hyvat joukkoliikenneyhtey-
det mahdollistavat asumisen ilman oman auton omistamista. (Palvelutaso-
madrittely, Tampereen seudun joukkoliikenne).


http://joukkoliikenne.tampere.fi/)
http://joukkoliikenne.tampere.fi/)

Palvelutasotekijéiden arvot

Palvelutasoluokka Rt ..

Vuorovilitavoitteet {min)

- ruuhka 510 10-15
- paiva 10-15 20
- arki-ilta 10-20 20-30
- la péiva 10-20 20-30
- 5U péiva 10-20 30
- y&, varhaisaamu 30-60 60

Kavelyetdisyys pysdkille linnuntietd, enintdan (m),

- normaali tarjonta 300-400 400-600

- hiljainen aika 500-1 000 1000

Liikenndintiaika

- arki 4.00-0.30 5.30-22.30

-la 4.00-4.00 5.30-22.30
+ybvuoroja

- sU 4.00-23.30 9.00-22.30

Palvelutasoluokka B S & &1

Kuvaus

Tarjonta mahdollistaa
lahes kaikkien
matkojen tekemisen
joukkoliikenteella.
Mahdollistaa eldmisen
ilman omaa autoa.
Joukkoliikenteen
kayitd on kilpailu-
kykyista myds niille,
joilla on auto
kaytdssddn.

Tarjonta mahdollistaa
useimpien matkojen
tekemisen
joukkoliikenteelld, ns.
"eldmisen ilman
kakkosautoa™.
Joukkoliikkenteen
kayttd on jossain
mé&arin
kilpailukykyista
henkildauton kanssa.

Soveltamisalue

Korkea vaests- /
tyGpaikkatiheys

Melko korkea viests-
{ tytpaikkatiheys.

Esimerkki
palvelutason
soveltamisalueesta

Tiivis kerrostaloalue,
yhteydet Tampereen
keskustaan

Kerrostaloalue
(kuntakeskus), tiivis
pientaloalue.
Yhteydet Tampereen
keskustaan

Esimerkki
linjastosta

Kuva 13. Palvelutasoluokat

Tampereen sisdinen
runkolinjasto (voi
koostua useammasta
linjasta)

L b

kenne.tampere.fi/media)

ja

Padosa Tampereen
sisdisistd linjoista ja
seutuliikenteen
runkolinjat
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* % % % (http://joukkolii-
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8.2 Kustannuslaskelmat

Linjanreitin valmistuttua tulee laskea kustannukset. Kustannukset syntyvat
autopaivasta, linjakilometreista ja linjatunneista.

Autopaivamaksu on summa, jonka tulee kattaa auton huollot, siivoukset ja
varikkokustannukset.

Linjakilometrikustannukset kattavat polttoainekulut, renkaat ja muut aja-
misesta koituvat suorat kustannukset.

Linjatuntikustannusten tulee kattaa kuljettajan palkkakustannukset sivu-
kuluineen.

Nama summat, linjatunnit ja -kilometrit seka autopaivakustannukset, las-
ketaan yhteen koko vuodelta ja siten saadaan linjan vuosittaiset kustan-
nukset.

8.3 Matkojen maaranpaa

Ranta-Tampella sijaitsee kavelymatkan paassa Tampereen ydinkeskus-
tasta, joten asukkaiden ensisijaiset tarpeet eivat ehka ole paasta keskus-
taan. Alueen joukkoliikenne palvelee ruuhka-aikaan tyo- ja koulumatkalii-
kennettd, joten matkat suuntautuvat Keskustoria kauemmaksi. Tarkeaa on
suunnitella reitti niin, etta silta on toimivat vaihtoyhteydet ja -paikat mui-
hin busseihin ja juniin. Paiva- ja ilta-aikaan tarkoitus on tavoittaa asiointi-
ja harrastusmatkaa tekevat matkustajat. Keskustassa sijaitsee kuitenkin
paljon kulttuuritarjontaa, kuten teattereita ja museoita, Tampere-Talo ja
tuleva Tampere areena, joten asukkailla on tarve paasta naiden palvelui-
den pariin. My0s keskustan ulkopuolella on paljon harrastusmahdollisuuk-
sia, joihin pitda paasta joukkoliikenteella.

8.4 \Vuorovalit

Joukkoliikenteen tulee tarjota omaa autoa houkuttelevampi yhteys, joten
vuorovali ei saa muodostua liian pitkaksi ruuhka-aikojen ulkopuolellakaan.
Ruuhka-aikana tarvitaan vahintaan 15 min vuorovali, jotta joukkoliikenne
olisi todellinen vaihtoehto omalle autolle, vuorovalia ei voi kuitenkaan va-
hentda ruuhka-ajan ulkopuolellakaan radikaalisti, silla liikkkumisen tarve ei
poistu ruuhka-ajan ulkopuolellakaan, maaranpaa vain muuttuu toiseksi.

Lopputilanteessa, jossa asukkaita koko Tampellan alueella on 6800. Jouk-
koliikenteen kulkutapaosuus Tampereella on 17 % ja matkatuotos on 3
matkaa/vrk/asukas. N&illa luvuilla laskettuna matkatuotokseksi tulee 3468
matkaa/vrk, josta ruuhkatunnin matkatuotos on 347 matkaa/h joka perus-
telisi 10 minuutin vuorovalia kalustolla, jossa matkustajakapasiteetti on 90
matkustajaa/auto. Tama vuorovali tulee kuitenkin saada jo heti liikenngin-
nin alettua, silla pidemmalla vuorovalilla eivat asukkaat kayta joukkoliiken-
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nettd ja kerran omaan autoon tottuneita on haastavaa saada joukkoliiken-
teen kayttdjiksi. (Kalenoja ja Tiikkaja: Tampereen kaupunkiseudun ja Pir-
kanmaan liikennetutkimus 2012, s.20)

Reititys

Linjan toiseksi paatepysakiksi tulee saada alue, joka olisi matkatuotoksel-
taan saman suuruinen kuin Ranta-Tampellan alue. Se on tarkeaa vuorova-
lityksen ja kalustotarpeen optimoimiseksi, sekda kustannusten minimoi-
miseksi.

9 LINJAN PAATEASEMAVAIHTOEHDOT

Kaleva

Suunnittelun |ahtokohdat on kerrottu jo edellisissa kappaleissa ja nyt aloi-
tan vaihtoehtojen vertailun eri vaihtoehtoisten paatepysakkien valilla.
Tampereella on viime vuosien aikana rakennettu paljon uusia asuinraken-
nuksia ja jopa -alueita, eika niiden joukkoliikenne ole kehittynyt samassa
tahdissa lisdadantyneen asukasmaaran kanssa. Osa naista uudisrakentami-
sen kohteista jaa automaattisesti vertailusta pois johtuen raitiotien raken-
tamisesta.

Kalevan alueelle on tullut lahivuosien aikana reilusti lisda asuinrakenta-
mista, mutta lisddntynytta liikenndintitarvetta palvelee tuleva raitiotierat-
kaisu, joten Kalevan suuntaa ei Ranta-Tampellan tulevaa linjaa kannata
viedd. Mahdolliset Kalevaan suuntautuvat matkat on helppo kulkea toimi-
villa vaihtojarjestelyilld, myéhemmin raitiotielld ja ennen sen valmistu-
mista nykyisilla Sammonkadun linjoilla, joita on nelja.

9.2 Ratinanranta

Ratinanranta sijaitsee keskustan eteldosassa, Pyhajarven pohjoisrannalla,
Ratinanniemen toisella puolella kilometrin paassa Keskustorista. Vieressa
on Ratinan stadion ja linja-autoasemalle on matkaa 500 metrid. Ratinan
uusi kauppakeskus valmistuu Ratinan stadionin ja linja-autoaseman vie-
reen kevaalla 2018. Alueen keskustaan yhdistava Ratinan suvannon ylit-
tava Laukonsilta valmistui 2010 ja lyhensi matkaa keskustaan yli puolella
kilometrilla kavellen tai pyoralla kulkien. (www.tampere.fi/)

Ratinanrannan asuinaluetta alettiin kehitelld vuosituhannen vaihteessa ja
2000-2001 vuodenvaihteessa jarjestettiin aatekilpailu alueen suunnittele-
misesta. Kilpailutoista ei valittu mitdan yksittdista ratkaisua voittajaksi,
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vaan eri ideoita yhdistelemalld saatiin pohja alueen suunnittelulle.
(http://kuntatekniikka.fi)

Kuva 14. Ratinanranta ennen rakentamisen aloittamista(http://kuntatek-
niikka.fi/wp-content)

Ratinanrannan rakentaminen aloitettiin vuonna 2006 ja alue valmistui
vuonna 2013

Ratinanrannassa on monenlaisia asuntoja. Omistusasuntojen lisdksi on
vuoka-asuntoja seka vapailla markkinoilla, etta yli 55 vuotiaille tarkoitet-
tuja senioritaloja. Alueella on my6s palveluasumista ikaantyneille ja muis-
tisairaille tarjoava hoivakoti. Alueella on n. 1200 asukasta.

9.3 Harmaldnranta

Harmalanranta rakennetaan Harmalan kaupunginosaan Valmetin vanhan
lentokonetehtaan alueelle. Alue rajoittuu Pyhdjarven eteldrannan, Nuo-
lialantien, Valmetinkadun ja Pirkkalan kunnanrajalle. Alue on n. 5,5 km
padssa keskustasta. (www.tampere.fi)
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Kaava-alue ' " limakuva kaava-alueesta

Kuva 15. Asemakaava-alueen rajaus Iahivaikutusalueineen
(http://www.tampere.fi/ytoteto)

Harmalanrannan asemakaava valmistui loppuvuodesta 2015. Alueelle ra-
kennetaan asuntojen lisdksi liiketilaa ja paivakoti. Pyhdjarven ranta jaa
kaikkien kaupunkilaisten virkistyskayttéon. (http://www.tampere.fi/tam-
pereen-kaupunki)

Harmalanrannan asuinaluetta on alettu rakentaa kesalla 2015 ja alueelle
on sen valmistuttua tarkoitus muuttaa 4500 asukasta. Alueen on tarkoitus
olla valmis 2026.(Skanska)

Kuva 16. Harmaldanrannan asuinalueen havainne kuva (www.skanska.fi/)
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Alue on hyvin saman tyyppinen Ranta-Tampellan alueen kanssa, jopa alu-
eiden rantojen virkistyskayttdoa mydoten.

Talla hetkellda Harmalanrannan asukkaita palvelee kolme linjaa. Linjan 1
reitti on Pirkkalasta Koskipuiston kautta Vatialaan, linja 11 kulkee Saran-
kulmasta Keskustorin kautta Raholaan ja linja 65 kulkee Koivistonkylan ja
Hallilan kautta Hervantaan. Vaikka vuorotiheys Nuolialantiella on hyva, ei
se ole riittava koko Harmalan asukkaita ajatellen. Ruuhka-aikaan vuorot
ovat tupaten taynna ja asiakkaita jaa pysdkeille odottamaan seuraavaa
vuoroa. Myoskin aikatauluvarmuus heikkenee tdysien vuorojen vuoksi.
Harmalanranta, kuten Ranta-Tampellakin kuuluu palvelutasoluokkaan
* % % % ioten kdvelyetdisyyden ei tulisi olla yli 600 metrid linnuntiets,
nyt kauimmaiselta alueelta tulee linnuntieta kavelymatkaa Nuolialantien

pysakille 500 metria.

9.4 Kaukajarvi

Kaukajarvi on Tampereen itdisia |ahioita, jossa on 12 000 asukasta. Kauka-
jarvelta keskustaan kulkee linja 10, joka palvelee my6s Viialan, Turtolan ja
Nekalan alueen asukkaita. Yhteensa nailla alueilla on n. 16 000 asukasta.
Alueita palvelee my6s muut linjat, joten linja 10 ei ole ainoa naita alueita
palveleva linja. Alueella kulkee myds linjat 12, 21 ja 31.
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Kuva 17. Linjan 10 nykyinen reitti Kaukajarvi - Keskustori (http://linja-
kartta.tampere.fi/)
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Linjalle, jolla paasisi Kaukajarvelta ja Nekalan alueelta vaihdotta Hatan-
padn sairaalalle, on tarvetta. Nykyinen linja 32, joka nyt palvelee Kaukajar-
ven ja Hatanpdan valia, ei ole tarkoitukseen sopiva, matka-aika on aivan
lilan pitka ollakseen toimiva paivittdiseen kayttoon.

Jos suunnitelmissa paadytaan siihen ratkaisuun, ettd Ranta-Tampellan lii-
kennointi hoidetaan jo olemassa olevalla linjalla 10 sen sijaan, etta perus-
tettaisiin uusi linja, tulisi ndiden alueiden linjaston uudelleenjarjestely
tehdd samaan aikaan Ranta-Tampellan linjastosuunnitelman kanssa. Muu-
tos vaikuttaisi linjoihin 12, 21 ja 31

9.5 Vuores

Vuoresta rakennetaan edelleen ja sen joukkoliikennetta on tarkoitus vah-
vistaa nykyisen linjan vuoroja lisdamalla, ei uutta perustamalla. Vaihtoeh-
tona voisi siis olla linja 5 Vuores-Keskustori jatkaminen Ranta-Tampellaan.
Vuoreksen asukasluku 2025 mennessa on 11 000 asukasta, eli yli kolmin-
kertainen Ranta-Tampellan asukaslukuun verrattuna, joten ndiden kahden
asuinalueen yhdistaminen samalla linjalla ei ole mielekdsta. Haittana tasta
olisi viela se, etta linja 5 ei voisi menna Keskustorin kautta, jos sen reittia
jatkettaisiin Ranta-Tampellaan.

9.6 Muut mahdolliset vaihtoehdot

Jokin lannesta Tampereelle tuleva linja oli yhtend vaihtoehtona, kun
Ranta-Tampellan liikennointia mietittiin. Ldnnesta tultaessa Ranta-Tam-
pellaan on kaksi mahdollista reittivaihtoehtoa. Linja kulkisi Hdmeenpuis-
tosta Satakunnankatua Ranta-Tampellaan, mutta linjalla ei silloin paasisi
lahellekdan keskustan palveluita, rautatieasemaa, Koskikeskusta tai uutta
Ratinan kauppakeskusta. MyoOskdan lannestd matkustavat eivat paasisi
talla linjalla suoraan ydinkeskustaan, silla linja ei kulkisi Himeenkatua pit-
kin lainkaan. Ongelmaksi tama tulisi varsinkin ymparistokunnista tulevilla
linjoilla, silla ymparistékunnista tulee vain pari linjaa Tampereen keskus-
taan ja jos toinen niista ei menisikdaan keskustaan, heikkenisi ndiden asuk-
kaiden palvelu huomattavasti.

Toinen vaihtoehtoinen reitti lannestd Ranta-Tampellaan kulkisi Himeen-
kadun, Hatanpaan valtatien, Vuolteenkadun ja Rautatienkadun kautta
Ranta-Tampellaan. Ongelmana tassa on turha kiertely keskusta-alueella,
aiheuttaen vain ylimaaraisia kustannuksia menetetyn ajan ja hukkakilo-
metrien muodossa.
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Tampereella on muuallakin kdynnissa taydennys- tai uudisrakentamista,
mutta mikdan naistd rakennusalueista ei ole varteenotettava vaihtoehto
uuden linjan toiseksi paatepisteeksi.

Keskustan alueella on taydennysrakentamista, mutta se tulee nykyisten
linjareittien varrelle, joten tarvetta lisdlinjalle ei ole, eika keskustan alueen
linjoja ole muutoninkaan madollista yhdistaa nykyiselladn Ranta-Tampel-
laan liikennoivaan linjaan.

10 REITTISUUNNITTELU

Jos paadytaan perustamaan kokonaan uusi linja Ranta-Tampellan liiken-
nointia varten, paadyin siihen tulokseen, ettd paras paateasemapari
Ranta-Tampellan linjalle olisi Harmalanrannan asuinalue. Paatepareja
puoltaa asuinalueiden homogeenisyys asukasmaaran, kaupunkilaisten vir-
kistyskayttoon tarkoitettujen rantojen ja alueiden muun maankaytén suh-
teen.

Ratinanrannan sijainti jo valmiiksi Iahelld palveluja ja uuden Ratinan kaup-
pakeskuksen rakentaminen vahentaa Ratinanrannan asukkaiden joukkolii-
kennepalvelujen tarvetta entisestdaan. Tulevaisuudessa voidaan alueen
joukkoliikenne hoitaa linjalla, joka kulkee Tampereen valtatietd Hameen-
puistoon ja siitd edelleen Lansi-Tampereelle. Tallainen linja tulee ajankoh-
taiseksi raitiotien valmistuttua ja sen myo6ta tulevien linjamuutosten jal-
keen.

Reittisuunnittelussa otettiin huomioon my®és se, etta uutta linjaa ei perus-
teta Ranta-Tampellan liikenndintia varten, vaan liikenndinti hoidetaan jo
olemassa olevalla linjalla. Linja 10 Kaukajarvi-Keskustori siirretdaan liiken-
ndéimaan Hatanpdan sairaalan ja Nekalan kautta Kaukajarvelta Ranta-Tam-
pellaan.

10.1 VEL1 Linjareitti Ranta-Tampella - Hirmalanranta

Ranta-Tampella on alueeltaan suhteellisen pieni, joten alueella kulkevan
linjan pysdkille on kaikkialta lyhyt kdavelymatka. Linjan paatepysakki olisi
Tampellan Esplanadilla ja siita linja kulkisi Ranta-Tampellankatua lanteen
ja siita edelleen Verstaankatua eteldan. Juhlatalonkatua Lapintielle ja Ron-
gankadun ja Rautatienkadun kautta Vuolteenkatua Hatanpaan valtatielle.
Linja kiertdisi Hatanpdan sairaalan kautta ja jatkaisi Hatanpaan valtatieta
Nuolialantielle ja siitd Valmetinkatua Harmalanrannan asuinalueelle, jonne
rakennetaan linja-autojen kdaantopaikka. Toinen vaihtoehto Harmalanran-
nan reitille on Valmetinkadun ja Niilo Hirmalan kadun kautta Pereentielle
ja Pereelle.
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Reitin pituudeksi tulee n. 9 km ja matka-ajaksi n. 30min/sivu kierroksen
ajoaika on 60 minuuttia ja kierros voidaan toteuttaa esim. 70 minuutin
kierrosajalla, joten 10 minuutin vuorovélin pystyy toteuttamaan seitse-
malla autolla. Matka-aika on hidas, silld keskinopeudeksi télla reitilla tulee
vain n. 15km/h, koska reitilla on paljon pysakkeja ja reitti kulkee suurim-
man osan matkasta 40km/h alueella ja varsinkin Hatanpaan sairaalalta
Ranta-Tampellaan kulkeva reitti on erittdin hidaskulkuinen.
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Kuva 18. Linjan reitti Ranta-Tampellasta linja-autoasemalle
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Pyhdjirvi

Kuva 19. Linjan reitti linja-autoasemalta Harmalanrantaan ja vaihtoehtoi-
sesti Pereelle

10.2 VE2 Linjareitti Ranta-Tampella - Kaukajarvi

Linjan reitti kulkisi nykyista linjan 10 reittid Turtolaan asti, josta se jatkaisi
Muotialantieta Jokipohjantielle ja siitd edelleen Vihiojantieta Viinikanka-
dun kautta Lahdenperankadulle ja siitd Hatanpaan valtateille ja edelleen
Hatanpaan sairaalalta jo edelld mainittua reittia Ranta-Tampellaan.

Linjan pituudeksi tulee 13 km ja matka-aika sivulle on 45 minuuttia ja kier-
rosajaksi tulee 90 minuuttia. Matkanopeus talla reitillda on vain hieman
suurempi kuin reitilla Harmalanrantaan, vaikka matka on selvasti pidempi,
silla Kaukajarvelta Hatanpdan sairaalalle kulkeva osuus, vaikkakin on 40
km/h aluetta osittain, on nopeampikulkuinen kuin Nuolialantien osuus.
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Kuva 20. Kaukajarvelta tulevan linja reitti Turtolasta Ranta-Tampellaan.

10.3 Aikataulutus

Vuorovali on linjalla 10 minuuttia ruuhka-aikaan ja paivalla ja illalla 15 mi-
nuuttia. Aikataulutus tulee tehda siten, ettd huomioidaan junaliikenteen
aikataulut aikaisin aamulla ja my6haan illalla, jotta esim. Helsingissa tyossa
kayvat padsevat kulkemaan. Linja palvelee myos Hatanpaan sairaalan alu-
etta, tulee sen tyévuorojen alkamis- ja paattymisajankohdat ottaa huomi-
oon. Hatanpaille menee muitakin linjoja, joten porrastus ndiden linjojen
vuorojen kanssa tulisi huomioida. Tassa tydssa ei kuitenkaan oteta kantaa
itse aikatauluun, vaan ainoastaan vuorovaliin. Nama edelld mainitut seikat
tulee huomioida riippumatta siita, missa linjan toinen paatepysakki sijait-
see.

10.4 Kalusto

Ranta-Tampellan alueelle tarvitaan kalustoksi matalalattiainen kolmiakse-
linen linja-auto, johon mahtuu 90 matkustajaa. Tama tarve on huolimatta
siitd, missa linjan toinen paa sijaitsee.

10.5 Suoritteet

Linjalla Ranta-Tampella - Harmaldanranta liikennoidaan kello 06-08 ja 14—
17 vuorovali on 10 minuuttia ja kello 09-13 ja 18-22 vuorovali on 15 mi-
nuuttia. Liikennointiaika on arkisin maanantaista torstaihin kello 05-23,
perjantaisin liikenndinti loppuu klo 02:00 aikoihin.
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Nailla aikatauluilla tarvitaan arkisin kahdeksan autoa padivan ajoihin. Kuusi
autoista on kokopaivaisia ja kaksi osapdivdautoa. Linjakilometreja paivalle
tulee 1530 ja linjatunteja 119. Viikonloppuisin vuorovali on 20 minuuttia
koko paivan. Lauantain liikenndintiaika on 5:30 - 02:00 ja sunnuntaisin
09:00 - 23:00. Autopaivia viikonlopulla on 4/péiva ja linjakilometreja lau-
antaisin 1062, pyhina 756 ja linjatunteja lauantaisin 81, pyhina 56.
Vuosittaiset suoritteet lasketaan kertomalla arjen ja viikonlopun viikkosuo-
ritteet luvulla 50. Viikkokertoimena kaytetaan lukua 50 luvun 52 asemesta,
silla ndin kompensoidaan laskelmissa kesan vahaisempi vuorotarjonta.

Pdiva linja km linja h Auto pv
Arki 1530 119 8
la 1062 21 4
su 756 56 4
Viikko linja km linja h Auto pv
Arki 7 650 396 40
la 1062 21 4
su 756 56 4
Kk linja km linja h Auto pv
Arki 30 600 2 383 160
la 4 243 322 16
su 3024 222 16
Vuosi linja km linja h Auto pv
Arki 3382 500 28733 2000
la 53 100 4027 200
su 37 2800 2777 200
kok.surm. 473 400 36 596 2400

Taulukko 1. Linjan Ranta-Tampella - Hirmdldnranta linjan suoritteet

Linjalla Ranta-Tampella - Kaukajarvi on samat liikenndintiajat kuin linjalla
Ranta-Tampellasta Harmalanrantaan. Palvelutasossa ei siis ole eroa vaih-
toehtojen valilla.



Paiva linja km linja h Auto pv
Arki 2379 166 11
la 1560 98 5
su 1105 70 3
Viikko linja km linja h Auto pv
arki 11 8395 &30 55
la 1560 28 >
su 1105 70 ]
Kk linja km linja h Auto pv
Arki 47 5380 3320 220
la 6 240 354 20
su 4420 282 20
Vuosi linja km linja h Auto pv
Arki 594 750 41 500 2750
la 78 000 4921 250
su 55 250 3521 250
kok.sum. 728 000 455942 3 250
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Taulukko 2. Ranta-Tampella - Kaukajérvi linjan suoritteet

11 LINJASTOSUUNNITELMA

Ranta-Tampellan liikenndinnin hoitamiselle on kaksikin hyvaa vaihtoehtoa.
Toinen vaihtoehdoista on kokonaan uuden linjan perustaminen ja toinen
on reittimuutos linjalla 10. Ranta-Tampellan asukkaille nama kaksi vaihto-
valtatien ja Lahdenperdankadun risteyksen jalkeen. Reititys vaikuttaakin
enemmadn muiden alueiden asukkaiden padivittdiseen matkustamiseen.
Vaihtoehtoja voi vertailla usealla tapaa ja tdssa tyossa vertailen vaihtoeh-
toja kahdella tavalla. Ensimmainen vertailu on puhtaasti kustannusten ver-
taileminen, toinen tapa vertailla vaihtoehtoja on selvittdd Ranta-Tampel-
lan liikenndinnin aloittamisen vaikutuksia muiden alueiden asukkaiden lii-
kenndintiin.
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11.1 Kustannusperusteinen arviointi

Ensin tarkastellaan kustannuksia vaihtoehdossa VE1. Alla olevissa kuvissa
15 ja 16 on nykyiset suoritteet linjojen 1 ja 11 vuoroista, jotka tassa vaih-
toehdossa poistettaisiin. Linjoilta 1 ja 11 voidaan vdahentaa tarjontaa, silla
Pirkkalassa ja Sarankulmassa ei ole tarvetta nykyisille vuorotarjonnoille,
vaan tarjonnassa on toteutettu Harmalan asukkaiden tarpeita Pirkkalaa ja
Sarankulmaa suosimalla. Linjan 1 nykyinen vuorotarjonta 7,5 minuutin
vuorovalilla voitaisiin vahentaa 15 minuutin vuorovaliin ja linjan 11 ruuhka-
ajan vuorovali 15 min voidaan vahentaa 20 min vuorovaliin. Suoria euro-
maaraisia kustannusvertailuita ei voi tehd3, silla ajot kilpailutetaan liiken-
noitsijoilla, joten kustannuksissa on eroja riippuen siita, mika tarjous on
ollut voittavana liikenngintia kilpailutettaessa.
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Kuva 22. Suoritelaskelmat vahennettavista linjan 11 vuoroista
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Alla olevassa taulukossa on kuvattu uudesta linjasta tulevat suoritteet, kun
niistd on poistettu suoritteet, jotka sadstyvat, kun poistetaan linjoilta 1 ja

11 yhteensa 7 autopaivaa/paiva. Rivilla erotus on liikenndinnista syntyvat
uudet suoritteet.

VUOSI linja km linja h Auto pv
uusi linja 473 400 36596 2400
ljal1 166 023 8000 1463
erotus 307 377 28 596 037

Taulukko 3. Taulukko nettosuoritteista linjojen 1 ja 11 vuorojen vihentd-
misen jdlkeen

VE2 vaihtoehdon tarkastelussa oli nykyisen linjan 10 reitin muuttaminen
kulkemaan Kaukajarvelta Nekalan ja Hatanpaan sairaalan kautta rautatie-
asemalle ja siita edelleen Ranta-Tampellaan. Taulukossa on vahennetty
uuden linjan vaatimista suoritteista linjan 10 nykyiset suoritteet ja rivilla
erotus on liikkennginnista syntyvat uudet suoritteet.

Vuosi Linja km Linjah auto pv
Uusi linja 728 000 49 942 3250
nykyinen 10 394 780 21557 1652
erotus 333 220 28 385 1598

Taulukko 4. Taulukko nettosuoritteista nykyisen linja 10 suoritteiden vd-
hentdmisen jéilkeen.

Kustannuksiltaan eri vaihtoehdoissa ei linjakilometrien tai linjatuntien va-
lilla tule vuositasolla mainittavaa rahallista eroa. Suurin ero tulee autopai-
vissd, joiden kustannus vuositasolla onkin aivan toista luokkaa verrattuna
kilometrikustannuksiin. Jos kaytetdan keskiarvohintoja, tulee kokonaisuu-
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dessaan eroa vaihtoehtojen valilla n. 100 000 euroa vuodessa. Tama ei kui-
tenkaan ole koko totuus, silla ndihin lukuihin pitdisi vield laskea vaihtoeh-
dossa 2 tulevat linjamuutoksen Nekala-Koivistonkyla-Hallila alueilla.

11.2 Reittimuutosten vaikutuksen muiden alueiden asukkaiden liikkumiseen

Koska vaihtoehdoilla ei ole eroja Ranta-Tampellan alueen asukkaiden liik-
kumiseen, taytyy eroja tarkastella linjareitin toisen paan asukkaiden kan-
nalta. Vaikutusalueella on kaikkiaan 20 000 asukasta, eli 10 % kaupungin
vakiluvusta. Sen vuoksi onkin tarkeampaa tarkastella nadita vaikutuksia,
kuin tuijottaa euromaaraisia kustannuksia.

11.2.1 VE1 Ranta-Tampella - Hirmalanranta

VE1:ssa uuden linjan perustaminen helpottaisi ruuhka-ajan liikennéintia
Nuolialantiella. Vaikka linjan 1 ja 11 vuoroja vahennetdan, tulee niiden ti-
lalle sama maara vuoroja uudelle linjalle. Linjan 1 ja 11 nykyinen vuorotar-
jonta johtuu Harmalan alueen kapasiteettitarpeesta, ei niinkaan Saran-
kulma/Toivion tai Pirkkalan tarpeesta. Uusi linja vastaisi tahan tarpeeseen
ja Sarankulmaan ja Pirkkalaan ajettavat hukkakilometrit jdisivat pois, mika
osaltaan karsisi turhia kustannuksia. Raholassa ja Vatialassa ei ole myds-
kaan tarvetta noin tihedlle vuorotarjonnalle, joten hukkakilometrit jaavat
myo0s sieltd pois. TAYS:n alueelle liikenndinnin tarve sadilyy ennallaan,
mutta linjalta 1 pois jaavat vuorot korvaa raitotie valmistuttuaan.

VE1:n toteutuessaan vahentaa Pirkkalan vuorotarjontaa linjalla 1 ruuhka-
aikoina puoleen ja kapasiteetin riittaminen Pirkkalassa tulee varmistaa.
Huomioitavaa on, ettd Pirkkalasta keskustaan kulkee myos linja 34, jonka
liikenndintiaikoja on syyta tarkistaa Linnakallion teollisuusalueen laajentu-
essa. Linjan 11 vuorojen vahentaminen vaikuttaa Toivion alueen asukkai-
siin, mutta alue on niin pieni, ettd edes ruuhka-aikaan ei ole perusteltua
ajaa sieltd 15 minuutin valein.

Harmalan asukkaat hyotyisivat tasta vaihtoehdosta selvasti. Saapuneiden
palautteiden ja nousutietojen mukaan nykyiselldan autot tayttyvat jo Val-
metin kadun padssa ja myohemmin Nuolialantielta kyytiin nousevat joutu-
vat odottamaan, etta paikalle tulisi auto, joka ei ole tdynna. Jos linja lahtee
vasta Harmalanrannasta, ei se ole ehtinyt tayttya viela niin, ettei myohem-
min enaa mahtuisi asiakkaita kyytiin.
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11.2.2 VE2 Ranta-Tampella - Kaukajarvi

VE2 muuttaisi nykyisen linjan 10 reittid. Reittimuutos vaikuttaisi eniten
Haiharan ja Viialan alueiden asukkaiden matkustamiseen, sillda muilla alu-
eilla on muitakin linjavaihtoehtoja kulkea vaihdotta keskustaan. Nekalan
alueella Muotialassa muutos olisi suurin, muilla alueilla muutoksia tulisi 13-
hinna lilkenndivan linjan numeroinnissa. Hatanpaan alueella muutos on
sama vaihtoehdoista riippumatta.

Kaukajarven asukkaille muutos olisi nopeampi yhteys Hatanpaalle, nyt
matka-aika Hatanpaalle linjalla 32 on n. 40 minuuttia ja matka kulkee Her-
vannan ja Hallilan kautta. Matka-aika keskustaan lisdaantyisi linjaa 10 kayt-
tamalla, mutta suurimmalle osalle Kaukajarven asukkaista linja 9 on kaypa
vaihtoehto kulkea Kaukajarvelta keskustaan. Matka-ajan piteneminen koe-
taan epamiellyttavaksi ja se saattaa aiheuttaa sen, etta bussista vaihde-
taankin kdayttamaan omaa autoa. (https://www.hsl.fi/uutiset) Nain ollen ei
matka-aikaa voi pidentdada muutamaa minuuttia enempaa, 30 minuutin
matka-ajassa 5 minuuttia on liki 20%, eika niin suuri matka-aikamuutos ole
kayttdjien hyvaksyttavissa. Etenkin tydmatkoissa tama matka-ajan nopeus
korostuu. Harvemmin bussia kayttaville ei matka-aika ole ratkaiseva tekija,
vaan se, ettd padsee vaihdotta kulkemaan maaranpaahansa. Tata taustaa
vasten voisi linjan 10 reitin muuttaminen kulkemaan Hatanpdan sairaalan
kautta olla varteenotettava vaihtoehto, mutta matka-ajan lisdantyminen
suurella osalla kayttajista tekee tasta vaihtoehdosta huonon.

Haiharan ja Viialan asukkaille muutos tulisi matka-ajan lisdantymisesta, jos
kulku on keskustaan asti, mutta vastaavasti kulku Hatanpaalle nopeutuisi.
Nekalassa Muotialan alueen tarjonta parantuisi huomattavasti, silla nykyi-
sin Muotialantieta liikenndi yksi vuoro tunnissa ja muutoksen myo6ta vuo-
roja kulkisi vahintdaan 4 tunnissa arkisin ja viikonloppuliikenne olisi seka
lauantaisin ja sunnuntaisin koko paivan.

Muu Nekalan alue kokisi myds muutoksen, silla Kuoppamaentien liiken-
ndinti pitdisi hoitaa toisella linjalla, mahdollisesti linjan 21 reittimuutok-
sella, mutta vuorotarjonta ei missaan tapauksessa ainakaan lisdantyisi talla
alueella.

VE2 vaikuttaa myo6s Koivistonkylan, Hallilan ja Veisun liikenteeseen. Nai-
den alueiden liikenne pitaisi suunnitella kokonaan uudestaan, silla vaihto-
ehto vaikuttaisi linjojen 10 ja 21 lisaksi linjojen 12, 31 ja 32 liikennointiin.
Linjaston uudelleen suunnitteleminen Nekala-Koivistonkyla-Hallila alu-
eella on pakollista, jos vaihtoehto 2 toteutetaan.
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11.3 Linjaehdotus

Punnittuani kahta eri vaihtoehtoa Ranta-Tampellan linjan paatepariksi, tu-
lin siihen tulokseen, ettd kustannuksiin on turha kiinnittda huomiota, silla
niiden ero on niin pieni, ettad tarkeammaksi muodostuu linjojen vaikutus-
alueilla olevien asukkaiden liikkkumisen vaivattomuus.

Harmalan alueen asukkaille uuden linjan tulo Harmalanrantaan tuo pelkas-
taan positiivisia vaikutuksia. Pirkkalan alueella ei ehka vuoroja voi niin ran-
kalla kadella karsia, mita ehdotuksessa on esitetty, lisaamatta liikennetta
linjalle 34. Tulevaisuudessa linjan 34 vuoroja on tarpeen lisata ilman linjan
1 vuorojen vahentamistakin, joten lisdayksia ei voi laskea uuden linjan kus-
tannusvaikutuksiin.

VE2 vaikuttaisi suurestikin Kaukajarven ja Koivistonkylan alueiden asukkai-
den liikenndintiin, eivatka kaikki vaikutukset olisi positiivisia. Punnittuani
positiivisia ja negatiivisia vaikutuksia, tulin siihen tulokseen, etta negatiivi-
sia on enemman ja vaikutus kaikkinensa on suurempi suuremmalle asukas-
maaralle kuin vaihtoehdossa 1.

Ehdotukseni Ranta-Tampellan liikenndintiin on perustaa uusi linja kulke-
maan Ranta-Tampellasta Harmalanrantaan. Vaikutukset alueiden asuk-
kaille jaavat positiivisen puolelle kaikin tavoin.

ALUE/VAIKUTUS POSITIIVINEN NEGATIIVINEN

PIRKKALA * Tila busseissa lisaantyy * Vuorovali harvenee ruuhka-
* Aikatauluvarmuus paranee aikaan
TOIVIO * Busseissa enemman tilaa * Vuorovili harvenee ruuhka-
aikaan
SARANKULMA * Busseissa enemman tilaa * Vuorovali harvenee ruuhka-
aikaan
KAUKAJARVI * Matkustus Hatanpaille * Matka-aika keskustaan
nopeutuu kasvaa linjalla 10
HAIHARA, NEKALA, VIIALAN * Suora yhteys Hatanpaalle * Matka-aika keskustaan
ALUE kasvaa

* Matkustajamaarat lisdantyy
* Keskustorille ei enda padse

linjalla 10
MUOTIALA * Suora yhteys Hatanpaalle * Matka-aika keskustaan
* Vuorovali tihenee kasvaa
* Viikonloppuliikenne * Matkustajamaarat lisdantyy
* Keskustorille ei enda paase
linjalla 10
HARMALA  Autoissa enemman tilaa  Keskustorille kulkevien
* Aikatauluvarmuus paranee vuorojen maara laskee
* Vuorotarjonta kasvaa ruuhka-aikaan

Taulukko 5. Taulukko vaihtoehtojen vaikutuksista eri asuinalueille
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12 YHTEENVETO

Tyon lahtokohtana oli suunnitella linjareitti uudelle, Nasijarven rantaan ra-
kennettavalle, Ranta-Tampellan asuinalueelle. Erikoisuutena tyossa oli se,
ettd aluetta on alettu rakentamaan vasta loppuvuodesta 2016, kun Ranta-
tunneli, johon Kekkosentie siirrettiin, valmistui. Alueelle on suunnitteilla
asuntoja, joiden nelidhinta on suurempi kuin Tampereella keskimaarin.
Alueelle on siis odotettavissa asukkaita, joille oman auton kaytté on tu-
tumpaa kuin julkisen liikenteen kayttaminen. Autopaikkojen maarassa to-
teutetaan uutta autopaikkanormia, joka on 1 ap/110kem? asuinalueella,
joka on hyvien joukkoliikenneyhteyksien darella ja sijaitsee alle 3km paassa
keskustasta. Asunnoista on paljon pienasuntoja, yksioita ja kaksioita, joten
henkil6autojen todellista maaraa on vaikea arvioida.

Haasteena linjaston suunnittelussa on paatelld, mihin alueen vaestén mat-
kat suuntautuvat ja missa sijaitsee Tampereen keskusta tulevaisuudessa.
Tampereen keskustana on ollut Keskustori ja Hdmeenkatu valilla Rauta-
tienkatu Nasilinnankatu, mutta siirtyyko keskusta tulevaisuudessa uusien
rakennussuunnitelmien myo6ta. Onko keskusta Keskustorin ymparistossa
edelleen, vai onko se siirtynyt uuden matkakeskuksen myota idemmaksi
rautatieaseman laheisyyteen, vai jonnekin muualle? Ratinaan avataan uusi
kauppakeskus alkuvuodesta 2018, ja Kansiareenaa, johon tulisi mm jaa-
halli, suunnitellaan Kalevantien ja ratapihan paalle. Nama mullistukset
Tampereen keskustassa vaikuttavat oleellisesti uuden linjan suunnitteluun
ja silhen, minne asukkaiden matkat tulevaisuudessa suuntautuvat. Aluetta
alettiin vasta rakentamaan, mutta linja sinne pitaisi olla valmiina jo ensim-
maisten asukkaiden muutettua alueelle, jotta heista saataisiin joukkolii-
kenteen kayttajia.

Reittisuunnittelussa yritin ottaa nama asiat huomioon ja suunnitella reitin
niin, etta se vastasisi myos tulevaisuuden tarpeisiin. Uudelle asuinalueelle
suunniteltava ja siella lilkkennointinsa aloittavan linjan tulisi olla sellainen,
ettad sita ei heti jouduttaisi muuttamaan. Reittisuunnitelmaa tehdessa tuli
huomioida nykyisten asuinalueiden liikennointi ja niiden asukkaiden liikku-
misen tarpeet. Liian radikaaleja muutoksia ei voi tehda asukkaiden karsi-
matta. Paadyin valitsemaan uuden linjan sen vuoksi, etta sen vaikutukset
asukkaiden liikkumiseen olisivat enimmakseen positiivisia ja negatiiviset
vaikutukset jdisivat vahaisemmiksi ja vaikuttaisivat pienempaan joukkoon
asukkaita.

Talvella 2018 aletaan liikenndimaan Tampellan alueelle, vield ei kuiten-
kaan Ranta-Tampellaan asti ja tulevaa liikenndintia ei hoida mikdaan miet-
timistani vaihtoehdoista, vaan lilkennéinnin hoitaa linjan 32 jakaminen Ha-
tanpdan sairaalalta Tampellan alueelle. Ratkaisu on valiaikainen ja pysyvaa
ratkaisua mietitdan edelleen.
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