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Abstract

Animal transport is a daily routine on farms. Calves are transported from their birth farms to
cattle farms, female calves are transported to be bred on farms that are specialized in heifer
breeding, and then back to home farms as pregnant and about to calve. Finally, the last
transport — sometimes also the first one — is a trip to the slaughterhouse.

The largest part of a livestock transporter’s job is driving along narrow and bumpy roads in
countryside, sometimes in challenging weather conditions. An additional challenge for the
driver with a large livestock trailer is posed by messy and narrow farmyards.

By far the greatest challenge for the livestock transporter’s job is to recognize healthy ani-
mals that are ready to be moved from the sick ones. Animal Health ETT has composed a set
of criteria for calves that are being transported to other units in order to prevent the spread
and break-out of animal diseases on farms. The driver must observe the health of animals
when they are being loaded into the trailer, meaning that he only has a few minutes time for
the observation. “Cattle-eye”, that recognizes animals’ health, is truly needed.

In terms of road traffic, the driver must have a broad knowledge of and professional educa-
tion for driving a large lorry or trailer. In terms of handling animals, the driver must take a
course and a qualifying examination in animal transport organized by Evira. Normally, the
course takes one day and the examination a few hours.

An overview of a livestock transporter’s job was gained through empirical observation. Inter-
views were conducted with farmers who explained what is important for them in animal
transport. By combining knowledge from these two sources, the further development of live-
stock transporter education for POKE Vocational College, is being planned.
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1 Johdanto

Opinndytetyoni aiheena on eldinkuljetukset ja eldinkuljetusteemojen ymparilta 16yty-
vat koulutusaiheet toisen asteen maatalousalan ja tekniikan- ja liikenteenalan koulu-
tusohjelmissa. Kiinnostuin aiheesta kuultuani, etta ammattitaitoisista eldinkuljetta-
jista on Suomessa kova puute. Haastatellessani kuljetusyrittdja Mika Hakalaa, han
kertoi, etta useat tyontekijat ovat muutaman tyokuukauden jalkeen todenneet alan

itselleen raskaaksi ja sopimattomaksi. (Hakala 2016).

Eldinkuljetusyritysten on vaikea saada ammattitaitoisia ja koulutettuja tyontekijoita
toihin. Eldinkuljettajan tyo on pitkien ajoreittien, eldinten lastaamisten ja purkamis-
ten takia raskasta. Usein kuljettajan tyopaiva on pitka ja tyoviikon aikana han saattaa
yopya kuljetusautossa jatkaen tyota seuraavana paivana. Eldinkuljettajan on hallit-
tava kuljettamiseen, eldinten tarkkailuun, asianmukaiseen kasittelyyn ja asiakaspal-

velutilanteisiin liittyvia taitoja.

Eldinkuljetuksia saatelee eldinkuljetusasetus [Neuvoston asetus (EY) N:o 1/2005
eldinten suojelusta kuljetuksen ja siihen liittyvien toimenpiteiden aikana seka direktii-
vien 64/432/ETY ja 93/119/EY ja asetuksen (EY) N:o 1255/97 muuttamisesta]. Euroo-
pan Unionin asetus saatelee selkarankaisten eldinten kaupallisen toiminnan yhtey-
dessa tapahtuvaa kuljetusta, eldinten kohtelusta kuljetuksen ja siihen liittyvien toi-
menpiteiden aikana. Asetuksen tarkoituksena on maaritelld eldinkuljetuksille samat
laatu- ja toimintakriteerit koko unionin alueella ja luoda vahittdisvaatimukset jasen-

maiden maakohtaisille eldinkuljetuslaeille. (Evira 2017.)

Eldinkuljetuslailla on Suomessa pantu taytantoon eldinkuljetusasetus ja saadetty
elainkuljetusasetuksen ulkopuolelle jaavista eldinten kuljetuksista. Eldinkuljetuslaki
[laki eldinten kuljetuksesta (1429/2006)] koskee seka elavien selkarankaisten eldinten

ettd soveltuvin osin myos selkdarangattomien eldinten kuljettamista. (Evira 2017).

Sdadosten tarkoituksena on suojella eldimia kuljetuksessa loukkaantumisilta ja sairas-
tumiselta seka kaikelta valtettavissa olevalta kivulta, tuskalta ja karsimykselta. Saa-

dosten mukaan eldinten hyvinvoinnista on huolehdittava koko kuljetuksen aikana.


http://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/?qid=1460634786548&uri=CELEX:32005R0001
http://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/2006/20061429

Saadoksiin sisaltyvat eldinten kuljettamista koskevat perussdannokset kuljetuksen
yleisista edellytyksista, kuljetusvalineestd, eldinten kuormaamisesta ja kuorman pur-
kamisesta seka lupamenettelyista. Kaupallisen toiminnan yhteydessa tapahtuvia kul-
jetuksia varten on tarkempia sdaannoksia muun muassa tavallisimpien tuotantoeldin-
ten kuljettamisesta ja kuljetusvalineiden vaatimuksista. Nailla saadoksilla pyritaan
eldinten asianmukaisen kasittelyn lisdksi vahentamaan tautipainetta ja ennaltaehkai-

semaan eldintautien kulkeutuminen tilalta toiselle.

Opinndytetyon tilaaja, Pohjoisen Keski-Suomen ammattiopisto, tarjoaa toisen asteen
koulutusta logistiikan ja maatalousalan perustutkintojen koulutusohjelmissa (Poke

2017). Naiden koulutusalojen joustava, uudenlainen yhdistdminen antaisi eldinkuljet-
tajan tyohon hyvat ammatilliset evaat. Opinndytetyon tavoitteena on l0ytaa eldinten
kuljetukseen ja valitykseen liittyvia tekijoitd, joita huomioimalla voisi vastata tulevai-
suuden haasteisiin ja saavuttaa koulutuksen kautta ammatillista lisdarvoa koulutetta-

ville.

2 Tutkimusasetelma

2.1 Tyon tavoitteet ja aiheen rajaaminen

Opinnaytetyo on tydelaman kehittamistehtadva, jonka avulla kehitetdan ja vahviste-
taan Pohjoisen Keski-Suomen ammattiopiston koulutustarjontaa. Ty6eldmalahtoinen
koulutuksen kehittdminen on yksi ammatillisen koulun keskeisista tavoitteista. (Poke

2017)

Opinnaytetyossa selvitetaan, millainen eldinkuljettajan tyopaiva on ja millaiset tekijat
vaikuttavat tyon sujuvuuteen. Lisaksi selvitetaan eldintilallisten haastattelujen avulla,
l6ytyyko heidan mielipiteistadn ja kokemuksistaan tarpeita eldinkuljettajakoulutuk-

sen kehittamiseen.

Opinndytetyossa keskitytaan tarkastelemaan tilojen valisia vasikoiden ja hiehojen va-
lityskuljetuksia. Valityskuljetukset ovat kuljetuksia, joissa vasikat kuljetetaan synty-

matilalta vastaanottotilalle kasvattamista varten. Valitysketju toimii siten, etta



karjatilallinen ilmoittaa syntyneen vasikan teurastamon internetpalveluun. Teurasta-
mon ajojarjestelija suunnittelee kerailyreitit kuljetusyrityksille optimoiden reitit

mahdollisimman taloudellisesti. (Kerdanen 2008).

Eldinkuljetuksia tarkastellaan ainoastaan naudan osalta, koska nautojen kuljettami-
sen merkitys koulutusorganisaation alueella, Keski-Suomessa, on ehdottomasti talou-
dellisesti merkittavin tuotantoeldinten kuljetuksista. Usein tuotantoeldimen ensim-
mainen ja samalla viimeinen kuljetus on matka teurastamolle. Naihin kuljetuksiin ei

tydssa perehdyta.

Koulutuksen jarjestdminen omassa organisaatiossa on toteutettavissa, koska Pohjoi-
sen Keski-Suomen ammattiopisto tarjoaa koulutusta kuljetus- ja logistiikka-alalla ja

maatalousalalla eldintenhoitajan ja maaseutuyrittdjan perustutkintoa.

Opinndytetyoni lahtokohtana on |6ytaa nautojen kuljetuskaytantoihin liittyvia kehit-
tamistarpeita, joiden pohjalta voidaan kehittaa eldinkuljettajakoulutusta niin, etta se
huomioi laaja-alaisesti nautakarjatilojen tuotannolliset ja taloudelliset haasteet.
Vaikka eldinkuljetukset ovat ajallisesti pieni osa naudan elamaa, se voi vaikuttaa koko
nautaketjussa mukana olevien tilojen talouteen ja karjan hyvinvointiin, jos tarttuvien

tautien torjunnassa ei onnistuta.

2.2 Tutkimusasetelma ja -kysymykset

Opinndytetyossa selvitetaan vastauksia seuraaviin tutkimuskysymyksiin:
1. Millainen on eldinkuljettajan tyypillinen tyopaiva?
2. Mitka tekijat vaikuttavat eldinkuljettajan tyon sujuvuuteen tiloilla?
3. Millaisia asioita nautakarjatilalliset pitdavat tarkeina eldinkuljetuksissa?
4. Voiko tutkimuskysymysten 1-3 perusteella |10ytaa koulutusaiheita

eladinkuljettajakoulutuksen sisalloiksi?

Tutkimuskysymykset on syytad miettia tarkkaan, jotta tutkimusmenetelmilld, havain-
noinnilla ja teemahaastetteluilla, saadaan vastauksia ja nakokulmia asetettuihin kysy-
myksiin, joiden avulla voidaan kehittaa eldinkuljettajakoulutusta vastaamaan niita

haasteita, joita vaativa tulevaisuuden nautaketju edellyttaa.



2.3 Tutkimusmenetelmat

Opinnaytetyd liittyy eldinten kuljettamiseen ja niihin laadullisiin tekijoihin, jotka
elainkuljetusprosessissa korostuvat. Laadullinen eli kvalitatiivinen tutkimus on yleista
ammatinharjoittajien parissa tehtavissa tutkimuksissa, koska kokemusten kautta saa-

tujen tulosten luotettavuutta ei ole syyta epailla.

Laadullisessa tutkimuksessa ei ole syyta maaritella haastateltavien maaraa tarkasti.
Riittavaksi maaraksi on esitetty 10-15 haastateltavaa. Haastattelut kannattaa tallen-
taa nauhurille, jolloin on myéhemmin helppoa palata aineistoon analysointivai-

heessa. (Kananen 2012.)

2.3.1 Havainnointi

Aineistoa keratessa tehddaan omakohtaista, osallistuvaa havainnointia lahtemalla vali-
tyseldinkuljetuksen matkaan tavallisena tyopaivana. Havainnointi tehdaan luonnolli-
sessa ymparistossa, eldinkuljetusautossa. Tyopaivan aikana on mahdollisuus haasta-

tella kuljettajaa tyohon liittyvista nakokohdista.

Havainnot tehddan kahtena eri tydpaivana. Ensimmaisena padivana havainnoidaan
kuljettajan paivittaisia tyotehtavia ja -vaiheita ja tutustutaan eldinkuljettajan ammat-
titaitovaatimuksiin. Ndiden havaintojen pohjalta laaditaan tydvaiheista taulukko, jo-
hon tybvaiheet eritelldan ajan mittaamista varten. Tasta aineistosta on maaritelta-

vissa tyon eri vaiheisiin vaikuttavat tekijat.

2.3.2 Teemahaastattelu

IImidn haltuunottoon erinomaisesti sopiva tiedonkeruumenetelma on teemahaastat-
telu. Teemalla tarkoitetaan laajoja asiakokonaisuuksia ja haastattelulla kahden henki-
[6n valista kommunikointia joko kasvotusten tai jonkin kommunikointivalineen
avulla. Teemahaastattelun edellytyksena on tutkijan ja tutkittavan/ tutkittavien vali-

nen sanallinen vuorovaikutustilanne. (Kananen 2012, 60-61.)

Teemahaastatteluille on ominaista, etta ennen haastattelun suorittamista ainoastaan
aihepiirit eli teemat ovat tiedossa. Haastattelun aikana haastateltavan annetaan pu-
hua varsin vapaasti esitetyn teeman puitteissa. Tavoitteena on saada mahdollisim-

man kattava kuva haastateltavan henkilon kasityksista tarkastelun kohteena olevasta



asiasta tai ilmiosta. Henkilokohtaisissa haastatteluissa haastateltavat ovat paremmin
motivoituneita kertomaan nakemyksidan erilaisista asiakokonaisuuksista — ja myos
sellaisista asioista, joista he eivat luultavimmin haluaisi antaa kirjallista palautetta.
Haastattelutilanteessa on myods mahdollisuus tehda lisakysymyksia keskustelun kulun

ja saatujen tietojen mukaan. (Riusala & Siirila 2009, 11.)

Teemahaastattelun lahtdékohtana ovat ilmioon liittyvat teemat. Teemojen on katet-
tava koko ilmio6 kaikilta nakokulmilta (Kananen 2012, 61). Teemahaastattelussa haas-
tattelun aihepiirit, teema-alueet, on maariteltava etukateen. Haastattelija kdy aina
haastattelun kuluessa kaikki etukateen paatetyt teema-alueet lapi, mutta niiden jar-
jestys ja laajuus saattavat muuttua haastattelusta toiseen (Eskola & Suoranta 1998,

87).

Teemojen tarkastelu kaikilta ndkdkulmilta tuntuu vaativalta haasteelta, koska missa
tahansa ilmidssa on lukemattomia nakokulmia, riippuen taysin ilmiota tarkastelevan
henkilon Iahtokohdista. Teemahaastattelu on keskustelunomainen tilanne, jossa kay-
daan lapi ennalta suunniteltuja teemoja. Teemahaastattelulla tehdylla tutkimuksella
tuotetaan kokemukseen pohjautuvaa tietoa. Teemahaastattelu soveltuu hyvin koke-

muksen tutkimiseen ja kuvailemiseen (Hannila & Kongds 2008, 1.)

Teemat, joiden pohjalta haastattelua ldahdetdaan tekemaan johdattavat toivottavasti
niihin asiasisaltoihin, joita koulutuksessa on syyta erityisesti painottaa. Millaisilla kei-
noilla ennaltaehkdistdaan tai katkaistaan tarttuvien eldintautien levidminen tilalta toi-
selle? Miten vahennetdan eldinten kokema stressi kuljetusten ja siirtojen aikana?
Millaisia asioita, tyoturvallisuuteen ja eldinten kasittelyyn liittyvia, tulisi huomioida
elainten lastauksen ja purkamisen yhteydessa? Onko kuljettajan ajotavalla merkitysta
ekologiseen, tekniseen, taloudelliseen ja inhimilliseen lopputulokseen seka eldintilal-
listen ettd eldinten kannalta. Teemoittaminen vaatii pohdintaa, jotta vastauksista 10y-

tyy koulutuksen kannalta merkittavia asioita.

Opinnaytetyossa haastatellaan kymmenta maatilayrittajas, jotka joko lahettavat vasi-
koita teurastamojen valityskuljetusten kautta tai vastaanottavat niitd. Haastateltavat
valitaan sattumanvaraisesti ja padasiassa Keski-Suomesta, jolloin haastattelut on
mahdollista tehda henkil6kohtaisen tapaamisen yhteydessa. Lisaksi on tarkeas, etta

haastateltavat edustavat kaikkien kolmen maaréllisesti merkittavien teurastamojen,



Atria, Snellman, HKScan, tuottajia. Kohderyhmalla on runsaasti kokemusperiista tie-

toa eldinkuljetuksista ja niihin vaikuttavista tekijoista.

2.4 Aineiston keruu

Havainnot eldinkuljettajan tyypillisesta tyopaivasta tehtiin joulukuussa 2016. Ensim-
maisen havaintopaivan aikana tutustuttiin kuljettajan tyétehtaviin ja -vaiheisiin. Toi-
sena havaintopadivana noudettiin 17 tilalta yhteensa 28 vasikkaa, jotka paivan paat-
teeksi purettiin yhdelle naudanlihakasvattamolle. Yhdeksalta tilalta noudettiin yksi

vasikka, seitsemalta tilalta kaksi vasikkaa ja yhdelta tilalta noudettiin nelja vasikkaa.
Havaintoja tehtiin 11 eri muuttujan suhteen. Paivan aikana havainnoitiin

® maantieajoon kulunut aika ja matka

e |3hestymissoiton ajankohta ennen tilalle saapumista

e pihaan ajoaika maantielta pihaan

e peruutusaika pihassa vasikan nouto- tai purkupaikan oven eteen
e vasikoiden lastaus- tai purkuaika

e tositteen tulostusaika

e poistuminen pihasta maantielle

e hdiriot

e tauot

¢ montako vasikkaa noudettiin

e oliko tilalla vasikoiden lastaustila

Teemahaastatteluja tehtiin kaiken kaikkiaan kymmenen 8.3. — 29.4.2017 valisena ai-
kana. Kaksi tiloista oli vasikoiden vastaanottotiloja ja kahdeksan tilaa lahetti vasik-
kansa valitykseen. Teemoja haastattelussa oli viisi ja niissa haluttiin tilan vaen mielipi-

teita tai arvioita:

e |dhestymisviestin ja -soiton merkityksestd, ajankohdasta ja lisdksi kehittdamis-

ehdotuksista
e pihaan ajon sujumisesta ja sujuvoittamisesta

e |astaustilasta ja mielipiteita sen tarpeellisuudesta ja merkityksesta



e vilityskelpoisuusvaatimuksista ja kuljettajan tekeman terveystarkastukseen
kdytetysta ajasta ja ammatillisuudesta
e eldinkuljettajan asiakaspalvelutaidoista ja -vaatimuksista ja millaisia ammatti-

taitoon liittyvia asioita tilanvaki pitaa tarkeina ja merkittavina

Kahdeksan haastateltavista oli keskisuomalaisia, joista kaksi oli naudanlihantuottajia
eli he vastaanottivat maitotiloilta tulleet vasikat. Yhden haastateltavan tila sijaitsi
Kauhavalla ja yhden Haapajarvelld. Vastaajien maantieteelliselld erolla pyrittiin vas-
tauksiin saamaan uusia ndkokulmia, mutta vastausten mukaan toimintatavat osoit-

tautuivat hyvin samanlaisiksi.

Teemahaastattelut (liite 2) nauhoitettiin ja haastattelun yhteydessa tehtiin samalla
muistiinpanoja. Nauhoittamisen etuna oli se, etta litteroinnin yhteydessa oli mahdol-
lisuus palata kuhunkin haastatteluun, jos muistiinpanoja ei oltu tehty riittavassa laa-
juudessa. Litteroinnilla tarkoitetaan tallenteen, tassa tapauksessa nauhoitteen, tal-

lentamista kirjalliseen muotoon (Kananen 2012, 109).

2.5 Aineiston analysointi

Havaintojen kirjaamista varten laadittiin taulukko (liite 1.), johon tydvaiheet oli ja-
oteltu ja kirjattu. Jokaiselta tilalta saatiin tarkat ajat tyovaihetta kohden ja myos las-

kettua tilalla kaytetty kokonaisaika.

Havaintojen analysointi oli helppoa, koska kellottamalla mitattu aika oli yksiselittei-
nen ja keskiarvojen laskeminen jokaisesta havaintokohteesta tuotti konkreettisen tu-
loksen eli ajan. Hairidtekijoiden syyt olivat sanallisia, mutta myos niista mitattiin aika.
Havaintoaineiston tulokset ja analysointi on esitetty yksityiskohtaisesti luvussa 4.1

Eldinkuljettajan tyopaiva.

Jo ennen tutkimuskysymysten eli teemojen laatimista kannattaa miettia tarkasti, mi-
ten vastauksia pystyy analysoimaan niin, ettd saa kerattya sellaista aineistoa, josta
voi saada kehittamistyohonsa nakokulmia ja vastauksia. Teemat muodostuivat logis-

tisesti samoista kokonaisuuksista kuin itse kuljetuskin tilalla.
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Teemahaastattelujen kerddmiseen kaytettiin muistiinpanojen lisdksi nauhoittamista.
Yhdeksan haastatteluista tehtiin kasvotusten ja yksi puhelimen valityksella. Litteroin-

tivaiheen aikana oli helppo palata nauhoituksiin ja tarkentaa muistiinpanoja.

3 Eldinkuljetusten saately ja ohjeistus

3.1 Eldinkuljetukset Suomessa

Eldinkuljetuksiin liittyvaa kotimaista kirjallisuutta on saatavissa vahan. Minna-Linnea

Keranen on tehnyt opinndytetyon Eldinten kuljetukset Suomessa (Kerdanen 2008). Evi-
ran internet-sivustoilta olen |6ytanyt paljon tietoa eldinkuljettajien patevyystodistuk-
sesta, jonka sisaltéa maarittelevat eldinkuljetuslaki ja -asetus seka eldinsuojelulaki ja -

asetus. Alan lehdissa on kuitenkin paljon artikkeleita ja mainintoja eldinkuljetuksista.

Suomessa kaupallinen eldinkuljetus on luvanvaraista toimintaa. Kaupallisella kulje-
tuksella tarkoitetaan kuljetuksia, joihin liittyy rahan, tavaroiden tai palvelujen vali-
tonta vaihdantaa ja joiden tavoitteena on valittomasti tai vélillisesti taloudellinen
voitto. Kuljetusyritys tarvitsee aluehallintovirastolta (AVI) haettavan eldinkuljettajalu-
van. Kaupallisia eldinkuljetuksia saa suorittaa ainoastaan henkild, jolla on eldinkuljet-
tajan tai -hoitajan patevyystodistus. Eldinkuljettajan patevyystodistus edellyttaa
eladinkuljettajakoulutusta ja hyvaksytysti suoritettua Elintarviketurvallisuusviraston
(Evira) virallista patevyyskoetta. Koulutuksen ja hyvaksytyn patevyyskokeen jalkeen
henkild voi hakea kuljettajan patevyystodistusta oman alueensa aluehallintoviras-
tolta.(Evira 2017.) Koulutusta antavat oppilaitokset tai kotieldintuotantoon liittyvat
jarjestot. Pohjoisen Keski-Suomen ammattiopisto on yksi koulutusta antavista ta-
hoista. Luettelo koulutuksen tarjoajista 16ytyy Eviran nettisivuilta. Koulutuksen kesto

on korkeintaan yhden tyopdivan mittainen.

Kuljettaja tarvitsee kuorma-auton ajamiseen C-ajoluvan ja yhdistelma ajoneuvon aja-
miseen CE-ajoluvan. Kaikilta ammattimaisessa liikenteessa toimivilta kuorma-auton

ja yhdistelmdajoneuvon kuljettajilta kuljettajan ammattipatevyys.
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Keski-Suomessa oli vuonna 2016 lypsylehmia reilut 13 000 kappaletta (Luke 2016).
Lehma synnyttaa vasikan keskimaarin kerran vuodessa. Syntyvien vasikoiden maara
on siis lypsylehmien osalta 13 000 vasikkaa. Hiehoja poikii vuosittain puolet lypsyleh-
mien maarasta eli hiehoille syntyy 6 500 vasikkaa vuodessa. Naista noin 20 000 vasi-
kasta puolet on sonnivasikoita, joista suurin osa kuljetetaan syntymatilalta naudanli-
hakasvattamoon. Laskennallisesti tama tarkoittaa sita, ettda Keski-Suomessa kuljete-
taan ainakin 10 000 vasikkaa vuodessa. Tayteen eldinkuljetusautoon mahtuu keski-
maadrin viisikymmenta vasikkaa kerralla (Hakala 2016). Taysilla autollisina laskettuna
tama tarkoittaa 200 kuorma-autolastillista vuodessa. Eldinkuljetusten maara on siis

melkoinen.

Keski-Suomessa on noin 450 lypsykarjatilaa, maaran ennustetaan puolittuvan vuo-
teen 2020 mennessa. Toisaalta lehmien lukumaarassa ei vastaavasti tapahdu suurta-
kaan muutosta yksikkokokojen kasvaessa. (Kettunen 2016.) Kuljetusten osalta tama
tarkoittaa tilojen valisten matkojen pitenemistd, mutta mahdollisesti useampien
elainten siirtamista samalta tilalta kerrallaan. Kuljetusauton ajaminen taydella kuor-

malla on seka taloudellista ettd ekologista tarkoituksenmukaista.

3.2 Eldinkuljetusten riskit

Eldinten kuljetus on yksi riskitekija eldintautien leviamiseen tilalta toiselle. Kuljetus
aiheuttaa aina eldimelle stressid, jonka vaikutuksesta vastustuskyky heikkenee ja elai-
met ovat alttiita taudeille, joita ne stabiileissa olosuhteissa voisivat vastustaa. Stressi
ilmenee epanormaalina kadyttaytymisena ja fyysisind muutoksina, joka voi heikentaa
eldimen terveytta ja tuottavuutta. (Huuskonen 2004, 6). Mita useammalta tilalta va-
sikoita noudetaan, sitd monikirjoisempi on mikrobien maara, kun lukuisia vasikoita
yhdistetdan samaan kuljetusautoon. Siksi olisi tarkeda saada mahdollisimman monta

eldinta samalta tilalta kerralla kasvatettavaksi naudanlihantuotantotiloille.

Tiloilla voidaan lastaustilojen avulla véhentaa eldintautiriskid. Kun noudettavat eldi-
met ovat valmiina lastaustilassa, ei kuljettajan tarvitse menna sisatiloihin ja tartun-

nan mahdollisuus pienenee (Pajukangas, A. 1/2016, 29.)

Eldinten terveys ETT ry on laatinut valityskuljetuksille vasikoiden osalta valityskelpoi-

suusvaatimukset, joiden tarkoituksena on valittaa terveita ja hyvan kasvupotentiaalin
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omaavia vasikoita seka vdahentda eldintautien leviamista tilalta toiselle. Oireetonkin
eldin voi olla tarttuvan taudin kantaja. Siksi tuotantoeldinten siirto tilalta toiselle ai-
heuttaa aina tartuntariskin vastaanottavalle tilalle. Etenkin nautatiloilla tilojen vali-
nen eldinliikenne on riskien tiedostamisesta huolimatta huonosti hallinnassa. (Tuu-

nainen 2017).

Sairastuneet eldimet aiheuttavat vastaanottotilalla taloudellisia menetyksia lisaanty-
neina laakinta- ja hoitokuluina ja pahimmassa tapauksessa eldinten poistoina. Vaka-
vana esimerkkina nautojen tarttuvista taudeista voidaan pitaa Mycoplasma bovis -
bakteeria. Mycoplasma bovis -bakteeria on vuonna 2016 I6ydetty Suomessa 72 nau-
tatilalta, joista 29 on lypsykarjoja. Ensimmainen tapaus Suomesta on |6ytynyt vuonna

2012.

Mycoplasma bovis voi aiheuttaa naudoilla muun muassa utaretulehduksia, hengitys-
tietulehduksia, niveltulehduksia, hedelmallisyysongelmia ja korvatulehduksia. Tauti
on vaikea hoitaa, koska esimerkiksi penisilliini ei siihen tehoa ja bakteerilla on vastus-
tuskykya muillekin antibiooteille. Saneerauskin on hankalaa, koska oireettomat elai-
met voivat kantaa tautia pitkdan ja niiden diagnosoiminen on vaikeaa. (Haapala

2016.)

Kuljetusten vaikutusta lihan maaraan ja laatuun ovat selvittaneet mm. Warris 1994 ja
Schaefer 1997 (Sormunen-Cristian, R. 2012, 66). Naudan kasvussa ja kehityksessa ta-
pahtuvia muutoksia kuljetusstressin seurauksena olisi syyta tutkia, koska useat nau-
danlihantuottajat kasvattavat valitysvasikoita. Valitysvasikat tulevat useilta tiloilta ja
hyvinkin erilaisista olosuhteista tuoden mukanaan melkoisen tautipaineen tilalle. Kul-
jetusstressin alentaman vastuskyvyn heikkenemisen takia vastaanottavalla tilalla voi

puhjeta tautiepidemia, jolla on mittavat taloudelliset seuraukset.

3.3 Elainkuljettajakoulutuksen suunnittelun perusteita

Eldinkuljettajakoulutuksen sisalldllinen aineisto perustuu eldinsuojelulakiin ja -ase-

tukseen, eldinkuljetuslakiin ja -asetukseen, joka perustuu Euroopan Unionin neuvos-
ton asetukseen eldinten kuljetuksesta ja siihen liittyvien toimenpiteiden aikana. Kul-
jettamiseen ja ajoneuvoihin liittyva tieto perustuu tieliikennelakiin ja kuljettamisessa

kaytetyn kaluston osalta lakiin eldinten kuljetuksesta. Opetushallituksen ammatillisen



13

perustutkinnon perusteissa maatalousalan perustutkinto, on mahdollista rakentaa
valinnaisiin tutkinnon osiin paikallisiin ammattitaitovaatimuksiin perustuvia tutkin-
non osia 2.6.28 (vain ammatillisessa peruskoulutuksessa). Vastaava tutkinnonosa lo-

gistiikan perustutkinnon valinnainen tutkinnon osa on 2.7.26.

Valtakunnallisen opetussuunnitelman mukaan paikallisiin ammattitaitovaatimuksiin
perustuva tutkinnon osa voi sisaltaa tydelaman alueellisten ja paikallisten ammatti-
taitovaatimusten ja opiskelijan ammattitaidon syventamistarpeiden mukaisia tutkin-
non osia, joiden tulee vastata laajemmin paikallisiin ammattitaitovaatimuksiin kuin
pelkastaan yhden yrityksen tarpeisiin. Nama tutkinnon osat nimetaan tyéelaman toi-
mialakokonaisuuden pohjalta ja niille maaritelldan laajuus osaamispisteina (5—-15
osp). Lisaksi maaritellaan tutkinnon osien ammattitaitovaatimukset, osaamisen arvi-
ointi ja ammattitaidon osoittamistavat. Koulutukseen liittyva tieto on peraisin ope-

tushallituksen lahteista. (ePerusteet.)

Eldintenkuljetuskoulutusta suunniteltaessa on sisallét rakennettava niin, etta vasta-
taan ekologiseen, taloudelliseen, teknologiseen ja yhteiskunnalliseen kestavyyteen.
Eldinten turvallinen ja lajinmukainen kasittely, tarttuvien eldintautien ennaltaehkaisy,
taloudellinen ajotapa asianmukaisella ja eldinkuljetuksiin hyvaksytylla ajokalustolla ja
asiakastilojen asettamien laatuvaatimusten huomioiminen on oltava eldinkuljettajan
ammattitaitovaatimusten perusedellytyksia ja ne argumentit vastaavat myos opin-

naytetydn tavoitteisiin.

3.4 Vasikan valityskelpoisuuskriteerit

Eldinkuljetuksien turvallisuuden varmistamiseksi on Eldinten terveys ETT ry laatinut
yhteiset pelisddannoét nautaeldinliikenteelle. Eldinten terveys ETT toteaa julkaisussaan,
ettd turvallinen toimintamalli eldinkuljetuksissa on kaikkien yhteinen asia ja etu, josta
hyotyvat kaikki ruokaketjun toimijat tuottajasta kuluttajaan. Yksikin sairas tai piile-
vasti sairas voi sairastuttaa koko vastaanottajatilan karjan. Ohjeistuksessa annetaan
yksityiskohtaisia neuvoja lastaustilanteeseen asianmukaisesta tautisuojauksesta las-

tauksen yhteydessa.

Eldinten terveys ETT:n Nautaketjun turvallisen toimintatavan mukaisen

valitysvasikkaohjeen mukaan vasikkaa ei voida valittaa, jos silla on joku seuraavista:
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e selva napatyra

e vakava napatulehdus: napa on paksuuntunut, aristava, markiva ja/tai tuleh-
dus jatkuu vatsaonteloon

e niveltulehdus ja pahat hiertymat raajoissa

e hengitystietulehdus: yska, silma- tai sierainvuoto, kuume, voimistunut ja ti-
hentynyt hengitys

e ripuli: 16ysa, vetinen uloste, likaantunut perapaa

e palvisilsa ja muut voimakkaat ihomuutokset

e kuume (ruumiinlampd yli 39,7°C)

e vasikka on ikdisekseen alikehittynyt tai alle 35 kilon ternivasikka

Savonian ammattikorkeakoulussa on tehty Vaavi (vaali viisaasti vasikkaa)-hankkeen
tilaama opinnaytety6 Hyvinvoiva vasikka —opas hyvinvoinnin havainnointiin. Op-
paasta loytyy paljon tietoa vasikan alkuhoidosta. (Hyvinvoiva vasikka 2016.) Alla ole-

vat kuviot ovat viimeista kuvaa lukuun ottamatta oppaasta.

Kuvio 1. Vasikan napatyra (Hyvinvoiva vasikka 2016.)



Kuvio 2. Vasikan niveltulehdus (Hyvinvoiva vasikka 2016.)

Kuvio 3. Vasikan hengitystietulehdus
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Kuvio 4. Vasikkaripuli (Hyvinvoiva vasikka 2016.)

Kuvio 5. Palvisilsa (Lindstrom 2015.)
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3.5 Eldinkuljetusasetus

Eldinkuljetusasetus [Neuvoston asetus (EY) N:o 1/2005 eldinten suojelusta kuljetuk-
sen ja siihen liittyvien toimenpiteiden aikana seka direktiivien 64/432/ETY ja
93/119/EY ja asetuksen (EY) N:o 1255/97 muuttamisesta] sdatelee vain selkarankais-

ten eldinten kaupallisen toiminnan yhteydessa tapahtuvaa kuljetusta.

Saadosten tarkoituksena on suojella elavia eldimia kuljetuksessa ja sen yhteydessa
vahingoittumiselta ja sairastumiselta seka kaikelta valtettdvissa olevalta kivulta, tus-
kalta ja karsimykselta. Saadosten mukaan eldinten hyvinvoinnista on huolehdittava

kuljetuksen aikana.

Saadoksiin sisaltyvat eldinten kuljettamista koskevat perussdaannokset kuljetuksen

yleisista edellytyksista, kuljetusvalineesta, eldinten kuormaamisesta ja kuorman pur-
kamisesta seka lupamenettelyistd. Kaupallisen toiminnan yhteydessa tapahtuvia kul-
jetuksia varten on tarkempia sdannoksia muun muassa tavallisimpien tuotantoelain-

ten kuljettamisesta ja kuljetusvalineiden vaatimuksista.

Eldinten kuljettaminen kaupallisen toiminnan yhteydessa on sallittua vain aluehallin-
toviraston luvalla. Aluehallintovirastot myontavat kaupallisen toiminnan yhteydessa
tapahtuvien eldinkuljetusten vaatimat luvat ja tallentavat niissa olevat tiedot eldin-
kuljettajarekisteriin. Evira pitaa valtakunnallista eldinkuljettajarekisteria kaikista

eldinten kuljettamiseen mydnnetyista luvista. (Evira 2017.)

3.6 Eldinkuljetuslaki

Eldinkuljetuslaki [laki eldinten kuljetuksesta (1429/2006)] koskee seka eldvien selka-
rankaisten eldinten etta soveltuvin osin myos selkdarangattomien eldinten kuljetta-
mista. Eldinkuljetuslailla on pantu Suomessa taytantoon eldinkuljetusasetus ja saa-

detty eldinkuljetusasetuksen ulkopuolelle jaavista eldinten kuljetuksista.

Eldinkuljetusasetus maarittelee, etta eldinkuljettajan koulutukseen on sisallyttava va-
hintdaan eldinten suojelua kuljetuksen aikana koskevan yhteison lainsddadannon tekni-
set ja hallinnolliset nakokohdat. Lisdksi on kasiteltava eldimen kokeman stressin kasi-
tettd, eldinten kasittelyn kdytannon nakokohtia, ajokdyttaytymisen vaikutukset kulje-

tettavien eldinten hyvinvointiin ja lihan laatuun; eldimille annettava ensiapu; eldaimia


http://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/2006/20061429
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kasittelevan henkilokunnan turvallisuusndkdkohdat, eldinten fysiologia ja etenkin
juoma- ja ravintotarpeet ja eldinten kayttaytyminen. Lisdaksi on kasiteltava eldinkulje-
tuksia koskevat yleiset edellytykset (artikla 3) ja kuljetusasiakirjat (artikla 4) seka liit-
teet liite |: vaatimukset eldinten kuljetuskuntoisuudesta, kuljetusvalineesta, kuljetus-
kaytannoista, karja-aluksia ja kontteja kuljettavia aluksia koskevista lisasaannoksista,
juotto- ja ruokintavaleista seka kuljetusmatka-ajoista ja lepojaksoista seka eldinten
tilaa koskevista vaatimuksista ja liite Il: reittisuunnitelma, jota edellytetaan jasenvalti-
oiden valisten seka kolmansista maista ja kolmansiin maihin suoritettavien, koti-
elaimina pidettavien muiden kuin rekisterdityjen hevoseldinten seka nautojen, lam-

paiden, vuohien ja sikojen pitkien (yli 8 tunnin) kuljetusten osalta. (Evira 2017.)

4 Tutkimustulokset

4.1 Eldinkuljettajan tyopaiva

Eldinkuljetuksi havainnoitiin kahtena padivana. Ensimmaisena paivana havainnoitiin
tyovaiheita ja muodostettiin kuva eldinkuljettajan tyosta. Naiden havaintojen
perusteella laadittiin tyovaiheittain taulukko, johon toisena havaintopaivana mitattiin

aika kutakin tyovaihetta kohti.

Toisena havaintopdaivana ajokilometreja kertyi 319 kilometria. Kuljettajan tyopaiva
alkoi kello 6:25 ja paattyi kello 15:45 eli tyopdivan pituus oli taukoineen 9:20. Tasta
ajasta eldinten lastaamiseen ja purkamiseen kului 1:45. Taukoja oli kaksi: kahvitauko
15 minuuttia ja lounastauko 30 minuuttia. Tyopaivasta kului maantielld autoa ajaen 5
tuntia ja pihatielld ja peruuttamisessa yksi tunti. Hairiotekijoihin, joita
havaintopaivana oli tukkirekan lastauksen paattymisen odottelu, tilanvaen odottelu,
korvamerkkien kiinnittaminen vasikalle, purkamisen odottelu ja kddantyminen vaaran
tilan pihassa, johon kului 20 minuuttia. Eldinkuljettajan tyopaivasta auton ajaminen
ja kasittely vie siis valtaosan ty6tunneista. Vuorovaikutustilanteet tilanvaen kanssa
tapahtuvat ainoastaan lastauksen ja purkamisen ja kuitin tulostuksen yhteydessa.

Havaintopaivana tahan kului 2:15.
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Kuljettajan tyopaiva, tuntia

0.20

® lastaus/purku

= tauot

= maantieajo
piha-ajo

= hdiriot

Kuvio 6. Eldinkuljettajan tyopaiva

Vilityseldinkuljetuksissa tilalla kaytetty aika mitattiin viiden eri toiminnon osalta: pi-
haan ajo, peruutus, lastaus tai purku, kuitin kirjaaminen ja tulostus ja poistumine ti-

lalta maantielle. Ndiden toimintojen ajat minuutteina on esitetty kuviossa 7.

Tiloilla kaytetty aika, maantieltd pihaan ja takaisin, kesti keskimaarin 9 minuuttia.23
sekuntia. Vaihteluvali oli lyhimman 5 minuuttia 28 sekuntia ja 26 minuuttia 43 sekun-
tia pisimman ajan valilla lastaustilanteissa. Pisimpaan aikaa, 29 minuuttia 50 sekun-

tia, kului vastaanottotilalla, jonne vasikat pdivan paatteeksi purettiin.

Tilalla oloajasta lastaukseen kului ajallisesti pisin aika, keskimaarin 5 minuuttia.29 se-
kuntia. Lastausaika mitattiin siitd hetkesta, kun kuljettaja poistui autosta siihen het-
keen, kun han palasi takaisin autoon. Tassa ajassa kuljettaja avasi auton takaovet,
laski eldinhissin alas, nouti vasikan ja ohjasi sen hissiin, punnitsi ja kirjasi vasikan pai-
non, ohjasi vasikan autossa karsinaan, sulki karsinan portit ja takaovet. Naiden ty6-
vaiheiden ohessa han teki tarkeat havainnot eldimen terveydesta ja valityskelpoisuu-
desta. Auton hyttiin palattuaan han kirjasi teurastamon tietojarjestelmaan vasikan
painon ja mahdolliset poikkeamat ja tulosti kaksi kuittia allekirjoitettavaksi. Toinen

kuiteista jai tilalle ja toisen kuitin kuljettaja lahetti teurastamolle postin valityksella.
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Aika tilalla tyovaiheittain, minuutti, sekunti

= pihaan ajo

® peruutus

lastaus
tosite

® poistuminen pihasta

5.29

Kuvio 7. Eldinkuljettajan tilalla kdayttama aika tyovaiheittain

Havaintopaivana kaytiin 17 tilalla, joista lastattiin autoon vasikat ja yhdella tilalla, jo-
hon kaikki vasikat paivan paatteeksi purettiin. Tiloilta noudettiin 1-4 vasikkaa/tila.

Yksi vasikka noudettiin yhdeksalta tilalta, kaksi vasikkaa seitsemalta tilalta ja yhdelta
tilalta noudettiin nelja vasikkaa. Paivan aikana noudettiin yhteensa 27 vasikkaa, jotka

siis purettiin padivan paatteeksi yhdelle tilalle.

Kaikki 27 vasikkaa purettiin yhdelle tilalle ja tilalla oloaika oli |lahes puoli tuntia. Pitkaa
purkuaikaa selittda se, ettd samanaikaisesti vasikkakasvattamoon oltiin purkamassa
toista kuormaa ja purkua jouduttiin odottamaan joitakin minuutteja. Samoin kuitin
allekirjoitus suoritettiin toimistotiloissa, jonne kuljettaja siirtyi tulostettuaan kuitin
autossa. Muutoin purku sujui nopeasti, koska purkutilojen ovet oli numeroitu ja koko
pitka navettarakennus oli suunniteltu niin, ettd isot kuljetusautot pystyivat vaivatta

kiertdamaan rakennuksen ympari ja pysahtymaan ilmoitetulle ovelle.

Havaintopdivana yhdeksalla tilalla oli erillinen lastaustila, josta vasikat noudettiin. Ti-
lalla, joilla oli erillinen lastaustila, lastaus kesti 4 minuuttia 10 sekuntia ja jos lastausti-
laa ei ollut, lastauksen kesto oli keskimaarin 6 minuuttia 20 sekuntia. Lastaustila ja
erityisesti sen sijainti valittdmasti navetan ulkoseinan vieressa niin, etta ovelle oli

helppo peruuttaa, nopeutti huomattavasti lastausta.
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Niilla tiloilla, joilla peruuttamiseen meni vahemman aikaa kuin minuutti, kokonaisaika
tilalla jai lyhyemmaksi riippumatta siita, kuinka kauan ajo maantielta pihaan ja takai-
sin kesti. Pihoissa peruuttamisen aikaan vaikutti, kuinka avara piha oli ja kuinka pal-
jon kuljettajan taytyi kierrella traktoreita tai muita noutopaikan ldheisyydessa olevia
koneita tai tavaroita. Naista seikoista ei tehty ajan mittauksia. Huomio perustuu sil-

mamaaraiseen arvioon.

Hairiotekijat, jotka vaikuttivat kuljettajan tyoaikaan, liittyivat yksittaisiin tekijoihin. Pi-
sin yksittdinen hairidtekija oli kapealla kylatiella tukkirekka, jossa puutavaranosturi
kuormasi puita pinolta kyytiin. Ohittaminen oli mahdotonta ja vasta reilun kymme-
nen minuutin odottelun jalkeen tukkirekka jatkoi matkaansa ja myos eldinkuljetuksen
matka saattoi jatkua. Tilan osoitteen numeroinnin puutteellisuus aiheutti myos pie-
nen viivytyksen vaaraan pihaan ajon takia. Yhdella tilalla ei ollut ketdan paikalla 13-
hestymissoitosta huolimatta. Odotteluun kului aikaa 4 minuuttia 24 sekuntia. Pdivan

aikana hairiotekijoihin kului aikaa yhteensa hiukan vajaa 20 minuuttia.

Kuljettaja soitti [ahestymissoiton 16 minuuttia ennen tilalle saapumista. Tama lyhensi
kuljettajan mukaan selkeasti tilalla oloaikaa, koska vasikka ennatettiin ennen auton

saapumista tuoda valmiiksi lastaustilaan tai navetan ovelle.

Eldinkuljetusautossa oli tietokonepaate, jossa oli valmiina padivan aikana kerattavien
vasikoiden tiedot niiden ilmoitusten mukaan, mita tiloilta oli tullut teurastamolle. Esi-
taytettyyn tositteeseen kuljettaja kirjasi vasikan painon, tiedon nupoutuksesta, e-kor-
vamerkin ja poikkeamat terveystiedoissa. Tositteen kirjaamiseen, tulostukseen ja ti-
lanvden allekirjoitukseen aikaa kului noin minuutti. Vasikoiden lukumaaralla tai muil-

lakaan tekij6illa ei ndyttanyt olleen vaikutusta tulostusajan pituuteen.

Paivan aikana tilojen valisia ajoja tuli yhteensa 196 kilometria, keskimaarin 11,56 kilo-
metria tilalta tilalle. Pdivan kuljetukset tapahtuivat paaasiallisesti Keski-Pohjanmaan
alueella, jossa maatiloja valinen etdisyys on huomattavasti lyhempi kuin Keski-Suo-
messa. Kokonaiskilometrimaara paivassa kuljetusyrityksen pihasta takaisin pihaan oli
319 kilometria. Tyopaiva oli kuljettajan mukaan lyhyt ja sujui seka kelin ettd seuran
vuoksi rattoisasti. Pdivdan paatteeksi auton eldintila puhdistettiin kuumavesipesurilla
ja kuivitettiin seuraavaa tyopaivaa varten. Kuljettaja ei havaintopaivana puhdistanut

autoa, vaan tyon teki yrittdja.
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4.2 Maatilayrittajien haastattelun tulokset

Teemahaastattelu tehtiin kymmenelle maatilayrittajalle. Haastattelut tehtiin 8.3 —
28.4.2017 valisena aikana. Kaksi yrittdjista oli vasikoiden vastaanottajia naudanlihan
tuottajia, loput kahdeksan olivat maitotilallisia eli he Idhettivat Iahinna sonnivasik-
kansa valityskuljetuksessa naudanlihantuotantotiloille. Kaikilta kahdeksalta lahetta-
valta tilalta kaikki sonnivasikat ja osa lehmavasikoista lahti valitykseen ternivasik-
kana. Ternivasikka on juottoruokinnassa oleva vasikka, joka Iahtee valitykseen noin
kahden viikon idssa. Haastateltavat eivat olleet samoja kotieldintilallisia, kuin mista

vasikoita oli noudettu havaintopaivana tutkimuksen yhteydessa.

Vasikoita lahettavat olivat kaikki lypsykarjatilallisia. Lehmia heilla oli 20 — 200 kappa-
letta, keskiarvo 54 lehmaa/tila. Jokaiselta tilalta lahtivat kaikki sonnivasikat ja osa leh-
mavasikoista valityskuljetuksessa nautakasvattamoihin. Yhteensa haastateltavat Ia-
hettivat valitykseen noin 430 vasikkaa vuodessa. Luku on laskettu haastateltavien il-
moittamasta valitysvasikoiden maarastd. Haastateltavat vasikoita vastaanottavat li-

hanautojen kasvatustilat vastaanottivat molemmat 100 vasikkaa vuodessa.

Vasikka, jota ei jateta syntymatilalle kasvatettavaksi, ilmoitetaan internetin kautta
teurastamolle valitettavaksi lihanautatilalle. Teurastamon ajojarjestelija suunnittelee
mahdollisimman taloudellisen ajoreitin, josta valitysvasikat noudetaan vastaanotta-
valle tilalle. Valityskuljetuksista lahetetaan tekstiviesti 1-2 pdivaa ennen kuljetuksen
saapumista. Teurastamon toimintaohjeen mukaan kuljettaja soittaa viela [ahestymis-
soiton ennen auton saapumista. Reittisuunnitelmassa on valmiina tilojen osoite- ja
puhelintiedot. Lahestymissoitto antaa tiloille aikaa noutaa vasikka lastaustilaan tai

navetan ulko-oven tuntumaan lastausta varten.

Yhdeksan haastateltavaa oli sitd mielta, ettd kuljetusten tiedottaminen toimii hyvin ja
kuljetukset pysyivat aikatauluissa. Yksi vastaajista oli tiedottamiseen tyytymaton. Ke-
hittamisehdotuksia tuli vain yksittaisia. Yksi vastaajista toivoi, ettd ensimmainen teks-
tiviesti tulisi jo 3 paivaa ennen kuljetusta. Lisaksi toivottiin, etta tekstiviestissa olisi

vasikoiden syntymatunnus valmiina.

Toinen teemoista kasitteli liikenndinnin sujuvuutta tilojen pihoissa. Tilanvadesta kaikki

tiedostivat esteettoman liikenndinnin merkityksen kuljetuksen sujuvuudelle.
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"Yhteisty6tdhdn se on tilan ja kuljettajan vdlillé. Asetuppa kuljettajan asemaan.”
Havaintopadiva kuitenkin osoitti, ettad osa tilojen navettapihoista oli ahtaita ja autot,
traktorit ja tydkoneet, jopa polkupyorat, hidastivat eldinkuljetuksen paasya

lastauspaikalle.

Haastattelut tehtiin kaikki talvella helmi-huhtikuussa ja jokainen vastaaja mainitsi
hiekoituksen olevan erittdin tarkea tekija kuljetuksen sujuvuudelle. “Piha
hiekoitetaan ja jos ratti on kourassa ja pyérdt kddntyy, niin kyllé pitdisi osua ovelle.”
Yksi vastaajista oli rakentanut navetan vuonna 2013 ja han kertoi jo
suunnitteluvaiheessa otetun huomioon mittavan kuorma-auto- ja rekkaliikenteen

tilalla.

Kuljetuksen sujumisen kannalta lastaustilan oven merkitsemista nakyvasti korosti
kolme haastatelluista. Yksi heista kertoi ilmoittavansa lahestymissoiton yhteydessa,
milta ovelta vasikat noudetaan. Tilan logistiikan parantamiseksi yksi tilallisista suun-
nitteli opaskyltin tekemista, josta ilmenisi kaikki liikenndintiin vaikuttavat asiat, kuten

rehu-, teuras-, maito- ja vasikkakuljetukset.

Havainnointipdivdana 53 % tiloista oli lastaustila, 47 % ei erillista lastaustilaa ollut.
Haastatelluista vasikoita lahettavista tiloista lastaustila oli vain yhdelld haastatelluista
ja lopuilla seitsemalla lastaustilaa ei ollut. Naista kahdeksasta vastaajasta lastaustilaa
piti kuitenkin tarkedna nelja vastaajaa. “Pitdisi olla selkedmpi puolueeton tila, jossa
vasikat tutkitaan.” Lastaustila mahdollistaisi my06s sen, etta eldimet olisi mahdollista
laittaa valmiiksi odottamaan ja kuljettaja voisi noutaa vasikat ilman talonvaen
lasndoloa. Yksi vastaajista kertoi, etta navetan suunnittelussa lastaustila oli jo
piirretty, mutta se jatettiin rakennusvaiheessa pois kustannussyista. Toinen
puolestaan kertoi, ettd “ehdottomasti rakennettaisiin, jos voitaisiin”. Nelja vastaajista
ei pitanyt lastaustilaa tarpeellisena, mutta heista yhden mielesta ”lastaustila ei ole
vdlttémdton, mutta hyvdhdn se on” ja ”lisGdhdn se tehokkuutta”. Vasikoita
vastaanottavat tilat eivat ndhneet omalla tilallaan lastaustilaa lainkaan tarpeellisena

vasikoiden osalta, teuraseldimille lastaustila toteutettiin irtoporteilla toisella tilalla.

Lastaustilan hyviksi ominaisuuksiksi mainittiin helppo kuivitettavuus ja

puhdistettavuus ja lattiapinta on pitavyys. Lastaustilassa olisi hyva olla myds eldimilla
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juomamahdollisuus. Lastaustilan tulee olla myos erilldan navettailmasta,

“tuulikaappi”.

Yksi vastaajista pohti lastaustilaksi erillista eldintensiirtokarrya, joka olisi helppo siir-
taa esteettomalle paikalle erilleen navetasta. Toimivan lastaustilan arvioi yksi vastaa-

jista saatavan aikaan irtoaidoilla tai porteilla.

Neljas teema kasitteli valityskelpoisuusvaatimuksia ja arvioita kuljettajan
havainnointiajan pituutta suhteessa valityskelpoisuusvaatimuksiin. Kaytanndssa
kuljettaja teki terveyshavainnot kuljettaessaan vasikan auton hississa olevaan
vaakaan. Kaikki kahdeksan vasikoita |ahettavaa vastaajaa olivat sita mielta, etta
kaytettavissa oleva aika on riittava valityskelpoisuushavaintojen tekoon. “Kuski ndkee
jo ensimmdiiselld vilkaisulla, onko vasikka terve.” Kuljettajat ovat ammattitaitoisia,
heilld on karjasilmd, nédkevdt missd asennossa korvat on.” “Kuljettajan téytyy olla

ammattitaitoinen, samoin kuin ldhettdjdn, yhteistyétédhén tdmd on.”

Valityskelpoisuuskriteereita ei pitanyt kukaan vastaajista liian vaativina. Kaksi vastaa-
jista kommentoi kaksosvasikoiden olevan joskus painonsa puolesta liian keveita vali-
tettavaksi ternivasikkana, parin viikon ikdisena. Hyvin usein kuitenkin muut kriteerit

tayttyivat kaksosvasikoillakin. Painon maarittamista valitysauton puntarilla piti kolme
vastaajaa sikadli ongelmallisena, etta jos vasikka oli jo kdynyt autossa, sen palauttami-

nen takaisin navettaan on kyseenalaista jopa vastuutonta eldintautiriskin vuoksi.

Vasikoita vastaanottavat haastateltavat olivat molemmat sitd mieltd, etta kaytetta-
vissa oleva aika ei ole riittava terveyshavaintojen tekoon. Molemmat vastaajat kertoi-
vat vasikoista, jotka eivat olleet tayttaneet valityskelpoisuusvaatimuksia. Heidan arvi-
onsa mukaan noin 3-4 % vastaanotetuista vasikoista ei tayta valityskelpoisuuskritee-
reitd. Molemmilla olivat vastaanottaneet vasikoita, joista l0ytyi yksi tai useampia seu-
raavista sairauksista tai epakohdista: lantaisuus, kuumeisuus, sorkkavalin ajotuleh-
dus, yska, polvet auki eturaajoissa, tulehdus raajoissa, napatulehdus. Yhdella
vastaanotetulla vasikalla oli ollut hdnta poikki. ”Yskd on pysyvéd ongelma, pdlvisilsa

kasvava ongelma.”

Vastaanottavat tilat pitivat myos kuumeen mittaamista ja lukeman dokumenointia

tarkeana lahtotilalla. Yhden teurastamon valityskuljetuksissa ndin tehtiin, mutta
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dokumenointia ei tehty. Toinen vastaajista kuitenkin kertoi, ettd “vasikka-aines on

parantunut nédiden kolmentoista vuoden aikana, mitéd meilld on vasikoita kasvatettu”.

Lahes jokaiselta lahettavalta tilalta vasikoita ei oltu kelpuutettu valitykseen. Syyt oli-
vat olleet ripuli, alhainen paino, eturaajojen hiertymat ja napatyra. Haastateltavat oli-
vat kuitenkin lahes yksimielisia sitd, etta sairaita eldimia ei edes tarjota valitettavaksi
tai eldin hoidetaan ensin kuntoon, ennekuin se on valmis valitykseen. “Ei sairasta

vasikkaa ldhetetd.”

Viides teema kasitteli eldinkuljettajan tyo- ja asiakaspalvelutaitoja. “Kuljettajat ovat
meitd varten, se on palveluammatti.” Kaikki haastateltavat olivat sitd mielta, etta
kuljettajat ovat tyossaan ammattimaisia ja toimintatavat valityskuljetuksissa olivat
tarkoituksenmukaisia. “Eldinten kdsittely on taitolaji.” Eldinten asianmukainen
kasittely oli selkeasti taito, jota kaikki tuottajat pitivat tarkeana ja arvokkaana.
“Asiallinen eldinten kdsittely tuo hyvén tunteen myds talonvdelle.” “Osaa kdsitelld
eldimié ja ihmisid.” Vuorovaikutustaidoissa toivottiin “normaalia kédytdstapoja”.

“Tervehdys tullen mennen.””Kunhan ei ole ihan tuppisuu.”

Yhdeksan vastaajaa piti kuljettajan tarkeimpana ominaisuutena rauhallisuutta. ”Ei
héselld ja hosléd.” “Vaikka olis kuinka kiire, elukalle téytyy antaa aikaa toimia.”
Kaikenkaikkiaan valityskuljetuksia pidettiin “toimivana systeemind”. Tarkeimmaksi
taidoksi listattiin myds rehellisyys ja vaitiolovelvollisuuden noudattaminen.
Kuljettajan toimintatapoihin ja ammattitaitoon oltiin tyytyvaisia. “Se on meille ilo,

kun vasikka-auto kéy.”

Vuorovaikutustilanteet tilanvaen kanssa tapahtuvat ainoastaan lastauksen ja purka-
misen ja kuitin tulostuksen yhteydessa. Havaintopadivana tahan kului kaikkiaan 2 tun-
tia 15 minuuttia, joka on noin 8 minuuttia/tila. Tilanvaki halusi yleenséa vaihtaa muu-

taman sanan kuljettajan kanssa, yleisimmin kysyttiin vasikoiden maaranpaata.



26

5 Johtopaatokset

Eldinkuljettajan tyo osoittautui havaintojen perusteella haasteelliseksi. Tyo sisaltaa
suurimmaksi osaksi autolla ajoa vaihtelevissa keliolosuhteissa. Kelin lisaksi ajoon tuo-
vat haastetta kapeat ja huonokuntoiset tiet maaseudulla. Tuotantorakennusten pihat

olivat usein ahtaita ja epéajarjestyksessa.

Havaintopaivana joulukuun loppupuolella teiden ja pihojen kantavuus ei aiheuttanut
ongelmia, mutta kevaalla roudan sulaessa asiat saattavat olla toisin. Kuljettajan
omien havaintojen mukaan lypsykarjatilojen pihat ovat yleensa hiekoitettu hyvin,
koska navetan pihassa kdy maitoauto joka toinen paiva ja meijerin laatukasikirjan

mukaan pihojen hiekoituksesta on huolehdittava (Valio 2012).

Eldinkuljettaja nousi autoon aamulla kello 6:25 ja poistui autosta kello 15:45. Tyopai-
van kokonaispituus puolen tunnin lounastauko vahennettyna oli 8 tuntia 50 minuut-

tia. Kuljettaja itse piti tyopaivan pituutta keskimaaraista lyhempana.

Eldinkuljettajan tyd on melko yksinaista. Vuorovaikutustilanteita tilanvaen kanssa oli
ty6padivan aikana vain noin 8 minuutin ajan. Asiakaspalvelutaidot korostuvat varsin-
kin silloin, kun eldinten valityskelpoisuuskriteerit eivat tayty ja kuljettaja joutuu jatta-

maan eldaimen pois kuljetuksesta.

Eldintenkasittelytaito ammattitaitovaatimuksena korostui kahdella tavalla: lastauk-
sen ja purkamisen sujuvuutena ja valillisesti viestina tilavaelle kuljettajan ammattitai-
dosta. Eldintenkasittely on taito, johon eldinkuljettajan patevyyskoulutuksessa ei
juuri anneta valmiuksia. Koulutus ja/tai tydkokemus ovat taman ammattitaitovaati-
muksen ehdoton edellytys. Vaikka seka tilanvaki etta kuljettaja puhuivat ”karjasil-
masta”, on sen kehittymisen edellytys vankka pohjatieto, niin teoriassa kuin kaytan-

nossa.

Vasikan terveydentilan havainnointi on eldinkuljettajan yksi tarkeimmista tyovai-
heista. Terveyshavainnot kuljettaja teki samalla, kun han ohjasi vasikkaa autoon.
Poikkeamat pitaa havaita jo ennen kuin vasikka on auton hississa, koska lattiapin-
nasta voi jaada vasikan sorkkiin sellaisia taudinaiheuttajamikrobeja, joihin vasikalla ei
ole vastustuskykya. Takaisin omaan navettaan ei vasikkaa enaa haluta ja vastaanot-

tava lihanautatila ei halua sairasta vasikkaa.
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Olin eldinkuljetusautossa kahtena pédivana. Tyopaivat olivat sikéli erilaisia, etta ensim-
maisena havainnointipdivana liikuttiin kokonaan Keski-Suomessa, jossa tilojen vali-
matkat olivat pitkat, toisena havainnointipdivana liikuttiin Keski-Pohjanmaalla, jossa
tilojen valinen matka oli pienimmillaan kuusi kilometria. Tuloksia arvioitaessa voi-
daan pohtia, onko tyon luotettavuuteen tilojen sijainnilla ja lukumaaralla tyépaivaa
kohti vaikutusta. Havainnointi on kuitenkin tutkimuksessa kaytetyn taulukon avulla

toistettavissa riippumatta tilojen paivittaisesta lukumaarasta.

Opinndytetyoni yhtena tavoitteena oli saada nakékulmia tyoni ja oppilaitoksen koulu-
tustarjonnan kehittamiseen. Koulutuksen sisdltdé on helppo rakentaa niiden havainto-
jen ja haastattelujen perusteella, joita olen opinndytetyon tekemisen aikana saanut
kerattya. Kuljetus ja logistiikka, eldintenkasittely ja -havainnointi, lainsaadanto, vuo-
rovaikutus- ja asiakaspalvelutaidot seka tydssaoppiminen on sisallytetty tutkinnon-
osan opintojen teemoihin. Alla oleva alustava runko eldinkuljettajakoulutuksen tut-

kinnonosalle on pohjana suunnittelulle.

Taulukko 1. Eldinkuljettajakoulutuksen tutkinnon osa

ELAINKULJETTAJAKOULUTUS 15 OSP

Kuljetus ja logistiikka 6 osp
Tuotantoeldinten kasittely ja havainnointi 1 osp
Eldinkuljetusten lainsdaadanto 1 osp
Vuorovaikutus- ja asiakaspalvelutaidot 1 osp
Tydssdaoppiminen 6 osp
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6 Pohdinta

Tarvitaanko eldinkuljettajille laajempaa koulutusta turvaamaan riittavasti ammattitai-
toista tyovoimaa eldinkuljetukseen? Jos eldinkuljettajille jarjestettaisiin laajempaa
koulutusta, edistaisikd se hakeutumaan alalle, jota ei valttamatta talla hetkella koeta
vetovoimaisena? Nama kysymykset olisivat voineet olla myos tutkimusasetelman ldh-

tokohtana.

Opinndytetyoni lahtokohta oli [6ytaa nakokulmia eldinkuljetuksen kehittamiseen laa-
jaksi opintokokonaisuudeksi. Tutkimuksen aikana kavi selvdksi, etta ajallisesti tyo-
paiva koostui suurimmalta osalta autoilusta. Tilalla pihaan ajo, peruuttaminen ja pi-
hasta maantielle poistuminen veivat suurimman osan ajasta. Lastauksessa puoles-
taan tehtiin laadullisesti tarkeimmat havainnot vasikan terveydesta ja valityskelpoi-

suudesta. Koulutuksen sisaltd on rakennuttava ndiden teemojen ymparille.

Eldinkuljetuskoulutuksen haasteita tuovat eldinten terveyteen ja hyvinvointiin liitty-
vat lisdantyvat uhkat eldintautien muodossa. Koulutukseen on pystyttava jarjesta-
maan havaintoeldimiksi terveiden vasikoiden lisdksi sairaita tai rakenteellisesti poik-
keavia eldimid. Napatyran tunnistaminen ei onnistu ainoastaan kuvien perusteella,

vaan jokaisen opiskelijan on itse havaittava ja tunnusteltava poikkeava eldin.

Kuljettajan tyopaivat ovat pitkia ja vaikka kuljettajalla on tiedossa optimoitu reitti ai-
katauluineen, niin pdivan aikana tapahtuvat "yllatykset” vaikuttavat aina tyopaivan
pituuteen. "Koskaan et voi aamulla tietdd, milloin tulet kotiin.” Oman mausteensa
tyohon antavat paivat, jolloin ollaan maantieteellisesti niin kaukana, etta kuljettaja

yOpyy autossa ja seuraavan paivan tyot alkavat auton hytista kasin.

Opinndytetyossani olisi ehdottomasti ollut kannattavaa haastatella useampia kuin
yhta eldinkuljettajaa. Sain tydhoni nakdkulmia vain yhden kuljettajan mielipiteista tai
tavasta tehda eldinkuljettajan tyota. Kuljettaja koki, ettd hanella ei juuri ollut
mahdollisuutta vaikuttaa tyohonsa ainakaan reittien osalta, koska teurastamoiden
ajojarjestelijat laativat reittisuunnitelman. Seuraavan paivan tyolistan kuljettaja sai

iltapaivalla ajotietokoneelle.

Nautakarjatilojen maara tulee ennusteiden mukaan jopa puolittumaan nykyisesta

seuraavan vuosikymmenen alkuun mennessa ja samalla eldainmaara jatkavilla ja
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laajentavilla tiloilla kasvaa. Kuljetusten ndakdkulmasta tama tarkoittaa sita, etta tilalle
valitettavia vasikoita syntyy enemman ja samalla noudolla saadaan useampi eldin
kuljetukseen. Suomessa halutaan poikimisten tapahtuvan tasaisesti ympari vuoden,
jolloin saadaan tasattua tyomaaraa ja vasikoiden tilantarvetta. Jos poikimisia
ajoitettaisiin tietylle ajanjaksolle, merkitsisi se kuljetusten kannalta lukumaaraltaan
suuria vasikkaeria yhta tilaa kohti. Taman etuna olisi tilojen lukumaaran vahentymi-
nen kuljettajan tyopaivaa kohti ja tyoajan parempi ennustettavuus. Samalla myoés

tautipaine vastaanottavilla lihanaudankasvatustiloilla pienenisi oleellisesti.

Vasikoiden terveyshavainnot ovat eldinkuljettajan tyon vaativin ja tilojen kannalta
tarkein tyovaihe. Yksi ainoa virhearvio voi aiheuttaa mittavia taloudellisia tappioita,
jos vasikan sairautta ei tunnisteta lahtotilalla. Sairas vasikka voi vieda vastaanotta-
valle tilalle vakavan eldintaudin, joka leviaa karjassa. Luotettavat ja nopeat mittaus-
menetelmat vahentaisivat oleellisesti inhimillisten virheiden mahdollisuutta. Mitta-
laite, joka tunnistaa eldimen, mittaa lammon ja painon on varmasti kehitettavissa ny-

kyteknologian avulla.

Vasikan alkukasvatuksen merkitys korostui opinndytetyén tekemisen aikana. Vasikan
olosuhteiden ja alkuhoidon on oltava laadukasta, jolloin voidaan valittaa elinvoimai-
sia vasikoita seuraavalle nautaketjulle, lihanaudan kasvattajalle. Vasikan tulee saada
hyvalaatuista ternimaitoa parin tunnin sisalld syntymasta ja vasikkakarsinan tulee olla
kuiva, pehmea ja vedoton. Nailld toimilla varmistetaan vasikalle hyva vastuskyky ja
hyvat alkukasvatuksen olosuhteet. Napatulehdukset ja hiertymat raajoissa ovat ensi-
sijaisesti olosuhteista johtuvia traumoja vasikoilla. Ennaltaehkaisy eli hyva hoito ja
hyvien olosuhteiden luominen on aina halvempaa, kuin sairauksien hoitaminen. Kor-
kea vasikkakuolleisuus tiloilla on merkki alkuhoidon epdonnistumisesta. Omassa tyos-
sani, tuotantoeladinopetuksessa, aion entista enemman korostaa hyvien olosuhteiden

ja alkuhoidon merkitysta vasikoiden hoidossa.

Suomessa eldintautitilanne on ainakin toistaiseksi hyva, mutta sen eteen on tehtava
tyota. Paras toimintatapa on ennaltaehkaista eldintaudit kaikilla mahdollisilla kdytet-
tavissa olevilla tavoilla. Tuotantotilojen rakennussuunnittelussa olisi entista enem-
man kiinnitettava huomiota lastaustilojen suunnitteluun ja toteutukseen. Lastaustilat
sekd nopeuttavat kuljettajan tyota ettd vahentavat kuljettajan tarvetta kdyda nouta-

massa vasikoita navettatiloista. Tama vahentaa osaltaan kuljettajan mukana tulevaa
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eladintautiriskia. Muun muassa palvisilsa, jota Suomessa on viela toistaiseksi melko va-
han, voi helposti kulkeutua kuljettajan saappaissa tilalta toiselle. Tauti on zoonoosi ja

aiheuttaa ihmisillekin kivuliaita ja kutisevia ihomuutoksia.

Kotieldintiloilla kay Iahes paivittain erilaisia kuljetuksia. Sujuvan liikennéinnin onnis-
tumiseksi piha-alueiden logistiset ratkaisut kannattaa suunnitella tarkasti ja toteuttaa

pihoissa jarjestysta ja esteettomyytta isoille kuljetuksille sopivaksi.

Eldinkuljettajan tyo sopii henkildlle, joka pitaa autoilusta ja maaseutumaisemista.
Han on tarkka ja huolellinen tunnistaessaan ja havainnoidessaan eldimen terveyden-
tilaa, hanella on harjaantunut ”karjasilma”. Eldinkuljettaja noudattaa ehdoitta toi-
meksiantajansa tyoohjeita eldintautien ennaltaehkaisyssa ja vasikan valityskelpoi-
suuskriteereissa. Eldinkuljettajalla on hyvat ja selkedt vuorovaikutustaidot ja han hal-
litsee haastavat asiakaspalvelutilanteet. Tallaisilla tydelamavalmiuksilla parjaa tyossa,

jossa on iso vastuu kotieldintuotannon ajallisesti pienessa, mutta vaativassa ketjussa.
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Liitteet

Liite 1. Taulukko ajoajoista, valityskuljetus 27.12.2016

1. 2. 3. 4.

maantieajo

[ahestymissoitto

pihaan ajo

peruutus

lastaus

purku

tosite

poistuminen

vasikoita

hairio

tauko

lastaustila
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Liite 2. Teemahaastattelu

[HEN

Saat tekstiviestin puhelimeesi valityskuljetuksesta viimeistaan paivan ennen
noutoa. Noutoaika ilmoitetaan 2 tunnin tarkkuudella. Kuljettaja myos tekee
|[ahestymissoiton keskimaarin 16 minuuttia ennen tilalle saapumista. Toimiiko
tiedottaminen? Onko sinulla parannusehdotuksia?

Pihaan ajossa oli suuria tilakohtaisia eroja. Miten voit edistaa ja sujuvoittaa
valitysauton lilkennointia?

Lastaustila nopeutti noin 2,5 minuutilla eldimen lastausta. Millainen on mie-
lestasi hyva lastaustila? Miksi lastaustila on mielestasi tarpeellinen?

Lastaustilanne kestaa 5,5 minuuttia. Kuljettajan on vasikan haun yhteydessa
tehtava havainnot eldaimen kuljetuskuntoisuudesta ja valityskelpoisuudesta.
Onko valityskelpoisuusvaatimukset kohtuullisia? Millaisia vasikoita olet lahet-
tanyt/vastaanottanut?

Vasikkaa ei voida valittaa, jos silla on joku seuraavista:

- selva napatyra

- vakava napatulehdus: napa on paksuuntunut, aristava, markiva ja/tai tulehdus jatkuu vatsaonte-
loon

- niveltulehdus ja pahat hiertymat raajoissa

- vakava hengitystietulehdus: yska, sierainvuoto, kuume, voimistunut ja tihentynyt hengitys

- ripuli: 16ysa, vetinen uloste, likaantunut perapaa

- palvisilsa ja muut voimakkaat ihomuutokset

- kuume (ruumiinlampo yli 39,7°C)

- ikdisekseen alikehittynyt vasikka tai alle 35 kilon painoinen vasikka

Eldinkuljettaja on asiakaspalvelutyossa. Millaisia asiakaspalvelutaitoja mieles-
tasi kuljettajalla pitaisi olla? Ovatko kuljettajan toimintatavat olleet tilallasi
tarkoituksenmukaisia? Mita pidat tarkeimpana asiana kuljettajan tyossa?



