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1 JOHDANTO
1.1 Metsitieston merkitys

Riittdvéan kattava ja hyviakuntoinen tiestd on elintirked Suomen metséteolli-
suuden puuhuollolle, koska tehtaiden puuhuolto on suurimmilta osin suo-
raan metsistd tulevien puutoimitusten varassa. Se on toimivan metsidtalouden
perusedellytys ja samalla tirked osa maaseudun palvelutieverkkoa. (Uusitalo
2003, 189.) Metsétiet ovat tdrkeédssd roolissa kun pyritddn pitimdan puunkor-
juun ja -kuljetusten kustannukset kilpailukykyisind. Metsdtiet mahdollistavat
sen, ettd tuoretta raaka-ainetta pystytddn toimittamaan tarvitsijoille, eli paa-

asiassa teollisuudelle ymparivuotisesti. (Metsatiet ja metsdluonto 2003, 5.)

Suomen yksityismetsiin on rakennettu noin 77 000 kilometrid metsiteitd ja
kokonaisuudessaan niitd 16ytyy maastamme noin 125 000 kilometrid. (Konti-
nen 2010, 2). Metséteiden tiheyden on arvioitu yleiselld tasolla Suomessa ole-
van jo lahes optimaalinen, mutta paikallisesti silti esiintyy merkittdvaa tarvet-
ta uusien metsiteiden rakentamiselle. (Uusitalo 2003, 190). Tarvetta uusien
teiden rakentamiselle arvioidaan olevan vield jdljellda noin 15 000 km. Esimer-

kiksi vuonna 2001 rakennettiin 1600 km. (Metsétiet ja metsdluonto 2003, 4.)

Metséteitd rakennettaessa Eteld-Suomessa tavoitteena voidaan pitdd, ettd tien
vaikutuspiirissd keskimdardiseksi metsdkuljetusmatkaksi saadaan 200 metria.
Tietiheys normaalitapauksissa puuntuotannollisesti edullisimmilla alueilla ei
kuitenkaan saisi olla suurempi kuin 15 metrid tien vaikutusalueen hehtaaria

kohden. (Kemera-opas 2009, 27.)

Metsitiet ovat tadrkeitd teollisuudelle, mutta mikd tarkeintd, myods metsdn-
omistaja hyotyy hyvidkuntoisesta ja oikein sijoitetusta metsitiestd. Metsitie
nostaa tilan kédyttdarvoa ja tilalla kasvavien puiden kantohintaa tien vaiku-
tusalueella. Paremmat kulkuyhteydet myos tehostavat ja helpottavat metsan-
hoitotdiden tekemistd. Metsitie palvelee my0s virkistyskayttod. (Metsdkeskus

2011.)



1.2 Julkaisun tarkoitus

Tamd julkaisu kasittelee metsdtien rakentamista, metsédtien rahoitukseen,
kunnossapitoon, lupa-asioihin ja ymparistovaikutuksiin liittyvid asioita. Jul-
kaisu koostuu kahdesta osiosta; kirjallisesta osuudesta ja yksityisille maan-
omistajille luovutetusta metsdtiesuunnitelmasta. Suunnitelma sisdltda kaikki
allekirjoittamista vaille valmiit lomakkeet liittyen kustannuksiin, kemera-tuen

hakemiseen, tietoimitukseen ja tiesopimukseen.

Téaman julkaisun on alun perin kirjoittanut Pekka Hartikainen metsdtalousin-
singori AMK tutkinnon opinndytetyond. Ty6td on muokattu yhteistyossa tut-
kimuspadaéllikké Kati Kontisen ja yliopettaja Timo Antero Leinosen kanssa.
Julkaisun tavoitteena on kuvata konkreettisen esimerkin avulla metsatie-
suunnitteluprosessi ja miten tarvittavat asiakirjat ja kartat laaditaan seka
kuinka kustannusten osittelu laaditaan. Julkaisu sisdltdd metsatiesuunnitte-

luun tarvittavan tydohjeistuksen.

Metsdtiesuunnitelman laatimisessa noudatettiin Metsdteho Oy:n julkaisemaa
Metsatieohjeistoa (2001) ja Tapion julkaisemaa opasta Metsitiet ja metsdluon-
to (2003). Metsatiesuunnitelman laatimisessa otettiin myds oleellisesti huomi-

oon metsdnomistajien toiveet ja ajatukset esimerkiksi tien linjauksen suhteen.

2 YKSITYISTIET
2.1 Yksityistietyypit

Yksityistiet jaotellaan kolmeen eri ryhmddn. Ryhmid ovat toimitustiet, sopi-
mustiet ja omat tiet. Toimitustie on perustettu virallisessa tietoimituksessa ja
siind on vahvistettu sekd rekisterdity jollekin kdyttdjdlle kdyttdoikeus toisen
kiinteiston kautta kulkevaan tiehen. Naitd teitd koskee siis yksityistielaki.

(Haméldinen 2007.)
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Jos tien teosta ja kdytostd tehdddn maanomistajan ja tien kayttdjan vélilla so-
pimus, ilman tietoimitusta, on kyseessd sopimustie. Sopimustien sopimus
koskee sopijaosapuolia, sekd heiddn perillisiddan. Yksityistielaki ei siis koske

sopimusteitd. (Hamaéldinen 2007.)

Omat tiet ovat kiinteistonomistajan itse rakentamia, tai muutoin syntyneitd,
yhden kiinteiston alueella kulkevia teitd. Tédllaista tietd saa kdyttdd vain kiin-

teistbnomistajan luvalla. (Hadmaldinen 2007.)

2.2 Metsitietyypit

Metsitielld tarkoitetaan tietd, joka on tehty pddasiassa palvelemaan metsita-
loudellista kdyttod varten. Metsdtiet on jaettu kolmeen eri tyyppiin niiden
merkityksen perusteella. Tietyyppejd jdrjestyksessd pienimmaéstd isoimpaan

ovat varsitiet, aluetiet ja runkotiet. (Metsétieohjeisto 2001).

Kun metsdautotie pddttyy kdantopaikkaan, on silloin todenndkdisesti kysees-
sd varsitie, joka on tarkoitettu raskaan liikenteen osalta kelirikkoaikaa lukuun
ottamatta ympadrivuotiseen kdyttoon. Varsitien merkitys puutavaran kulje-
tuksen kannalta on leimikko- tai tilakohtainen. Jos varsitieltd ldhdetddan aja-
maan ja saavutaan tielle, joka kerda liikennettd varsiteiltd suurehkolta alueel-
ta, voidaan puhua aluetiestd. Aluetie on siis suurehkon alueen péitie, joka
kestdd jo syyskelirikon aikaista raskasta liikennettd. Kevitkelirikon kestdvyys
voi vaihdella tapauskohtaisesti. Jos aluetieltd ei vield saavuta yleiselle tielle,
vaan sorapdéllysteinen yksityistieverkosto jatkuu, ollaan todennédkéisesti
runkotielld. Runkotiet rakennetaan palvelemaan ensisijaisesti suurien metsa-
alueiden toimintoja, mutta sinne todenndkdisesti ohjautuu my6s muuta lii-
kennettd. Runkotiet voivat olla jo kaksikaistaisia, ja kestaviat myo6s kelirikko-

aikaista raskasta liikennettd. (Metsatieohjeisto 2001,4.)

Naiden tietyyppien lisdksi voidaan tehdd my06s vain talvikdyttoon soveltuvia

jadteitd vesistdjen ylityksiin tai niin sanottuja talviteitd tai piennarteitd pai-
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koille, joille ei kannata tehdd ympérivuotiseen kdyttdon soveltuvaa tieta.

(Metsatieohjeisto 2001, 4.)

3 METSATIEN RAKENTAMINEN
3.1 Tienteon kannattavuus

Kannattavuuden laskenta on eritdin tirked osa tientekoa, koska metsateitd
rakennetaan pédasiassa taloudellisen hyddyn tavoittelun takia. Vaikka metsa-
tien rakentamisen tuoma taloudellinen hy6ty onkin pitkalld aikavalillda melko
mahdoton laskea tarkkaan, kannattaa sen tuomat hyodyt ja haitat kuitenkin
puntaroida ennen suurten euromaéérien sijoittamista tienrakennukseen. (Met-

sdtieohjeisto 2001, 25.)

Metsatalouden kehittdmiskeskus Tapio sekd maa- ja metsdtalousministerio
pitdvat tavoitteena 15 m/ha tietiheyttd ja 200 - 300 m metsdkuljetusmatkaa
Eteld-Suomessa, ja Pohjois-Suomessa harvempaa 6 - 7 m/ha tietiheyttd, jolla
pdastdisiin 400 - 600 m keskimddrdisiin metsdkuljetusmatkoihin. (Metsdntut-
kimus 1999). Eli karkeasti ottaen nditd tietiheyksid ylittdvan ja metsdkulje-
tusmatkoja alittavan metsdtien rakentaminen ei ole endd taloudellisesti jarke-

vaa.

Kannattavuuden ratkaisee suurimmilta osin tien vaikutuspiiristd nyt ja tule-
vaisuudessa hakattava puusto. Se on rakentamisen kannattavuuden kannalta
yksi tarkein vaikuttava tekijd. (Metsdntutkimuslaitos 1999.) Muita olennaises-
ti kustannuksiin vaikuttavia tekijoitd ovat esimerkiksi tien pituus, suunnitte-
lun tarve, tieluokka, pdéllysrakenteiden eli soran saatavuus ja toteutustapa.
Maaperin laatu eli kivisyys, soisuus ja kalliot vaikuttavat suoraan maaperan
kantavuuteen ja kaivun vaikeuteen ja sitd kautta suoraan tienrakennuskus-

tannuksiin. (Metsdtieohjeisto 2001, 25.)

Metsdkuljetusmatkan lyhentyessd hyotyvit sekd puun ostaja, myyja ettd kor-

juun eli metsdkuljetuksen suorittaja. Hyvét tieyhteydet helpottavat leimikon
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suunnittelua, puun myyjd saa paremman kantohinnan korjuukustannuksien
laskiessa, ja korjuun tyoteho paranee. Metsanomistaja saa varastointimahdol-
lisuuden omalle maalleen tien viereen ja ndin valtytddn mahdollisilta varas-
topaikan vuokrilta. Kulkeminen metsanhoitotdihin tilalle helpottuu ja virkis-
tyskadytto lisddntyy. Kesdlld ja mahdollisesti kelirikkoaikana kdytossd olevat
tiet tasaavat olennaisesti puunkorjuun kausivaihtelua. Uuden tien rakenta-
minen voi myds joissain tapauksissa lyhentdd autokuljetusmatkaa. Myos pa-
lo- ja pelastustoiminta tien vaikutusalueella helpottuvat. (Metsétieohjeisto

2001, 27)

Tien rakentamisen kannattavuutta voidaan laskea optimaalisen tietiheyden
laskennan avulla, jossa vertaillaan tienrakennuksen ja metsidkuljetuksen kus-
tannuksia. (Uusitalo 2003, 191). Eli pyritddn laskemaan misséd tapauksissa on

halvempaa rakentaa uutta tietd, kuin kuljettaa puita metsdtraktorilla.

Kaavoissa 1 ja 2 edullisin metsdkuljetusmatka ja optimaalinen tietiheys laske-
taan teoreettisen kuljetusmallin avulla. Siind vertaillaan pelkistetysti metsa-
kuljetuksen ja tienteon kustannuksia ilman, ettd huomioitaisiin maapohjan
arvoa, puunkasvun menetystd tai tien vaikutuspiirissd olevan maapohjan
arvonnousua. Kaava my0s olettaa, ettd puusto hakataan heti tien valmistut-
tua. (Metsdantutkimuslaitos 1999.) Kannattavuuslaskennoissa tulisi myos ottaa
huomioon tulevaisuudessa tien kunnossapidon aiheuttamat kustannukset, ja

tienrakentamiseen kuluvan padoman korkokulut. (Metsadtieohjeisto 2001, 25.)

1 Cr X My X Ty
= 2 .\II Q % q

1)

Lo

KAAVA 1. Edullisimman metsikuljetuksen matka (Metsintutkimus-
laitos 1999)
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2\ CR
missa
a = metsitraktorin ajokustannukset, mk/m?3/100 m
Cr =tienrakentamisen kustannukset, mk/100 m
Q =tien vaikutusalueelta hakattava puumairi,
m?/ha

M}y = maastokorjauskerroin
T}y; = tieverkon korjauskerroin.

KAAVA 2. Optimaalinen tietiheys (Metsantutkimuslaitos 1999)

Maastonkorjauskerroin on kerroin, jolla huomioidaan metsétraktorin todelli-
nen kuljetusmatka, joka on maasto-olosuhteista johtuen pidempi kuin kartal-
ta “linnuntietd” pitkin mitattuna. Keskimééardinen kerroin on pohjoismaisissa
metsdolosuhteissa 1,4. Tieverkon korjauskerroin puolestaan johtuu mutkitte-
levista ja toisistaan epdsdadannollisilla etdisyyksilld olevista teistd. Tamén ker-

toimen on arvioitu olevan n. 1,2 - 2,0. (Uusitalo, 2003.)

Metsantutkimuslaitos esittdd, ettd tdlla kaavalla Eteld-Suomen keskimaaraisil-
1a arvoilla laskettuna optimaalisiksi arvoiksi saadaan metsdkuljetusmatkalle
560 m ja tietiheydeksi vain 10,5 m/ha. Pohjois-Suomen arvoilla tulokseksi

kaavalla saadaan jopa 980 m ja 6,1 m/ha. (Metsdantutkimuslaitos 1999.)

Optimaalisista tietiheyksistd 10ytyy monia mielipiteitd, ja eri tahot esittavéat
erilaisia vaihtoehtoja minkélaisia arvoja kullekin tien vaikutukselle voidaan
laskea. Tien teon kannattavuudelle ei siis voida esittdd yleispdtevdd kaavaa,

vaan jokaisen tiehankkeen kohdalla on kannattavuus arvioitava yksilollisesti.

Jokainen tienrakennus projekti on yksilollinen ja kustannusarvioihin liittyy
aina monia epdvarmuustekijoitd, joten kannattavuuslaskentaa ei kannata pi-
tdd ehdottomana totuutena, vaan ldhinnd pddtoksentekoa auttavana vélinee-

nd. (Metsitieohjeisto 2001.)



3.2 Rakentamisen tekniset ohjeistukset

Onnistuneen tienrakentamisen tdrkeimpid seikkoja on saada aikaan tarvitta-
van kantavuuden omaava tie. Varsitietasoisen metsatien tarvittavaksi kanta-
vuudeksi on madritelty 50 - 60 Mpa, jonka on laskettu kestdvan n. 10 - 20
puutavara-autoa vuosittain. Kelirikkoaikaista kuljetusta tdma kantavuus ei

kestd. (Metsdtieohjeisto 2001.)

Tavoitekantavuutta tielle voidaan siis maarittdd arvioimalla puumaéaérid, joi-
den kuljetuksen tien tulisi kestdd. Kuviossa 1 on esitetty vaadittava kanta-
vuus suhteessa akselimédariin. Yhden akselin voidaan laskea vastaavan n. 8,3
m’. Jos arvioidaan, ettid kesilld tien vaikutuspiiristd hakataan 500 m°®, tulee

kantavuuden kesélla olla 47 Mpa. (Metsétieohjeisto 2001.)

1000
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KUVIO 1. Tavoitekantavuus mairitetadn suhteessa puumadariin (Met-
sdtieohjeisto 2001)

Haluttuun kantavuuteen paddsemiseksi tarvitaan tieto pohjamaasta. Maasto-
tutkimuksissa mddritetyn pohjamaan perusteella taulukoista 1 ja 2 voidaan

tarkistaa tarvittavat rakennustoimenpiteet.



TAULUKKO 1. Pohjamaan luokitus (Metsitieohjeisto 2001)

Pohjamaan

luokka Maa-aines
Kallio, louhe
A Murske, murskesora
B Sora
Routimaton

Routimaton soramoreeni
c Karkea hiekka
5 Routimaton keskihiekka

Routimaton hieno hiekka (kostea)
Routiva soramoreeni
E Routiva hiekkamoreeni (kostea)
Routiva hieno hiekka (kostea)
Routiva hiekkamoreeni (marka)
F Routiva hieno hiel-q(a (marka) Routiva
Siltti ja silttimoreeni (kostea)
Siltti ja silttimoreeni (marka)
Pehmed savi
Turve ja ligju

@

TAULUKKO 2. Pohjamaaluokille tarvittavat materiaalit halutun kan-
tavuuden saavuttamiseksi varsitielld (Metsitieohjeisto 2001)

Pohjamaan kantavuusiuokka | A—F A B C D E F
Sorastuskeros cm 10 0 0—5 5 15 35 20
(soramurske, 0—32.55mm) | i-m*%jm | 06 0 |0—03]| 03 1.0 23 1.3
Eristys-a’suodatinkerms cm — — — — — — 25
(routimaton hiekka) mim | — — — — — — 16
Kuitukangas tyyppi — — — — | (KL3) | (KL3) (KL3)
Yhteensa cm 10 0 0—5 5 15 35 45
-mim | 06 0 |0—03]| 03 1.0 23 3.0
Kantavuus tien Kevat | 265 | 200 105 55 35 30 30
pinnassa, Mpa Kesa | 275 | 240 130 75 55 55 60

3.3 Sorastus

Tierungon paille ajettavalla soralla on suuri merkitys tien kantavuuteen ja
kaytettivyyteen. Taulukossa 2 on Metsdtehon suositukset tarvittaville soras-

tuskerroksille. Metséteilld yleisimmat kédytettdvat soran raekoot ovat 0 - 32
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mm ja 0 - 55 mm. Mikéli halutaan henkildautoliikenteelle kdyttdystavallisem-

pi tie, kulutuskerros kannattaa laittaa 0 - 16 mm raekoon sorasta.

Sorastuksessa voidaan kdyttdd kalliomursketta, soramursketta, mo-
reenimursketta tai luonnonsoraa. Luonnonsora ei yleensd vastaa murskattuja
vaihtoehtoja rakeisuudeltaan, eikd ndin ollen sitoudu tienpintaan kiintedksi
rakenteeksi. Vdhaliikenteisilla teilld raekoon tulisi olla maksimissaan 32 mil-
limetrid. Téllaisessa murskeessa tulee olla joukossa 10 % hienoainesta, jonka
raekoko on 0,074 millimetrid. (Tielaitos 1999.) Kalliomurske on kalliimpaa,
mutta antaa paremman kantavuuden pienemmdlld madralld. Sitd voidaan
laittaa 10 - 20 % vdhemmadn suhteessa soramurskeeseen saman kantavuuden

saavuttamiseksi. (Metsatieohjeisto 2001).

3.4 Tierunko

Rungon muotoilussa ja mitoituksessa on otettava my6s huomioon pohjamaan
kantavuus. Eri kantavuusluokille on maédéritelty erityyppiset rungon mitoi-
tukset. Kdytannossd vaihtelua on ojien syvyyksissd, kaltevuuksissa, puuston
poistoleveyksissd ja sorastuskerroksien paksuuksissa. Esimerkkikuvassa nu-

mero 1 on tierungon poikkileikkauksessa niakyvit osat.

Tiealus

Niskaoja Ajorata

Leikkausluiska
Sisdluiska

Penger-
luiska
Ulkoluiska

| sivuoja

Kulutuskerros

Kantava ja jakava kemros
Paalysrakenne

Eristys- ja suodatinkerros

Pohjamaa fai pengertayte
Alusrakenne ; pehgerit

KUVA 1. Tierungon poikkileikkaus (Metsatieohjeisto 2001)
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3.5 Kaidntopaikka

Metsdtien padhén tarvitaan kunnollinen kddntdpaikka, jossa puutavara-auton
pystyy kdantiméddn helposti ympaéri. Hyvélldkdaan metsdautotielld ei tee mi-
tadn, ellei sen pddssd pysty kddntdmadn puutavara-autoa ympari. Kuvassa 2
on ympyramallisen kddntopaikan mitoitusohjeet sekd p-mallisen kdantopai-

kan mitoitusohjeet.

Kaantdpaikka
malli pikku-p

KUVA 2. Kddntopaikan mitoitus (Metsitieohjeisto 2001)
3.6 Liittymat
3.6.1 Metsitien liittymai yleiseen tiehen

Metsitien liitiminen yleiseen tiehen tulee tehdé niin, ettei se vaaranna liiken-
neturvallisuutta. Liittym&dd ei esimerkiksi voida rakentaa paikalle, jossa ei
pystytd varmistamaan riittivid ndkema-alueita, kuten méen harjanteille, jyrk-

kiin alamaékiin, pienisdteisiin sisikurveihin tai kiinteiden ndkemadesteiden
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esimerkiksi kallion viereen. Seka liittymadstd, ettd tieltd johon liitytdan, on na-

kyman oltava liikenneturvallisuuden kannalta riittava. (Tiehallinto 2003.)

Metsitie rakennetaan mahdollisimman kohtisuoraan liityttdvddn tiehen ndh-
den. Liittymén kulma voi vaihdella vililld 72 - 108 astetta. Liittymé&n kohdalla
metsdtien tulee olla n. 3 % laskevassa kulmassa liityttdvaan tiehen ndhden.
(Metsétieohjeisto 2001). Ndin parannetaan liikenneturvallisuutta risteyksessa
liukkaalla kelilld, sekd vahennetddn metsétielta liityttavalle tielle kulkeutuvan
irtosoran maarad. Tarkat ohjeet liittymén rakentamiseen yleiseen tiehen saa-
daan liittymédluvan mukana. (Ely-keskus 2011.) Liitteend 10 on kopio liittyma-
luvan mukana tulleista rakennusohjeista liityttdessda metsatieltd yleiseen tie-

hen.

Nakemdalueiden tulee olla 50 km/h nopeusrajoitusalueilla vahintddn 100
metrid, ja 100 km/h nopeusrajoitusalueella vahintddan 300 metrid. Mikali liity-
tddn kanta- tai maantiehen, liittymévilin on oltava 500 metrid. (Ely-keskus

2011.)

3.6.2 Metsaliittymiit

Metsiliittymid olisi hyvéa rakentaa vahintdan 200 metrin vilein. Kuvissa 3 ja 4
ovat metséliittymien tekniset ohjeistukset. Metséliittyméssa tien sivuoja tayte-
tdan kivilld, tai jatetddn kokonaan kaivamatta noin 10 metrin matkalta. Metsa-
liittymd on hyvé tehdd korkeimpaan mastonkohtaan, eli vedenjakajien koh-
tiin. (Metsétieohjeisto 2001.) Néin varmistetaan metsékoneille tarvittavat paa-
symahdollisuudet metsiteiltd metsddn niin, ettd valtytddan turhilta ojien rik-

koutumiselta.



__5-10 cm:n sorastus

KUVA 3. Metsiliittyma rummulla (Metsitieohjeisto 2001)
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KUVA 4. Metsiliittyma luiskaten (Metsitieohjeisto 2001)
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3.6.3 Liittymalupa

Metsitien liittdiminen yleiseen tiehen vaatii aina liittyméluvan. Liittymélupa
haetaan Elinkeino-, liikkenne- ja ymparistokeskukselta. (Ely-keskus 2011.) Liit-

tymaluvan kustannuksiin voi saada kemera-tukea. (Kemera-opas 2009).

Liittymélupa tarvitaan uuden tien rakentamisen lisdksi my06s vanhan liitty-
maén siirtdmiseen, laajentamiseen tai liittyméan kayttotarkoituksen muuttami-
seen. My0s moottorikelkkareitin yleisen tien ylityskohta vaatii liittymaluvan.

(Ely-keskus 2011.)

Liittymélupa haetaan Ely-keskukselta heiddn nettisivuiltaan saatavalla lo-
makkeella. Lomakkeen lisdksi on hakemukseen liitettdva kartta, jossa on liit-
tymaén sijainti kartalla mittakaavassa 1:20 000 seké kiinteistokohtainen kartta,
josta liittymédn paikan ndkee tarkasti. Lisdksi tarvitaan selvitys muista mah-
dollisista tieyhteyden jarjestimismahdollisuuksista, ote kunnassa vahviste-
tusta asema-, yleis- tai osayleiskaavasta. Liittymd merkitddn vield maastoon,
jotta tarkastaja voi kdydad katsomassa tilanteen paikan pd&illd. (Ely-keskus

2011.)

Liittymédluvan saaminen edellyttdd tiettyjd ehtoja. Tarkein ehto on, ettei liit-
tyma saa vaarantaa liikenneturvallisuutta. Liittymdn on my0s oltava tarpeel-
linen kiinteiston kdyton kannalta ja se on rakennettava ohjeiden mukaisesti.
Ohjeet rakentamiselle saa liittymédluvan mukana. Ohjeissa kerrotaan kyseisel-

le liittymalle tarpeelliset mitoitukset ja ndkemaéalueet. (Ely-keskus 2011.)

Liittyméluvan hinta riippuu liittymédn kédyttotarkoituksesta. Maatalousliitty-
mad, liittymd yksityistielle tai moottorikelkkareitin lupa maksaa 106 euroa,
kun taas liittyma jota kdytetddn elinkeinon harjoittamiseen maksaa kaksinker-
taisesti, 212 euroa. Mikéli lupahakemukseen saa kielteisen padtoksen, maksaa

se hakijalle 22 euroa. (Ely-keskus 2011.)
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3.7 Rummut

Rumpu on putkirakenne, jota kdytetddn tierungon tai liittymdalueen kuivat-
tamiseen. Tarkeintd rumpuputkien asennuksen suunnittelussa on, ettd putki
on oikean kokoinen, oikeassa paikassa, oikeasta materiaalista ja oikealle sy-

vyydelle asennettuna. (Metsétieohjeisto 2001.)

Tierummut asennetaan kohtisuoraan tielinjaa vasten maaston alimpiin koh-
tiin. Veden luonnolliset virtaamisuomat, tai niiden ldheisyys, ovat oikeita
paikkoja tierummuille. Ylimddrdistd rumpujen kdyttéd pyritdan valttamaan,
ja vain tien rungon kuivatuksen kannalta oleelliset rummut asennetaan. Liit-
tymarummut asennetaan, mikéli sivuojien vesien laskusuunnat niin vaativat.
Jottei rummun tarvitse olla niin pitkd, asennetaan se liittymékaaren ulkopuo-
lelle. Tdma helpottaa my0ds kunnossapitoa ja on esteettisempi ratkaisu. (Met-

sdtieohjeisto 2001.)

Rumpujen mitoitukseen saadaan ohjeet taulukoista 3 ja 4. Mitoitukseen vai-
kuttaa valuma-alueen suuruus, maastoluokka ja tulva ajan virtaamat. Valu-
ma-alueella tarkoitetaan aluetta, jolta vedet tulevat kulkemaan kyseisen
rummun kautta. Maastoluokka puolestaan kuvailee, minkélaista ympéaroiva
maasto on. Yksi sisdhalkaisijaltaan alle kaksimetrinen tai useampi yhteensa
poikkipinta-alaltaan alle 3,14 m” oleva putki lasketaan rummuksi. Siséhal-
kaisijaltaan kaksimetriset ja sitd isommat putkirakenteet ovat jo putkisiltoja.
Pituus vaihtelee tarpeen mukaan, mutta sitd on rummulla oltava aina véhin-
tddn 7 m. (Metsétieohjeisto 2001). Ajoradan leveys, luiskakaltevuus ja asen-
nussyvyys ovat tekijoitd, jotka vaikuttavat tarvittavan rummun pituuteen

(Hamalainen 2010, 62).



TAULUKKO 3. Maastoluokat ja padotukset (Metsitieohjeisto 2001)

Maastoluokka

Maasto ja padotus

Maasto on tasaista jaftal rumpupaikan ylajuoksulla uomaan liittyy alavia vilje-
lysmaita. Kesaaikana vedella ei ole havaittavaa virtausta.

Sallittu padotus on 0,05—0,08 m.

Maasto on loivaa, mutta vedella on kesaaikanakin havaittava virtaus.
Sallittu padotus on 0,06—0,20 m.

Maasto on kumpareista tai uoma sijaitsee notkossa.
Sallittu padotus on 0,20—0,30 m.

15

TAULUKKO 4. Rumpujen sisdhalkaisijan mitoitus valuma-alueen mu-
kaan (Metsatieohjeisto 2001)

Valuma-alueen koko Tierummun sisahal-
km? kaisija
Maastoluokka
I I I mm
< 0,02 < 0,03 <0,05 200—300
0,02—0.08 0.03—0.1 0,05—0,2 400
0,08—0,2 0,1—0,5 0,2—0,7 500
02—0,5 0,507 0,7—1,0 600
0,509 0,7—1.5 1,0—2,0 800
0,9—1,5 1,5—2.1 2,0—31 1000
1,5—23 21—3.3 3,1—46 1200
2335 3,3—5.0 46—7,0 1400
3,555 5,075 7,0—10,0 1600
5570 7595 10,0—13,0 1800

Héamalaisen (2010, 61) mukaan sisdhalkaisijaltaan alle 400 mm putkia ei tulisi

kayttaa tierumpuna.

Liittymdrummuissa rumpu mitoitetaan taulukon 5 valuma-alueen tai liitty-

maluvan mukana tulevan ohjeistuksen mukaan (Metsdtieohjeisto 2001).

TAULUKKO 5. Liittymiarummun sisdhalkaisija (Metsitieohjeisto
2001)

Valuma-alueen koko Liittymarummun sisahalkaisija
km? mm
< 0,01 200
0,01—0.03 300
0.03—0.10 400
0,10—0,50 500
0.50—1.00 600
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Rumpu tulee asentaa yldpddsséd laskuojan kanssa samalle tasolle tai korkein-
taan 0,1-0,5 metrid siitd alemmaksi. Rummun kaltevuuden on hyva olla 1-3 %,
jotta mahdollistetaan riittdvd virtaama. Materiaalin valinta vaikuttaa my0s
rummun toimivuuteen tien kuivana pitdmisessd. Pddasiassa uusien teiden
rakentamisessa kdytetddn muoviputkia. Pehmeille pohjamaille rakennettaes-
sa isoissa rummuissa (yli 1 200 mm) suositellaan terdksistd putkea. (Metsatie-

ohjeisto 2001.)

My®6s rumpujen ympdrystdyttd on otettava huomioon. Varsiteilld pienissa,
alle 600 mm rummuissa ympadrystdayttd voidaan tehdd routivista kaivumas-
soista, mutta esimerkiksi runko- ja alueteilld routivilla mailla joudutaan ym-
parystdytot tekemddn routimattomasta sorasta tai hiekasta. (Metsatieohjeisto

2001, 49)

Mikali rumpu kuivattaa tien rungon lisdksi myds muuta ympadristéd, on hyva
keskustella asiasta ympéristoviranomaisen ja maanomistajan kanssa. Rumpu-
jen pdihin kannattaa kaivaa lietekuopat vesistdjen suojelemiseksi ja rummun
asennusty0ssd suositellaan tilapdisid patoja. (Metsdtieohjeisto 2001, 42)
Rummun sisdhalkaisijan ollessa yli metrin levyinen, on sen asentamisesta

pyydettdva Ely- keskukselta aukkolausunto. (Hdmaldinen 2010, 61)

3.8 Maa-ainesten otto

” Maa-ainesten ottamisella tarkoitetaan kiven, soran, hiekan, saven ja mullan
ottamista pois kuljetettavaksi, paikalla varastoitavaksi tai jalostettavaksi’
(Kiuruvesi 2012). Metsédtien rungon rakentamisessa kannattaa aina kdyttaa
hyvéksi paikan pédlta saatava maa-aines. (Metsdtieohjeisto 2001, 8). Koska
tien rakentamiseen mahdollisesti tarvittavan tdytemaan paikalle kuljetus on
huomattavan kallista, saadaan paikan pé&éltd otetulla maa-aineksella aikaan

huomattavia taloudellisia sdastdja.

Maa-ainesten ottopaikka kannattaa suunnitella huolella. Maa-aineksen tulee

olla kyseiseen tarpeeseen laatuvaatimuksiltaan sopivaa ja ottopaikan tulee
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olla maisemanhoidollisesti mahdollisimman helposti maisemoitava. Kun sel-
vitetddn mahdollista maa-ainesten ottopaikkaa, kairataan tai kaivetaan maas-

ta ndytteitd yhdensuuntaisesti 10 — 20 metrin vilein. (Metsdtieohjeisto 2010.)

Kunta valvoo maa-ainesten ottoa. Maa-ainesten ottoon tarvitaan maa-
ainesten ottolupa ja ottosuunnitelma. Tavanomaiselle kotitarvekdytolle ei lu-
paa tarvita, mutta kun otetaan yli 500 m’®, tiytyy siitd tehdd kunnalle ilmoitus.
(Metsatieohjeisto 2010, 7, 37). Metsédtien rakentaminen ei kuulu tavanomaisen
kotitarvekdyton piiriin. Lupahakemuksen tulee sisdltda tilan tiedot, ottamis-
paikan sijainti, hallintaoikeus, siihen rajoittuvat tilat, otettavan maa-aineksen
madrd ja laatu sekd mind ajankohtana sitd tullaan ottamaan, ettd alueen poh-
javesitiedot. Ottosuunnitelmassa kerrotaan ainesten ottamisesta ja sen aiheut-
taman maisemanmuutoksen hoidosta. (Kiuruvesi 2012.) Mikéli alueella aio-
taan valmistaa mursketta, tdytyy siitd lisdksi ilmoittaa kunnan ymparistovi-
ranomaiselle. Jos toiminta tulee jatkumaan pitkdan, tarvitaan sithen ymparis-

tolupa. (Metsitieohjeisto 2010).

4 KEMERA-TUET UUDEN METSATIEN RAKENTAMISELLE

Metsitien rakentamiseen ja sen suunnitteluun on mahdollista saada kestdavan
metsdtalouden rahoituslain mukaista tukea eli kemera-tukea. Tuen avulla
valtio pyrkii puuntuotannon kestdvyyden turvaamiseen ja metsien biologisen
monimuotoisuuden ylldpitdmiseen. Rahoitusta saa my6s metsdluonnon hoi-
tohankkeille, sekd muille nditd tukeville edistimistoimille. Tukea myo6nne-
tddan hakemuksesta juurikddvan torjuntaa lukuun ottamatta ainoastaan yksi-
tyisille maanomistajille. Tukea voi hakea yhteisomistuksessa oleville tiloille

henkild, joka omistaa vahintdaan 25 % tilasta. (Kemera-opas 2009, 5.)

Mikali tienhankkeen suunnitteluun ja toteutukseen halutaan hakea kemera-
tukea, ”Tien tekemisen suunnittelun osalta noudatetaan Metsdteho Oy:n

5.1.2001 julkaisemaa metsdteiden rakentamista koskevaa metsitieohjeistoa
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sekd maisemoinnin ja ympdéristénhoidon osalta Metsikeskus Tapion julkai-

sua 9/1995 "Metsétiet ja metsidluonto” ” (Finlex 2001).

Rahoituksen saamiseksi metsdtien rakentamishankkeelle on lisdksi tdytettdva
seuraavia ehtoja. Metsitien kadytostd yli puolet on oltava metsidtalouden vaa-
timia kuljetuksia. Tdmé& saadaan selville metsdtien rakentamisyksikoistd. Yli
50 % yksikoistd on oltava metsdtalouden piiriin kuuluvaa liikennettd. Puun-
tuotannollisesti edullisimmilla alueilla tietiheys ei saa ylittdd 15 metrid vaiku-
tusalueen hehtaaria kohden. Mikili alueen vuotuinen hakkuumaéara on enin-
taan 1 m®hehtaaria kohden, voi kemera-tukea saada ainoastaan, kun tien vai-

kutusaluetta kohden tiemetreji on enimmillidn kahdeksan. (Kemera-opas

2009.)

Enimmadistiheyksistd voidaan kuitenkin joustaa ylospdin maksimissaan 3
m/ha, metsdkuljetuksen kannalta vaikeissa maasto-olosuhteissa. Lapikulku-
teissd joustoa voi saada maksimissaan 2 m/ha. Vuotuiset hakkuumahdolli-
suudet vaikuttavat my0s rahoitettavan tien pituuteen. Jos tien vaikutuspiiris-
td on mahdollista hakata vuosittain kestdvisti viahintdin 3 m®/ha, saa tukea
vahintdan 500 m pitkille tielle. Tdtd pienemmille hakkuumadrille tuettavan
tien minimipituus on 800 m. Lyhyempid teitd tuetaan ainoastaan, jos tien ra-
kentamisella voidaan poistaa metsdkuljetuksen estdva maastovaikeus. Tukea
haettaessa on vahintddn 70 % arvioiduista tieyksikoistd kuuluttava kiinteis-
toille tai kiinteistolle, jotka hakevat rahoitusta tien suunnitteluun. Kemera-
tuen myontdminen edellyttdd, ettd tieoikeudet ovat selvit, tai ne vahvistetaan

lainmukaisessa tietoimituksessa. (Kemera-opas 2009, 27-30.)

Kemera-tuen saaminen metsédtien rakentamiseen edellyttdd aina metsatie-
suunnitelmaa. Tuen maara tiechankkeen suunnitteluun vaihtelee sen mukaan,
montako osakasta hankkeessa on mukana. Yhden tilan hankkeissa tuki on
1,18 €/m. Yhteishankkeissa, joissa on mukana alle 4 osakasta, on tuki 2,52
€/m. 4-9 osakkaan hankkeissa tukea saa 2,8 €/m ja yli 9 osakkaan hankkeissa

3,08 €/m. Erityisen vaikealla kohteella, johon sisédltyy esimerkiksi sillan
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suunnittelua, voi tukea saada jopa 4,6 €/m. Tietoimituskulut korvataan ko-

konaan. (Kemera-opas 2009, 29.)

Tuki toteutuskustannuksiin vaihtelee alueittain. Suomi on jaettu kolmeen
vyohykkeeseen. Yhteishankkeissa tukea saa toteutuneista kustannuksista 1.
vyohykkeelld (Eteld-Suomi) 20 %, 2. vyohykkeelld 30 % (Keski-Suomi) ja 3.
vyohykkeelld 40 % (Pohjois-Suomi). Yhden tilan hankkeille tuki lasketaan
keskimédaraisten kustannusten mukaan, joiden on laskettu olevan varsitielld 5
050 €/km ja aluetielld 6 730 €/km. Eli esimerkiksi yhden tilan hankkeissa Ete-
la-Suomessa varsitielle tukea saa 1 010 €/km. Mikili yhden tilan hankkeessa
metsétilalla ei ole voimassa olevaa metsasuunnitelmaa, vihennetdaan tukea 10

%.(Kemera-opas 2009, 30.)

Kemera-tuen saaminen velvoittaa myd6s 15 vuoden ajan tien kunnossapitoon,
johon kuuluu rumpujen, ojien ja siltojen kunnossapito sekd tarpeelliset tien

sorastukset. (Kemera-opas 2009, 30.)

Mikali kemera-tukea ei syysta tai toisesta haeta, voi tien rakentamiseen saada
valtiolta my0s lainaa. Laina maksetaan takaisin 12 % vuosipoistoin ja siind on
4 % korko. Pienin myonnettdva lainasumma on 1 346 € ja sen panttina toimii

kyseinen kiinteisto. (Kemera- opas 2009, 7-8)

5 TIETOIMITUS JA TIEKUNTA

Yksityistien perustaminen vaatii tietoimituksen pitimisen. Tietoimitusta hae-
taan kirjallisesti Maanmittauslaitokselta allekirjoitetulla kaavakkeella, josta
tulee selvitd hakijan nimi, osoite, yhteystiedot, tilojen sekd niiden omistajien
tiedot, jota toimitus koskee karttoineen sekd selvitys miksi toimitusta hae-
taan. (Metsatieohjeisto 2001.) “7ietoimitus, joka koskee uuden tien rakenta-

mista, on kdsiteltavd kiireellisend” (Finlex 2000).
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Uutta tietd rakennettaessa tietoimituksessa vahvistetaan reitti, johon tie ra-
kennetaan, eli tien linjaus. Tien leveys, varastopaikat, tien kayttdoikeudet ja
niiden rajoitukset, erilaisten kdyttomaksujen tai korvausten periminen ovat
my0s tietoimituksessa vahvistettavia asioita. Tietoimituksessa vahvistettu
tieoikeus on pysyvd, mutta joissain tapauksissa se voidaan luovuttaa toiselle
osapuolella luovutussopimuksella. Tien linjauksen ohella erittdin tirked seik-
ka on vahvistaa tien rakentamiseen ja kunnossapitoon velvolliset tieosakkaat
ja heiddn tieyksikkonsd. Namd asiat voidaan tieosakkaiden kesken sopia jo
etukdteen, jotta tietoimituksessa toimitusinsinddrin tarvitsee vain vahvistaa
sopimus. (Metsdtieohjeisto 2001) Kemera-kelpoisilla tiehankkeilla tietoimi-

tuskustannukset korvataan tdysiméadrdisesti (Kemera-opas 2009.)

Tietoimituksessa perustetaan myos tiekunta, joka hallinnoi ja kunnossapitaa
rakennettavaa tietd. “7iekunta on tietoimituksessa perustettu tieosakkaiden
muodostama elin, joka vastaa tienpidosta” (Tiekunta 2012). Tiekunta on siis
elin, joka vastaa tien rakentamisesta ja tien kunnossapidosta. Tiekunta voi
tehdd sopimuksia, hankkia irtainta omaisuutta sekd toimia osakkaidensa
puolesta hallinto- ja oikeusasioissa eli se on niin sanottu oikeushenkil6. Tie-
kunnassa osakkaat vastaavat tienpidosta yksikdidensd mukaisesti ja paatok-
set tehdddn enemmistoperiaatteella. Kun tienpitoa varten on perustettu tie-

kunta, voidaan puhua jarjestdytyneesta tiestd. (Hamaldinen 2007.)

Tie voi olla my0s jdrjestaytyméton. Tdlloin osakkaiden on oltava padtoksissa
yksimielisid, ja pdatokset sitovat vain pdatoksenteossa mukana olleita ja sii-
hen mydnteisesti suhtautuvia. Taméa kadytanto voi sopia teille, joissa on vain
muutama osakas, ja hekin tulevat loistavasti toimeen keskenddn. Asiat on
tdssd kdytdnnossd pystyttdvd sopimaan aina ongelmitta yhteisymmarrykses-

sd. (Hamalainen 2007.)
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6 METSATIEN YKSIKOINTI

6.1 Rakentamisyksikointi

Suunniteltavalle metsétielle on laskettava rakentamisyksikot, joiden mukaan
tien rakentamisesta syntyvéat kustannukset jaetaan. Yksikdiden méérdan vai-
kuttaa se, mihin tarkoitukseen, kuinka paljon ja miltd matkalta osakkaan ar-
vioidaan tietd kdyttavan. Yksikdinnissd kdytetddn yksikkond tonnikilometrid,
eli kdytettdivdd matkaa kerrottuna arvioidulla kdytettdvdlld massalla. Yksi-
kointi lasketaan jo tien suunnitteluvaiheessa ja se tarkistetaan ja vahvistetaan

toimitusinsinddrin pitdmassa tietoimituksessa.

Yksikkolaskelman aikaansaamiseksi tarvitaan ensin kerétd tieto tieosakkailta
heiddn tien kdytostdan. Tieosakkaan liikennelajit selvitetddn. Tien vaikutus-
piirissd olevien pelto- ja metsdlohkojen pinta-alat lasketaan kartalta, sekd
madritetddn miltd matkalta kutakin liikennelajia tullaan kdyttdimdan. (Maan-

mittauslaitos 2010, 11.)

Rakentamiskustannusten osittelu, eli yksikdiden laskeminen, on arviointiteh-
tdvd, jonka perustaksi saadaan Maanmittauslaitoksen julkaisemasta ”"Kasikir-
ja yksityisteiden tienpidon osittelusta” (2010) keskiméddrdisia normeja ja suun-
taa antavia ohjeita. Nditd ohjeita kdytetddn soveltaen ja arvioitavien kohtei-
den olosuhteet huomioon ottaen. Lopputuloksessa tdrkeintd on kuitenkin,
ettd yksikot saadaan kunkin osakkaan kesken oikeisiin suhteisiin verrattuna

toisiinsa. (Maanmittauslaitos 2010, 3.)

Rakentamiskustannukset ositellaan kaikille tieosakkaille, joita ovat kaikki tien
vaikutuspiiriin kuuluvat kiinteistSjen omistajat, joilla on kyseiseen tiehen tie-
oikeus. (Maanmittauslaitos 2010, 7.) Rakentamiskustannukset voidaan ositel-
la kahdella eri tavalla. Joko sen perusteella, ettd paljonko uuden tien raken-
taminen tuottaa suhteellisia kustannusten sddst6jd, eli taloudellista hyotya
kullekin osakkaalle, tai tieosakkaan keskiméd&rdisen pysyvaisluontoisen kdy-
ton perusteella. Taloudellisen hyédyn menetelmdd voidaan kédyttdd ainoas-

taan silloin, kun alueelle on jo olemassa jonkinlainen kulkuyhteys. Talloin
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vertaillaan osakkaiden painolukuja tilanteessa ennen rakennettavaa tietd, ja
tilanteessa uuden tien kanssa. Kun aikaisempaa tieyhteyttd ei ole, jaotellaan
kustannukset keskimddrdisen pysyvdisluontoisen kdytdén perusteella.

(Maanmittauslaitos 2010, 10.)

Kasikirjasta yksityisteiden tienpidon osittelusta saadaan ohjeelliset painoar-
vot eri liikennelajeille. Késikirjassa on mdaritelty painoluvut ldhes kaikille
yleisimmille tarkoituksille, mihin tietd yleensd voidaan kédyttdd. Koska tien
todellinen kayttd voi poiketa merkittdvastikin ohjeellisista liikennelajeille
madadratyistd painoluvista, taytyy joissain tapauksissa kadyttdd erilaisia korja-
uskertoimia tasapuolisen kustannusten jakautumisen turvaamiseksi. Nditd
kannattaa kuitenkin kédyttdd harkiten ja mahdollisimman vdhdn, koska ne
tekevidt yksikdinnin ylldpidosta jatkossa monimutkaista. (Maanmittauslaitos

2010, 11)

Rakennusyksikdiden laskennassa kdytettdvid korjauksia voivat olla painolu-
vun korjauskerroin, matkan korjauskerroin, sivuetdisyyden korjauskerroin ja

maksimikustannusperiaatteen aiheuttama korjaus. (Maanmittauslaitos 2010.)

Painoluvun korjauskerrointa voidaan kdyttdd mikali tekijan jonka katsotaan
vaikuttavan painolukuun, voidaan todeta olevan pysyvaluonteinen. Esi-
merkki painoluvun korjauskertoimen kaytostd; Asuinkiinteistdlle on annettu
ohjeellinen painoluku 900 t/km. Tdhdn lukuun on arvioitu kiinteistoltd ajet-
tavan yhdelld henkildautolla normaaliin tydssdkdyntiin ja muuhun elaméaan
kuuluva liikenne. Jos kiinteistoltd kuitenkin tiedetdan liikennéitavan kahdella
henkildautolla, voidaan painolukua korottaa 20 %. Tama korjausprosentti

muutetaan korjauskertoimeksi kaavalla 3.
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K=1,00+ P
* 100

(3)
missd
K = korjauskerroin
p = lopullinen korjausprosentti.

KAAVA 3. Korjausprosentista korjauskertoimeksi (Maanmittauslaitos
2010)

Eli tassd esimerkissd korjauskerroin = 1,00+ 20/100= 1,2. Tapauksissa, joissa
on useita korjaustekijoitd, méaritetddn lopullinen korjauskerroin useiden kor-

jausprosenttien yhteisvaikutuksena. (Maanmittauslaitos 2010, 11.)

Matkan korjauskertoimen kdyttd vetoaa siihen, ettd tienteon kustannukset
eivit nouse tdsmailleen samassa suhteessa verrattuna tien pituuteen. Tien te-
koon liittyvistd kustannuksista osa on sellaisia, jotka eivét juuri riipu tien pi-
tuudesta, vaan olisivat vdhintddn samaa suuruusluokkaa huomattavasti ly-

hyemmalldkin tielld. Matkan korjauskertoimen voi laskea seuraavalla kaaval-

la 4.

. 0z
_Lx I*™ L
e =i (T)
missd
¢ = matkan korjauskerroin (4)
L = koko tien pituus, km

—
i

tievalin pituus, km|

KAAVA 4. Matkan korjauskerroin (Maanmittauslaitos 2010)

Tarpeen tullen voidaan kdyttdd my0s sivuetdisyyskerrointa. Kun metsakulje-
tusmatkan keskimé&ardinen pituus on yli 200 metrid kohtisuoraan tietd vasten,
vaikuttaa se yksikoihin laskevasti ndiden hehtaarien osalta. Korjauskertoimet

saadaan taulukosta 6. (Maanmittauslaitos, 2010.)

TAULUKKO 6. Sivuetdisyyden korjauskerroin (Maanmittauslaitos
2010)

Sivuetdisyys, km
0.2 03 04 0,5 0,6 0,7 0.8 0,9 1,0
Korjauskerroin 1,00 0,82 072 | 062 | 052 | 044 | 035 | 0,29 | 022
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Kun lasketaan tien rakentamisyksikditd, maksimikustannusperiaatteen kay-
tolld taataan jokaiselle osakkaalle se, ettei heiddn tarvitse maksaa enempdd,
kuin mitéd edullisin toteuttamiskelpoinen tien rakentamisvaihtoehto maksaisi.
Maksimiskustannusperiaatetta kidytetdadn kuitenkin vain harvoin, koska se ei
kaikissa tapauksissa johda oikeudenmukaiseen lopputulokseen. Sen kayttoa
voidaan harkita, jos tien kdyttomatkoissa on erittdin suuria eroja tai tievalien
liikenteen tiheydet poikkeavat radikaalisti toisistaan. (Maanmittauslaitos

2010, 34.)

Eli lopullisessa valmiista yksikkolaskelmasta kdy ilmi kaikkien osakkaiden
tieosakastyyppi, lilkkennelajit, metsd- ja peltolohkojen pinta-alat, painolukujen
ohjearvot, kdytettdvat matkat kullekin liikennelajille, korjauskertoimet seka
ndistd kaikista johdettuna lopulliset tieyksikét, eli tonnikilometrit. (Maanmit-

tauslaitos 2010, 12.)

6.2 Kunnossapitoyksikot

Kunnossapitoyksikot médritetddn tien kunnossapidon aiheuttamien kustan-
nusten jakamista varten. Niiden avulla saadaan tien kunnossapidon kulut
osakkaiden kesken jaettua oikeissa suhteissa tien kdyton perusteella. Ne las-
ketaan siis tien keskimdardisen vuotuisen kdyton mukaan. Eli kdytettavan
liikkenteen paino kerrottuna kaytetylld matkalla. Kuten rakentamisyksikoissa,

yksikkona toimii siis tonnikilometri. (Maanmittauslaitos 2010.)

My6s kunnossapitoyksikdiden laskemisessa otetaan huomioon maksimikus-
tannusperiaate, jolla huolehditaan, etteivdt kunnossapitokustannukset nouse
suuremmaksi, kuin mitad pelkdn tieosakkaan kayttdman tievdlin kunnossapito
muutoin vaatisi. Matkan korjauskerroin huomioidaan myos, mutta pelkis-
tadn ulkoiselle liikenteelle. Sivuetdisyyden korjauskerrointa ei kunnossapito-

yksikoiden laatimisessa oteta huomioon. (Maanmittauslaitos 2010.)

Yksikointid voidaan jalkikdteen muuttaa, jos tien pysyva kaytto oleellisesti

muuttuu. Tieosakas voi halutessaan vaatia yksikdinnin tarkistamista, kun sen
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laatimisesta on kulunut vahintdédn viisi vuotta. (Metsdtien kunnossapito 2003,

31)

7 METSATIET JA YMPARISTO

Metsdtiesuunnitelmaan kuuluu olennaisena osana metsdsertifiointijdrjestel-
mén edellyttimd ympaéristoselvitys, jossa selvitetddn rakennettavan tien vai-
kutukset suojelualueisiin ja -ohjelmiin, metsdluonnon arvokkaisiin elinympa-
ristdihin, erityisesti suojeltavien lajien elinpaikkoihin, riistanhoito- ja virkis-

tyskohteisiin, sekd vesistoon. (Metsétiet ja metsdluonto 2003, 27).

Uuden metsdtien rakentamisessa tdytyy aina ottaa huomioon sen aiheuttamat
ympdristovaikutukset. Kun ndamé huomioidaan jo suunnitteluvaiheessa, on
yleensd luonnon kannalta véhiten haittaa aiheuttava ratkaisu my®os taloudel-
lisesti edullisin. Hyvé suunnittelu ja tyon valvonta ovatkin tdrkeitd haitallis-

ten ymparistovaikutusten minimoimiseksi. (Metsitiet ja metsdluonto 2003.)

Metsitien rakentamisen vaikutukset voivat kohdistua veteen, maahan, il-
maan, puustoon, kasvi- ja eldinkuntaan, ihmisiin ja heidédn valisiin vuorovai-
kutuksiin. Vaikutukset voivat olla joko suoria tai epdsuoria. Suora vaikutus
on esimerkiksi koko rakennettavan tien tiealueella. Tiealue ei ole endd luon-
nontilainen tien muuttaessa maisemaa, mahdollisia luontokohteita, vesien
virtauksia ja vesistdjd. Vaikutukset maisemaan ovat yleensd rakennusvai-
heessa pahempia kuin mitd jo muutaman vuoden ikdisessd tiessd. Ojanpen-
koille kasvava heinikko maisemoi tietd luonnollisella tavalla. Vaikutus vesis-
toihin on pieni, mutta esimerkiksi soilla, tien rakentaminen muuttaa pinta-
vesien virtauksia ja kuivattaa tien ldhialuetta. Epdsuorat vaikutukset tulevat
taas tien vaikutusalueelle lisddntyneind hakkuina, hoitotéind seka virkistys-
kdyttond. Virkistyskdytto ei aina ole metsdssd myoOnteinen asia, silld pahim-
millaan se voi tuoda mukanaan roskaamista sekd salametsdstystd. Nama ai-
heuttavat muun muassa erdmaaluonteisuuden hiavidmista. (Metsitiet ja met-

sdluonto 2003, 5-10,13)
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Tie suunnitellaan huolellisesti aina linjauksesta ldhtien, jolloin myShemmaét
korjaustarpeet vdhenevit. Tie linjataan myo6tdilemdadn maaston muotoja niin,
ettd véltetddn suuria leikkauksia ja pengerryksid ja se sulautuu yhdeksi osaksi
maisemaa. Mikili suuria ymparistovaikutuksia ei voida valttdd, on syyta har-
kita muita vaihtoehtoja, kuten talvitien tekoa, joka rasittaa ympaéristod huo-
mattavasti vdhemman. Tavallisessa talousmetsdssd, jossa ei ole luontokohtei-
ta, ei metsatielld ole merkittdvaa vaikutusta alueen ymparistoon. (Metsétiet ja

metsaluonto 2003.)

Mikili tie linjataan liian ldhelle metsdlain 10:nnessd § mainittuja arvokkaita
luontokohteita tai uhanalaisia ja vaateliaita lajeja, voi se tuhota ne kokonaan.
My0s suojelualueet, tulvametsdt, metsdluhdat, korvet, letot Lapin lddnissd,
paisterinteet, supat, vanhat metsit, muinaismuistot, maakunnallisesti arvok-
kaat harjut, arvokkaat kallioalueet, pohjavesialueet, valkoselkdtikan suojelu-
suunnitelman kohteet, suurten petolintujen pesdpuut seka lintujen soidinpai-
kat ja ihmisten virkistysalueet tulee ottaa huomioon tien linjauksessa. Mikali
on epdvarma ndiden kohteiden sijainnista alueella, voi neuvoa kysyd metsa-
keskuksesta tai ELY-keskuksesta. Mikéli tien linjauksessa ei ole muuta mah-
dollisuutta kuin arvokkaaseen luontokohteeseen vaikuttava linjaus, on siihen
haettava Metsdkeskukselta poikkeuslupa. (Metsitiet ja metsdluonto 2003,
7,20.)

Muinaismuistolaki turvaa muinaisjddnnosten sdilymisen. Mikéli tien linjausta
suunniteltaessa huomataan sddnnollisessi muodostelmassa olevia kivig,
saannollisesti ympaéristostddn poikkeavia maaston pienmuotoja, luita, koruja
astian paloja, tavallisesta poikkeavia vérisdvyjd voi kyseessd olla muinais-
muisto, jonka tuhoaminen on lailla kielletty. Museovirastolta saa tiedot tie-
dossa olevista muinaismuistoista ja ymparistokeskukselta voi hakemuksesta
saada rajauksen muinaismuistokohteelle. (Talousmetsien Luonnonhoito

2009.)

Rakennusvaiheessa puusto kerdtddn mahdollisimman tarkkaan tiepohjan al-

ta. Raivausjdtteet haudataan tien runkoon tai maa-ainesten ottokuoppiin.
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Kaikki maa-aines tiealueelta, jota pystytddn rakentamiseen kadyttamaan, laite-
taan tien runkoon. Mikdli alueelta otetaan maa-aineita tdyttdmaaksi, on sen
aiheuttama monttu siistittdva ja muotoiltava niin, ettei sen pohjalle kerry vet-
td. (Metsétiet ja metsdluonto 2003, 21.) Tydmaalla on noudatettava yleista siis-

teytta.

8 PIENNARTIE

Aina ei ole tarpeen, tai edes mahdollista rakentaa kallista ympaérivuotisen
kdyttoon soveltuvaa metsdtietd. Mikdli puutavaran metsdkuljetusmatka kui-
tenkin aiheuttaa kohtuuttoman suuria kustannuksia, kannattaa silloin harkita
piennartien tekoa. Se on metsdautotiehen verrattuna huomattavasti halvempi,

ja ymparistoystavallisempi vaihtoehto.

Piennartien suunnittelussa ja linjauksessa noudatetaan ympaéristonsuojelun
kannalta kesdajokelpoisten teiden periaatteita. (Metsdtiet ja metsdluonto
2003.) Piennartien rakentaminen on jarkeva ratkaisu soille ja pehmeikoille,
joille metsitien rakentaminen on kallista. Myds ympaériston kannalta tarkeille
kohteille, joilla halutaan harjoittaa metsdtaloutta, voidaan suositella piennar-
tien tai talvitien kdyttod. Kustannukset piennartien rakentamisessa ovat “vai-
vaiset” 0,5 €/m. Kemera-tukea voi saada, mikéli piennartien rakentaminen
liittyy kunnostusojitukseen. Myo6s piennartiet tukevat metsien monikayttoa.

(Jokinen, 2008.)

Piennartietd voidaan kayttdd joissain tapauksissa myds puutavaran ldhikulje-
tuksiin, eli metsétraktorilla tapahtuvaan kuljetukseen. Piennartietd pitkin ta-
pahtuva lahikuljetus on halvempaa kuin normaali metsdkuljetus, ja lisdksi
sadstytddn korjuuvaurioilta. Piennartie ei myodskdan aiheuta puustotappioita

sen enempad kuin normaalit ajourat. (Jokinen 2008.)

Piennartie rakennetaan ojan pientareelle, tavallisesti kivenndismaan ja tur-

vemaan vilissd olevan niskaojan varteen. Tiealueelta poistetaan puusto, kan-



28

not kddnnellddn ylosalaisin ja ojamaista muotoillaan tien runko. Poistettava
puuaines levitellddn telamatoksi tierunkoon, ja sen pdille levitellddn ojasta
saatavaa kivenndismaata. Runko siis muotoillaan kaivinkoneella ojasta saata-
villa maa-aineksilla, eikd tiehen tuoda mitdaén ulkopuolisia vahvistavia raken-
teita. Kun tien pinta on tasoitettu, tiivistetddn sitd kaivurilla yli ajamalla.
Piennartien leveys on oltava vdhintddn ajouran levyinen eli 4 m. Ojan ja tien
yhteinen leveys on oltava vdhintddn kahdeksan metrid ja jyrkkid kaarteita on
valtettdvd puutavara-autolla liikkumisen helpottamiseksi. Koska kuivatusojat
ja pienet valtaojat ovat jo linjaleveydeltddn 5 metrid, on piennartien alleen
jattdmédn maapohjan pinta-ala hehtaaria kohden erittdin pieni. Ojan ja tien
vdliin on jatettivd puoli metrid leved “jatkdnpolku” estimddn tienreunan
murtumista ojaan. My0s piennartie on ldhes hyddytén ilman kunnollista
kaantopaikkaa. (Jokinen 2008.) Tien jadtyminen talvella mahdollistaa sen kéy-
ton kaukokuljetuksiin. Hyvin tiivistetty piennartie jadtyy huomattavasti no-

peammin verrattuna huokoiseen turvemaahan. (Jokinen 2008.)

9 METSATIEN KUNNOSSAPITO
9.1 Kunnossapito on tiekunnan tirkein tehtiva

Tienpito pitdd sisdllddn tien rakentamisen ja tien kunnossapidon. (Maanmit-
tauslaitos, 2009, 9). Tienpidosta vastaavat tieosakkaat. ( Haimaéldinen 2010, 46).
Tien valmistuttua taytyy sen kunnosta pitdd huolta myos jatkossa. Tien kun-
nossapito on seké tarpeellista tien kidyton kannalta ettd kemera-rahoitteisilla
teilld my0s lain mukaan pakollista. “Hoito- ja kunnossapitovelvollisuus on
voimassa 15 vuotta rahoituksen loppuun maksamisesta. Metsikeskus valvoo
hoito- ja kunnossapitovelvollisuuden noudattamista.” (Kemera-opas 2009, 8.)
Kun tienhoitokunta hoitaa ja kunnossapitdd metsitietd sadnnollisesti, se sdi-
lyttda kdyttdarvonsa. Aktiivinen tienhoito on myo6s pitkélld aikavalilld talou-
dellisesti viisain ratkaisu. (Metsdtien kunnossapito 2003, 4). Kunnossapito on
hyva suunnitella pitkdjanteisesti eteenpdin. Kaluston kéytto tehostuu ja hoito
kohdistuu oikeisiin asioihin, jos tiekunta laatii vuotuisen kunnossapitosuun-

nitelman. (Metsdtieohjeisto 2001.)
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9.2 Kunnossapitotoimet

”Tien kunnossapidoksi katsotaan toimenpiteet, jotka ovat tarpeen tien pysyt-
tamiseksi sen tarkoitusta vastaavassa kunnossa, niihin luettuina tien aukipi-

tdminen talvella ja puhtaanapito” (Finlex 2012).

Kunnossapitotoimenpiteet voidaan jakaa hoitoon ja kunnostukseen. Kunnos-
tusta on kuluneiden tai vaurioituneiden kohteiden korjaus ennalleen ja hoitoa
esimerkiksi lanaus, tienvarsien raivaus ja muut “kevyemmat” kunnossapito-
toimenpiteet. (Metsdtieohjeisto 2001, 5.) Kesdaikaan voidaan tehda hoyldys ja
lanaus, sorastus, polynsidonta, ojien sekd rumpujen kunnossapito ja tienvar-
sien raivaus tai niitto. Talvella auraus sekd aurauksen mahdollistavien au-
rausviittojen asennus, talvihdyldys ja hiekoitus tehddan tarpeen mukaan ti-

lanteen niin vaatiessa. (Maanmittauslaitos 2009, 9).

Lanaus véhiliikenteisilld teilld on tarpeen vain noin kerran vuodessa. Siind
tienpinnan montut ja patit tasoitetaan sekd sekoitetaan kulutuskerroksen so-
ra-aineksia. Koska lanaus pienentdd tien sivukaltevuuksia, on muutaman
vuoden vilein tietd hoyldttava. Talloin raskaalla lanalla tasoituksen lisdksi
poistetaan tien reunaan syntynyt reunapalle, parannetaan sivukaltevuutta
vesien valunnan kannalta ja siirretddn valunutta soraa tien penkoilta takaisin
ajoradalle. Sorastuksessa korjataan kuoppia ja painumia, jotka eivét lanalla
tasoitu. Koska kulutuskerros nimensd mukaan kuluu, on sitd aika ajoin lisat-
tavd. Sopivin murske kulutuskerroksen sorastukseen on kooltaan 0 — 30 mm.
Vesakko raivataan ajoradan reunoilta raivaussahalla tai traktorikdyttoiselld
vesakkoleikkurilla ndkyvyyden parantamiseksi. Taméa voidaan joutua teke-
madn viljavilla mailla jopa joka toinen vuosi. Rumpujen ja ojien kunnossapi-
dossa varmistetaan niiden virtaavuus. Tukkeutuneet avataan ja tarpeen tul-
len rikkoutuneet rummut vaihdetaan. Myos mahdolliset sillat, liikennemer-
kit, suojakaiteet ja varoitusmerkit pidetddn kunnossa ja ajan tasalla, koska
vahingon sattuessa huonosta kunnossapidosta johtuen, on tiekunta vastuussa

siitd. (Metsdtien kunnossapito 2003, 7-15.)
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9.3 Kunnossapidon kustannukset

Kunnossapidon tarve riippuu oleellisesti tien kdytostd, alkuperdisen tien
kunnosta ja sddolosuhteista. Oikealla kdytolld ja oikea aikaisella kdyton rajoit-
tamisella on suuri merkitys kunnossapidon aiheuttamien kustannusten méaa-
radan. Mitd huonompaan kuntoon tie paastetddn, sitd kalliimmaksi kunnostus-
toimenpiteet tulevat. (Metsdtien kunnossapito 2003, 5) Suurimmat summat
tien kunnossapitoon saadaan uppoamaan, kun laiminly6dédéan tierungon kui-
vatuksen varmistaminen ja kdytetddn tietd puutavaran kuljetuksiin my6s ke-
lirikko aikana. (Metsatieohjeisto 2001.) Kunnossapidon kustannukset jaetaan
tieosakkaiden kesken kunnossapitoyksikdiden mukaan. (Maanmittauslaitos
2009). Yksityistielaissa on kuitenkin maéaritelty, ettd kunnossapito ei saa aihe-
uttaa tieosakkaalle kohtuuttomia taloudellisia kuluja. Mikéli tieosakas vaatii
tietd kunnossapidettdvan paremmassa kunnossa kuin mihin se on alun perin
tarkoitettu, joutuu hén itse henkilokohtaisesti vastaamaan néistd ylimédaraisis-
td kustannuksista. (Tielaitos 1999.) Valtionavustuksia metsdtien kunnossapi-
toon ei myodnnetd. Avustuksia voisi saada, jos tien vaikutuspiirissd olisi vé-
hintddn kolme vakituista asutusta, tai jos tien liikenteellinen merkitys on

paikkakunnallisesti huomattava. (Hamaldinen 2007,48.)

”Valtion varoista voidaan valtion talousarviossa olevien tdhdn tarkoitukseen
osoitettujen méddrdrahojen rajoissa antaa vuosittain avustusta sellaisen autolla
ajokelpoisen yksityisen tien kunnossapitoon ja parantamiseen, jota koskevien

asioiden hoitamista varten on perustettu tiekunta ja
1) jolla on paikkakunnalla huomattava liikenteellinen merkitys; tai

2) joka on tarpeellinen pysyvan asutuksen pddsytiend vdhintidan yhden kilo-
metrin matkalla ja jonka vaikutuspiirissd on vdhintiin kolme pysyvdsti asut-

tua taloutta.” (Finlex 2012.)
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10 X:N METSATIEN KANNATTAVUUS

10.1 Maastotutkimukset

X:n metsétielle on olemassa selked tarve. Tie kannattaa ehdottomasti raken-
taa, koska keskimddrdiseksi metsdkuljetusmatkaksi Y:n metsétilalla ilman
rakennettavaa tietd tulee hieman yli 600 metrid. Lisdksi metsétilalla ei ole ai-
kaisempaa tieyhteyttd, joten puutavaran varastoinnissa on jouduttu vuok-
raamaan varastopaikkoja naapuritiloilta. Metsédnhoitotdiden tekeminen on
ollut siirtymédmatkojen takia hankalaa. Metsédtie Y:n metsétilalle avaa myds

uudenlaiset mahdollisuudet tilan virkistyskaytolle.

Maastotutkimukset X:n metsétielle tehtiin marras- ja joulukuun 2011 aikana.
Tiepohjan linjausta muutettiin muutamaan kertaan ennen kuin paddyttiin
lopulliseen sekd maanomistajia miellyttdvdan ettd taloudellisesti ja ekologi-
sesti jairkevimpadn ratkaisuun. Tien linjaukseen eniten vaikuttava tekija oli

maaston kantavuus.

X: metsidtie suunnitellaan kahden osakkaan Y ja Z metsitiloille. Molempien
tieosakkaiden metsétilat ovat suurimmaksi osaksi turvemaata, jolle tien ra-
kentaminen on huomattavasti kangasmaalle rakentamista kalliimpaa. Tien
linjauksessa kaytettiin hyvéksi Y:n tilalla turvemaaosuuksien keskelld olevia
kangasmaasaarekkeita. Linjaamalla tie kulkemaan kangassaarekkeita pitkin
saadaan aikaan huomattavia sddstdja sekd rakennus- ettd kunnossapitokus-
tannuksiin. Linjauksessa huomioitiin my6s maaston muodot ja jo olemassa

olevat ajourat.

Kun tien linjaukselle oli pohdittu oikea paikka, tehtiin tarkempi maastotut-
kimus paaluvileittdin. Rassilla tutkimalla ja lapiolla kaivamalla saatiin selvil-
le tarkemmat maalajitiedot. Mittaamalla lankamittalaitteella saatiin paaluva-
leille metrimadrat. Yhdeksi paaluviliksi katsottiin se matka, joka oli samaa
maalajia. Maalajin lisdksi maastotutkimuksissa mddritettiin rumpujen paikat,
sivu- ja niskaojien tarpeellisuus sekd metsdliittymien paikat. Maastotutki-

muksissa tehty rakentamissuunnitelma on liitteena.
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10.2 Rakentamistekniikka

Tietd rakennetaan sekd turvemaalle ettd kivenndismaalle. Tienalueen leveys
on 12 metrid ja tien sorastusleveydeksi tulee n. 4 metrid. Kuvissa 5 ja 6 on esi-
tetty tierungon mitoitusohjeita. Metsdtehon metsétieohjeistosta (2001) saata-
via ohjeita tien kantavuuden suhteen ei tdssd tapauksessa noudatettu kirjai-
mellisesti. Ohjeistossa turvemaalle rakentamiselle ei ole huomioitu kyseessa
olevaa tapausta, jossa suhteellisen ohut turpeisen pinnan alla on kantava ki-
venndismaa. N&in ollen ohjeiston tarkka noudattaminen olisi ollut ajettavien
tdytemaan ja soramurskeen kannalta liioiteltua. Tdytemaan ja soramurskeen
madrdn tarpeellisuuden madrittdimiseen kaytettiin asiantuntijoiden nakemyk-

sid sekd metsitieohjeistoa soveltaen.

Kovan pohjan syvyys Kova pohja 4,0m:n
2 1,0m syvyydessa

/" Geovahviste : Ne \ Paallysrakenne
| . \
1

Pohjavahvistus /  tarvittaessa
tawijttaessa esim. trs-verkkol| ™ % Alusrakenne
geotekstiil | N Kava sk
Puuston poistoleveys=22m Puuston poistoleveys=16m

KUVA 5. Tierungon mitoitus turvemailla (Metsatieohjeisto 2001).
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KUVA 6. Tierungon mitoitukset kangasmaaosuuksilla (Metsitieoh-
jeisto 2001)

Turvemaaosuuksilla tiealueelta poistettava puusto haudataan tierunkoon,
jolloin siitd saadaan myos tierunkoa vahvistava rakenne. Turpeen paksuus
kohteella keskimddrin on vain hieman yli 30 cm. Tdmd mahdollistaa raken-
nustekniikan, jossa kaivetaan piennarojista reilusti kivenndismaata nosta-
maan tien runkoa. Ojista ei kuitenkaan tule kohtuuttoman syvid, koska ojan
pinnasta poistettava turve voidaan siirtdd aina taaksepdin kivenndismaan
kaivamisen aiheuttamaan kuoppaan. Tien runkoa pyritddn saamaan talld

keinoin nostettua noin 50 cm.

Taman kerroksen péélle asetetaan suodatinkangas eristimédén routivat ja rou-
timattomat maalajit. Seuraavaksi ajetaan tdytemaata paikanpaaltd tiivistetty-
nd n. 15 cm kerros. Tdytemaakerroksen péélle tuodaan my®s tiivistettynad 15
cm kerros soramursketta, raekooltaan 0-55 mm. Murske on kohtalaisen isoja-
keista, koska se antaa paremman kantavuuden pienempirakeisin verrattuna.
Karkeampi rakeisen murskeen kdyttd on tdssa tapauksessa hyvin perusteltua,
koska liikenne on péddasiassa raskaalla kalustolla ajoa. Mikéli tielld olisi paljon
henkildautoliikennettd, suositeltavaa olisi kdyttdd kulutuskerroksessa pie-

nempirakeista mursketta kdyttomukavuuden kannalta.
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Suunnitelma on tehty silld edellytykselld, ettd paikanpé&éltd saadaan otettua
sopivaa routimatonta maa-ainesta tdyttomaaksi. Mikéli tdytemaata ei oteta

paikanpdaltd, sen ostaminen muualta aiheuttaa lisikustannuksia.

Kangasmaaosuuksilla ei suodatinkankaan kaytolle ole tarvetta. Tien runko
muotoillaan ja sitd nostetaan piennarojista saatavalla maa-aineksella. Lisdksi
ajetaan 15 cm kerros 0-55 mm rakeista soramursketta riittdvan kantavuuden

aikaansaamiseksi.

Rumpujen paikat katsottiin maaston alimpiin kohtiin ja veden luontaisen va-
lunnan mukaisesti. Rummut mitoitettiin sekd maaston muotojen ettd valuma-
aleen mukaan. Rumpujen pituudeksi riittdd 8 metrid ja sisdhalkaisijan mittaa

varten kartasta maaritettiin valuma-alueen pinta-ala.

Paikalta otettavaa tdytemaata tarvitaan osuuksille, jossa tie kulkee turvemaal-
la. Matkaa tulee noin 234 metrid. Tdytemaata tarvitaan siis 234 m*0,15 m*4
m=140,4 m’. Paikanp&iltd katsotaan sopivan maanottopaikka, josta tulee

kooltaan noin 12 m*6m*2 m=144 m?®.

Kuten on todettu, pohjamaan tarkka luokittelu on mahdotonta. Metsitie-
suunnitelman maastotutkimuksissa ei voida selvittdd taydellisesti pohjamaan
koostumusta. Vasta kun kaivurilla aloitetaan tien rungon tekoa, ja ndhdaan
varmasti maaperdn koostumus, varmistuvat lopullisesti tarvittavat toimenpi-

teet tavoitellun kantavuuden saavuttamiseksi. (Metsadtieohjeisto 2001.)

Metsaliittymid, jotka toimivat samalla kohtauspaikkoina, tehdddn 4 kappalet-
ta. Metsdtien alussa paaluvilille 10-50 ei kaiveta sivuojia lainkaan. Kangas-
kumpare toimii nédin ollen hyvidnd metsiliittymédnd, autojen pysdkointipaik-

kana, ja varastopaikkana.
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10.3 Kustannusarvio

Maastotutkimuksen ja rakentamistekniikan maérittelyn avulla tehtiin kus-
tannusarvio. Ajantasaiset ja paikkakuntakohtaiset kustannukset eri tydlajeille
saatiin parhaiten selville metsanhoitoyhdistyksessa tiehankkeista vastaavalta
henkilolta. Tarpeelliset tydmenetelmdt hinnoiteltiin ja koostettiin liitteend
oleva (liitteet 4 ja 5) kustannusarvio. Tien rakentamisen metrihinnaksi tuli
19,51 €/m, ja hankkeen kokonaishinnaksi 18998,56 €. Kemera-tuen jilkeen

maanomistajille jad maksettavaa yhteensa 12 560,54 €.

10.4 Kemera-kelpoisuus ja tuen maira

X:n metsdtie suunnitellaan kemera-rahoituksen saamiseen edellytettivien
ehtojen mukaan. Metsétie rakennetaan virkistyskayttod lukuun ottamatta 100
% metsdtalouden kuljetusten kdyttoon. Tien vaikutusalueeksi voidaan kartal-
ta laskea 55,1 hehtaaria. Tien pituuden ollessa 742 m saadaan kemera-
kelpoinen tietiheys 742 m/55,1 ha=13,5 m/ha. X:n metsdtien vaikutuspiirista
voidaan Y ja Z tiloilta hakata kestdvasti vuosittain yli 3m?/ha, joten rahoitet-
tavan tien minimipituus on 500 metrid. Metsdtien arvioiduista rakentamisyk-
sikdistd on vahintddn 70 % kuuluttava omistajille, jotka hakevat rahoitusta

tien suunnittelulle. Tdssad tapauksessa 100 % yksikdistd hakee tukea.

X:n metsétielle saatavan kemera-tuen méaard tien rakentamiskustannuksille
yhteishankkeena on 20 % toteutuneista kustannuksista. Suunnittelukustan-
nukset, liittymaéluvat ja tietoimitus saadaan korvauksina tdysiméardisina. Tie-
toimitus maksaa n. 2 000 € ja liittymdlupa 212 €. Suunnittelutuki tulee ole-
maan alle 4 osakkaan yhteishankkeessa 2,52 €/m, josta tulee tien pituudella
kerrottuna 742,31 m*2,52= 1 870,62 €. Kustannusarvion mukaan arvioitu tuen
madrd rakentamiselle yhteishankkeena Eteld-Suomessa tulee olemaan n.
11 776,98 € *0,20=2 355,4 €. Yhteensa valtio tukee siis X:n metséatieta 6 438 eu-

rolla.
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10.5 X:n metsdtien rakentamisyksikot

Metsdtiesuunnitelmassa metsitie Y ja Z tiloille tulee molempien osakkaiden
kohdalla pddsaantdisesti ainoastaan metséliikenne-kdyttoon. Maanmittauslai-
toksen ohjeista (2010, 22) saamme metsdlon painoluvuksi (Mel) 14t/ha. Tama
luku pitdd sisdlladn sekd ulkoisen metsiliikenteen (ULMe) jonka painoarvo
on 11 t/ha ettd sisdisen metséliikenteen (SLMe) painoarvoltaan 3 t/ha. Ulkoi-
nen metsdliikenne tarkoittaa hakkuiden ja puutavaran kuljetuksien aiheutta-
maa liikennettd. Sisdinen liikenne tarkoittaa taas esimerkiksi metsanhoitotdis-
td aiheutuvaa liikennettd. Namd painoluvut on arvioitu vuotuisen hakkuu-
kertymdn perusteella, joka on taas johdettu vuotuisesta keskikasvusta. Eli
painoluku vaihtelee alueittain, esimerkiksi Eteld-Suomessa metséliikenteen

painoluku on 14 t/ha ja Pohjois-Lapissa 2 t/ha. (Maanmittauslaitos 2010.)

Yksikointid laskettaessa arvioin molemmille tiloille pinta-alan, jolta hakattava
puusto tullaan kuljettamaan rakennettavan tien kautta. Koska koko hyédyn
saavaa pinta-alaa ei kuitenkaan tulla kdyttimdan samalta tien pituudelta, ja-
oin tien molempien osakkaiden kohdalta kahteen eri kdyttopisteeseen. Kdyt-
topisteet tarkentavat hehtaarien kohdentumista matkalle, jolta tietd ndiden
hehtaarien osalta todellisuudessa tullaan kdyttdimdan. Zmn tilalla matkat ja
hehtaarit olivat ensimmaiselle kdyttopisteelle 1 ha/ 112,94 m ja toiselle kdyt-
topisteelle 13 ha/ 216 m. Y:1ld ensimmadiselle kdyttopisteelle kohdistui 19,6
ha/ 367,62 m ja toiselle kdyttopisteelle 21,5 ha/ 711 m.

X:n metsdtien rakentamisyksikdiden jaossa tarpeellisia korjauskertoimia ovat
sivuetdisyyden korjauskerroin ja matkan korjauskerroin. Yksikdinnille mat-
kan korjauskertoimet lasketaan taulukossa 7 jakamalla tien kokonaismatka

kdytetylld tievililld ja kertomalla niiden osamdéra potenssiin 0,2.
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TAULUKKO 7. X:n metsitien osakkaiden matkan korjauskertoimet

Z matkan korjauskerroin Z matkan korjauskerroin

1. kdyttopiste 2. kdyttopiste
(Tien pi- (Tien pi-
tuus/kdyttomatka) N0,2= Kerroin | |tuus/kéyttomatka) N0,2= Kerroin
742,31 112,94 nN0,2 146 | | 742,31 216 nN0,2 1,28
Y matkan korjauskerroin Y matkan korjauskerroin

1. kéyttopiste 2. kadyttopiste
(Tien pi- (Tien pi-

tuus/kdyttomatka) N0,2= Kerroin | |tuus/kéyttomatka) N0,2= Kerroin

742,31 368 70,2 1,15| | 742,31 711 70,2 1,01

Sivuetdisyyden korjauskerroin lasketaan alueille, joilta keskiméddrdinen met-
sakuljetusmatka ylittdd 200 metrid. Z:n tilalla sivuetdisyyden korjauskerrointa
tarvitaan kahdelle hehtaarille, joiden keskimddrdinen metsdkuljetusmatka
arvioidaan olevan 400 m. Y:n tilalla puolestaan 5,8 hehtaarilla metsdkuljetus-
matkan arvioidaan olevan 570 metrid. Korjauskertoimet saadaan Maanmitta-
uslaitoksen (2001) taulukosta. Z:n tilalle kahden hehtaarin keskim&dardinen

metsdkuljetusmatka on taulukosta suoraan 0,72.

Y:n tilalla joudutaan taulukosta laskemaan 500 m ja 600 m matkoilla kerroin-
ten pienenevén 0,1 sadalla metrilld. Tastd laskettuna 10 metrin lisdys pituu-
teen pienentdd kerrointa 0,01. Ndin ollen 570 metrid saa kertoimen 0,62-

7*0,01=0,55.

Lopulliset rakentamisyksikét saadaan taulukoissa 8 ja 9 kertomalla metsélii-
kenteen painoarvo (14 t) hehtaareilla, kdytetylld matkalla ja korjauskertoimil-

la. Kullekin kdyttopisteille lasketut yksikét summataan lopussa yhteen.




TAULUKKO 8. Z tilan rakentamisyksikot

38

Z:n rakentamisyksikot;
matkan
painolu- | pinta- | matka | Kkorja- Sivuetdisyy- | Tonnikilomet-
ku (t) ala (ha) (m) usk. den korjausk. rit
1 kayt-
top. 14 1 112,94 1,46 2,3
2 kéyt-
top. 14 11 216 1,28 43
2kayttop
. 14 2 216 1,28 0,72 5,573837
Yhteensd 50
TAULUKKO 9. Y tilan rakentamisyksikot
Y:n rakentamisyksikot;
pinta-
painoluku | ala | matka | matkan | Sivuetdisyyden
(t) (ha) (m) | korjausk. korjausk. Tonnikilometrit
1 kayttopiste 14 19,6 367,62 1,15 116
2 kéyttopiste 14 157 711 1,01 158
2 kéyttopiste 14 5,8 711 1,01 0,55 32,07079
Yhteensa | 306

10.6 X:n metsatien kunnossapitoyksikot

Kunnossapitoyksikot saadaan selville taulukoissa 10 ja 11 poistamalla raken-

tamisyksikoistd sivuetdisyyden korjauskerroin.
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Z kunnossapitoyksikét;
painoluku | pinta-ala | matka | matkan
(t) (ha) (m) korjausk. Tonnikilometrit
1 kdyt-
top. 14 1 112,94 1,46 2,3
2 kéyt-
top. 14 11 216 1,28 43
2kayttop. 14 2 216 1,28 7,74144
Yhteensa 53
TAULUKKO 11. Y tilan kunnossapitoyksikot
Y kunnossapitoyksikot;
paino- | pinta-ala | matka | matkan
luku (t) (ha) (m) korjausk. Tonnikilometrit
1 kdyttopiste 14 19,6 367,62 1,15 116
2 kayttopiste 14 15,7 711 1,01 158
2 kéyttopiste 14 5,8 711 1,01 58,31053
Yhteensi ‘ 332

11 PIENNARTIE

Y:n metsatila on suurimmaksi osaksi turvemaata. Metsatiesuunnitelman li-

sdksi on uuden metsitien jatkoksi suunniteltu piennartie. Sen sijaan, ettd uut-

ta kallista metsétietd rakennettaisiin koko tilan alueelle, péétettiin paksutur-

peisemman tilan osien puutavaran kuljetuksia palvelemaan rakentaa talou-

dellisesti huomattavasti edullisempi ja ympadristovaikutuksiltaan kevyempi

ratkaisu, kaukokuljetuksille talvikdyttdinen piennartie.
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Piennartie suunnitellaan varsinaisen metsdautotien valittomaksi jatkeeksi,
jonka avulla my6s tilan perdnurkkien metsdkuljetusmatkaksi saadaan tavoi-

teltu optimi 200 metrid.

Piennartie kuuluu olennaisena osana metsatiesuunnitelmaan, mutta kustan-
nuksiltaan ja kdytoltddn se on tdysin irrallinen suhteessa X metsitien yhteis-

hankkeeseen. Tien pituudeksi tulee 380 m + kddntopaikan 60 m =440 m.

Piennartie linjataan liitteend olevan kartan mukaisesti. Piennartien kustan-
nusarvioksi voidaan laskea kaivutydn metrihinta, 440 m*0,6 €= 264 €. Rum-
mut ovat tdssd hankkeessa suhteessa suuri kustannuserd. Rumpuja (0,3/8 m)

tarvitaan 2 kpl, joista kertyy 2*130 €=260 €.

12 POHDINTA
12.1 Metsatiesuunnittelun haasteita

Metsdtiehankkeen suunniteltu on haastavaa. Tietd suunniteltaessa on otettava
huomioon monia seikkoja. Tien rakentamisella on aina pysyvid vaikutuksia
maisemaan, ymparistéon ja jopa ihmissuhteisiin. Oikeanlaisella suunnittelul-
la ndiden vaikutusten haittoja kuitenkin pystytddn tehokkaasti minimoimaan.
Metsdtiesuunnitelman laatimiseen ja hankkeen toteuttamiseen on olemassa
selkedt ohjeet, kun vain hankkii kdsiinsd oikeat kirjalliset materiaalit. Ympa-
riston, tien kantavuuden, linjauksen ja rahoitusmahdollisuuksien kannalta
tien tekeminen ei ole mitddn taidetta, vaan kaikkeen toimintaan on saatavilla

ohjeistukset.

Haastavan tiehankkeista tekee yhteishankkeina kahden, tai useamman tie-
osakkaan kesken tehtdvat metsdtiehankkeet, joissa vaikutukset ihmissuhtei-
siin korostuvat. Tien rakennukseen voi liittyd jokaisella osakkaalla erilaisia
toiveita, tarpeita ja mielikuvia. Kun pyritddn 16ytdmdan useita osakkaita
kaikkia miellyttdva ratkaisu tien rakentamiselle, voi syntyd ongelmatilanteita.

Tiehankkeiden vetdmisessd tdytyykin tien suunnittelun ja rakentamisen hal-
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litsemisen liséksi osata toimia, keskustella ja kisitella erilaisia ihmisiéd oikealla
tavalla. Kaikkien tieosakkaiden mielipiteet tdytyy osata kuunnella ja ymmar-
tdd, jotta pystyy luomaan parhaan mahdollisen toteutuskelpoisen metsatie-
suunnitelman. Tieosakkaille on annettava aikaa pohtia eri vaihtoehtoja eika
varsinkaan heille, jotka vield ovat vield epdvarmoja hankkeen tarpeellisuu-
desta, saa antaa asiassa kiireen tuntua. Koska tienrakentamisessa puhutaan
monesti kuitenkin suhteellisten suurien rahasummien sijoittamisesta, ei tie-

osakkaiden piddkddn tyytya heille epdmieluisaan tienrakennus vaihtoehtoon.

Tienrakentamisen taloudelliset hyddyt sen rakennuttajille tulevat suurim-
massa osassa hankkeita vasta pitkalld aikavalilld. Kun rakentamisen aiheut-
tamat kulut realisoituvat heti rakennushetkelld, voi se vihentda tienraken-
nushankkeeseen lahtemisen innokkuutta, vaikka selked tarve tien tekemiselle
olisi olemassa. Mikéli uuden tien rakentamisen tarve havaitaan, on sen raken-

tamisen taloudelliset hyddyt kuitenkin helposti perusteltavissa.

12.2 X:n metsitien suunnitteluprosessi

Suunnitelmassa X:n metsétielle on olemassa selked tarve, joten ldhtokohdat
tiehankkeelle olivat hyvét. Molemmat tieosakkaat tulevat hyotymaén tiestd
taloudellisesti. Y:n tilalle tien avulla luodaan aivan uudenlaiset kdyttomah-
dollisuudet, ja samalla my6s Z:n tilan metsdkuljetusmatkaa saadaan osittain

lyhennettya.

Metsétien linjausta varten keskusteltiin molempien osakkaiden kanssa, ja luo-
tiin molempia osapuolia miellyttdva, taloudellisesti, ja ympadriston kannalta
paras vaihtoehto. Metsdtiesuunnitelmaa laatiessa sain huomata, ettd tien
suunnittelutdissd ei kannata hatiilld. Osakkaille on annettava aikaa, mahdol-
lisuus pohtia ja tuoda kaikki omat mielipiteensa esille tien rakennukseen liit-
tyen. Vasta kun kaikki osakkaat ovat saaneet rauhassa pohtia vaihtoehtoja, ja
yhteisesti hyviksyneet pddpiirteittdin mihin ja miten tietd ruvetaan suunnitte-

lemaan, kannattaa ruveta téihin. Ndin sddstytddn turhan tyon tekemiselta.
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Y:n metsitilan maaperdstéd johtuen tien rakentamisen suunnittelu ei ollut ai-
van yksinkertaista. Suurimmaksi osaksi turvemaata olevalle tilalle tienteon
kustannukset voivat helposti karata kohtuuttoman suuriksi. Kustannukset
saatiin pysymaén kohtuullisina tien kangasmaasaarekkeita myoétdilevalld lin-
jauksella, kdyttdmalla paikanpéaéltd saatavia rakennusmateriaaleja ja piennar-

tien suunnittelulla ongelmallisimmille kohteille.

Mielenkiintoinen ja vaiheikas suunnitteluprosessi paétettiin metséatiesuunni-
telman luovuttamisella toimeksiantajalle. Suunnitelma kaytiin ldpi ja keskus-
teltiin eri toteutusvaihtoehdoista. Metsitiesuunnitelmassa tehtiin yhteistyota
metsdnhoitoyhdistyksen kanssa. Koska heilld on kyseinen suunnitelma tal-
lennettuna tietojarjestelmiinsé ja tiehankkeista vastaava henkil6 on jo joutu-
nut perehtymddn kyseiseen suunnitelmaan, olisi helppoa toteuttaa hanke
heiddn avustuksellaan. Tam&d metsdtiesuunnitelma ei kuitenkaan velvoita
toimeksiantajaa mihinkddn suuntaan, ja hdn saa kdyttdd suunnitelmaa par-

haaksi katsomallaan tavalla.
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LIITE 1
Osakasluettelo

Osakasluettelo

Tilaa hoitava omistaja

Kiinteistitunnus

Sopimus- / hankenumero

- smem e mama s
il

1L}

Muut omistajak

Tilaa hoitava omistaja

Hiinteistibtunnus

Muut amistajak




LIITE 2
Rakentamisyksikot

Sopimus- / hankenumero

Tieyksikkdlaskelma ettt L 1(1)
Tien nimi: ————— _nmetsatie opinnayte

.askelman nro ja pvm: 1 23.12.2011

Osittelun tarkoitus: Rakentaminen tai perusparannus

Tien nro: 1

Tien nro: 2

e | |

Liilkenne-  Tienk.yks.  Painoluvun Kaytetty) Matkan- Painoluvun Sivuet. Tonnikilometrit (tieyksikat)

laji 2) | lukumaara ohjearvo matka| korjaus- korjaus- korjaus-| Erikseen Yhteensd
_ (ha, kpl) (m) kerroin kerroin_ kerroin -
MeL 1,0 14 112,94 1,46 . | 2
Mel 2,0 14 216,00 1,28 ‘ 0,72‘ 6
MeL 11,0 14/ 216,00 1,28 43
. . 50 Osuus-%: 14,16
50
r S __._.'_..._-.- e e ...._,-.........-..'ﬁ T
Likenne- = Tienk.yks. Painoluvun K&aytetty Matkan- Painoluvun Sivuet. Tonnikilometrit (tieyksikdt)
laji 2) lukumaara, ohjearvo matka korjaus- korjaus- korjaus-  Erikseen Yhteensa
| (ha, kpl) (m) kerroin kerroin|  kerroin
MeL | 58 14 711,00 1,01 0,55 32
MeL 157 14 711,00 1,01 ©o158
MeL 196 14 367,62 1,15 116
' ' ' ' 306 Osuus-%: 85,84
306
Kaikki yhteensa 356 |
356
1) TIEOSAKASTYYPIT
A= Asuinkiinteistd
L= Lomakiinteisto
M= Maatila
E= Erityiskayttaja
2) LIIKENNELAJIT
ULA =  Asuinkiinteistdn ulkoinen likenne
ULL = Lomakiinteistén ulkoinen lilkkenne

ULM =  Talouskeskuksen ulkoinen liilkenne
ULMa = Talouskeskuksen maitoajot

ULV =  Viljelman ulkoinen liikkenne
SLV = Viljelman sisainen liikenne
MelL =  Metsdldn liikenne

ULMe = Metsalén ulkoinen lilkenne
SLMe = Metsaldn sisdinen liikenne
EL = Erityisliikenne
KM = Kayttomaksu



LIITE 3
Kunnossapitoyksikot

Sopimus- / hankenumero

Tieyksikkdlaskelma yiidietlieleliels | 1(1)
Tien nimi: 7~ ' nmetséatie opinndyte

Lzaskelman nro ja pvm: 2 23.12.2011

Osittelun tarkoitus: Rakentaminen tai perusparannus

Tien nro: 1

Tien nro: 2

Liikenne-  Tienk.yks. Painoluvun Kdytetty Matkan- Painoluvun Sivuet. Tonnikilometrit (teyksikot)

laji 2) lukumadra ohjearvo matka Korjaus- korjaus- korjaus-  Erikseen Yhteensa
(ha, kpl) (m) kerroin kerroin  kerrgin
MeL 1,0 14 112,94;} 1,46-} 2
MeL 2,0 14 216,00 1,28 8
MeL 11,0 14 216,00 1,28 | 43
53 Osuus-%: 13,68
53
e
Lilkenne-  Tienk.yks. Palnoluvun{ Kéytetty Matkan- Painoluvun| Sivuet. Tonnikilometrit (tieyksikat)
laji 2) lukumaara ohjearvo matka korjaus- korjaus- korjaus-  Erikseen Yhteensa
| (ha, kpl) | [ml kerroiinr IErroin kerroin
MelL 5,8 14 711,00 1,01 58
MeL 15,7 14 711,00 1,01 158
MeL 19,6 14 367,62 115 116
332 Osuus-%: 86,32
332
Kaikki yhteensa 385
385
1) TIEOSAKASTYYPIT
A= Asuinkiinteisto
L= Lomakiinteistd
M= Maatila
E= Erityiskayttaia
2) LIIKENNELAJIT
ULA =  Asuinkiinteistdn ulkoinen liikenne
ULL =  Lomakiinteistdn ulkeinen liilkenne
ULM =  Talouskeskuksen ulkoinen liilkenne
ULMa = Talouskeskuksen maitoajot
ULV = Viljelman ulkoinen liikenne
SLV = Viljelmdn sisdinen likenne
MelL = Metsdlén liikenne

ULMe = Metsédlén ulkoinen liikenne
SLMe = Metsalon sisdinen liikenne
EL = Erityisliikenne
KM = Kayttomaksu



LIITE 4
Kustannusarvio

|Soplmus- .|"- hanke_n-umerq

Kustannusarvio j—————————— 1)
Korpisalonmetsitie opinniyte

Tuote MasEra Yksikkohinta MNetto, & Alv, & Summa, e
713 Varsitien perustydt, prik 4 742,31 m 3,500 2 598,07 597,56 3 195,63
72470 Litdnnaisalueiden perust., ut 3,00 0,000 0,00 0,00 0,00
72570 Taytemaa palkalta, ut 150,00 m3 1,000 150,00 34,50 184,50
72572 Tienpohjan vahvistaminen, Ut 232.73m 0,000 0,00 0,00 0,00
72770 Taytemaan kKuormaus ja slirto 150,00 m3 3,000 450,00 103,50 553,50
733 Varsitie paall.raken. 750,00tn 8,000 6 000,00 1 380,00 7 380,00
74470 Tien lanaus, uusi tie 4,00h 50,000 200,00 46,00 246,00
75070 Muu tyd, uusi tie 5,00h 55,000 275,00 63,25 338,25
75171 Suocdatinkangas, pp 234,00m 2,400 561,60 129,17 690,77
77170 Rumputydt, uusi tie 5,00 kpl 30,000 150,00 34,50 184,50
77272 Rumpuputki pp. T8/8m, 315 mm 5,00 kpl 130,000 650,00 149,50 799,50
79070 Tydnjohto, uusi tie 742,31m 1,000 742,31 170,73 913,04
9700  Tietoimitusluvat ym, 1,00 2 000,000 2 000,00 0,00 2 000,00
9701  Liittymalupa 1,00 212,000 212,00 0,00 212,00
99770 Metsatiesuunnitelman teko 742,31 2,520 1 870,62 430,24 2 300,86
Yhteensd hanke, e 15 859,61 3 138,95 18 998,56

Uuden tien tekotydt koko hanke 19,51 e/m (sisdltdd alv:in).



LIITE 5
Kustannusarvio tiloittain

Sopimus- / hankenumero

Kustannusarvio et 1(1)
s s S

Tuote Mdara Yksikkdhinta Netto, e Alv, e Summa, e
713 Varsitien perustydt, prik 4  637,20m 3,500 2230,21 512,95  2743,16
72470 Liitanndisalueiden perust., ut 2,58 0,000 0,00 0,00 0,00
72570 Taytemaa paikalta, ut 128,76 m3 1,000 128,76 29,62 158,38
72572 Tienpohjan vahvistaminen, ut 199,78 m 0,000 0,00 0,00 0,00
72770 Taytemaan kuormaus ja siirto 128,76 m3 3,000 386,28 88,85 475,13
733 Varsitie paall.raken. 643,81tn 8,000 5 150,45 1 184,60 6 335,05
74470 Tien lanaus, uusi tie 3,43h 50,000 171,68 39,49 211,17
75070 Muu tyd, uusi tie 4,29h 55,000 236,06 54,29 290,36
75171 Suodatinkangas, pp 200,87 m 2,400 482,08 110,88 592,96
77170 Rumputyot, uusi tie 4,29 kpl 30,000 128,76 29,62 158,38
77272 Rumpuputki pp. T8/8m, 315 mm 4,29 kpl 130,000 557,97 128,33 686,30
79070 Tyonjohto, uusi tie 637,20 m 1,000 637,20 146,56 783,76
9700 Tietoimitusluvat ym. 0,86 2 000,000 1716,82 0,00 1716,82
9701 Liittymdlupa 0,86 212,000 181,98 0,00 181,98
99770 Metsatiesuunnitelman teko 637,20 2,520 1 605,76 369,32 1 975,08
Yhteensa ilman tukea tila, e ~ 13614,01 2694,50 16 308,51
Kemeratuki suunnitteluun, e -3 504,55 0,00 -3 504,55
Kemeratuki tyéhon, e -2021,89 0,00 -2021,89
Yhteensi tila, e 8 087,57 2694,50 10 782,07
Yhteensi osakas, e 8 087,57 2694,50 10 782,07
S N R e N -

e e e

Tuote Maara Yksikkohinta Netto, e Alv, e Summa, e
713 Varsitien perustyij?prlk 4 105,10 m 3,500 367,87 84,61 452,48
72470 Liitdnnaisalueiden perust., ut 0,42 0,000 0,00 0,00 0,00
72570 Téaytemaa paikalta, ut 21,24m3 1,000 21,24 4,88 26,12
72572 Tienpohjan vahvistaminen, ut 32,95m 0,000 0,00 0,00 0,00
72770 Taytemaan kuormaus ja siirto 21,24m3 3,000 63,72 14,65 78,37
733 Varsitie paall.raken. 106,19tn 8,000 849,55 195,40 1 044,95
74470 Tien lanaus, uusi tie 0,57 h 50,000 28,32 6,51 34,83
75070 Muu tyd, uusi tie 0,71h 55,000 38,94 8,96 47,89
75171 Suodatinkangas, pp 33,13 m 2,400 79,52 18,29 97,81
77170 Rumputydt, uusi tie 0,71kpl 30,000 . 21,24 4,88 26,12
77272 Rumpuputki pp. T8/8m, 315 mm 0,71kpl 130,000 92,03 21,17 113,20
79070 Tydnjohto, uusi tie 105,11 m 1,000 105,11 24,17 129,28
9700  Tietoimitusluvat ym. 0,14 2 000,000 283,18 0,00 283,18
9701 Liittymalupa 0,14 212,000 30,02 0,00 30,02
99770 Metsatiesuunnitelman teko 105,11 2,520 264,87 60,92 325,78
Yhteensd ilman tukea tila, e S——— R 245,59 444,45 2 690,04
Kemeratuki suunnitteluun, e -578,07 0,00 -578,07
Kemeratuki tyohon, e -333,51 0,00 -333,51
Yhteensi tila, e 1 334,02 444,45 1778,47
Yhteensa osakas, e 1 334,02 444,45 1778,47

Yhteensa hanke, e 9421,59 3 138,95 12 560,54



LIITE 6
Kemera-lomakkeet

1(8)
Eemeralomake 14 pimus- J hankeEnumerno
Metsdtiesuunnitelma M M 1(3)
PERUSTIEDOT
KB MMHErANU MHE D Euunnllrnanumlm
Wastuuorganisaatio IWastuuwhenicid
Fahodtushyypipl Laadintapdnd
10 = KMRahL 2001 23.12,2011
Pernaskcartan neljdnnes
M TIEM KANTATIE
Eunta Hro AYE R
e — i
ITien mirmi Csakastiloia, kpl
Hﬂrplsalunmeu.!ue 2
A siamies Asiamiehen varalla
pman e s T
[ - remimiem e = & ey
FerZZIoiiTiiz e
[TYOMAARIEN YHDISTELMA
Deuuden nimi suunnitteld  Toteutus| Suunnittel]  Toteutus] Tietoimitug
O 1 Dsng 2 Dsuug 3 Dguus 4 (T

TyGlaji 700 Tydlaji 70| Tydlaji 71  Tyslaji 71 Tyslaj Yhteensh
Tietyyppl Prdk | Terkenne 1| Tarkenne 3| Tarkenne 1| Tarkenne 3| Tarkenne
Varsitie, m 4 742 742 742
Tiestoirmitus 2
¥hieensl, m 742 742 Ta2
Erilliset varastot, m
[VAIKUTUSALUE JA RAHOITUSKELPOISUUS
Walkutusalue mmu mn Fahomuskelpoisuus Kesdkusannukser 11 70 mr
Metsd- ja kitumasa 55,1 e Tiekinays 135 m/ha |METSATIE: &fkm
Maatalousmaa 0,0 ha Hakkuusuunnibe 7,4 mi3/ha &/ha
Ml rras 0,0 fia VARASTO: &fim
Vaikutugalue yht. 551 0,0ha &/
Talouskeskuksis i} L isatietoga -
Loma-asumtoja 0 lkpl
Keskikuiuitio 110,0m3ha
Kaskikagwii 3. 7MY




2(8)

:Sépimus- / hankenumero

[ e e e 3—‘. i 2(3)
Kustannuslaji Osuus 1 Tark 1 Osuus 2 Tark 3 Yhteensd
Nro  Tyévaihe Maard  Kust., e Mddra  Kust, e . Maara Kust., e
700 Ty&njohto, uusi tie 742,31 742,31 742,31 742,31
700 Rumpuputki pp. T8/8m, 315 m 5,00 650,00 5,00 650,00
700 Rumputyét, uusi tie 5,00 150,00 5,00 150,00
700 Suodatinkangas, pp 234,00 561,60 234,00 561,60
700 Muu tyd, uusi tie 5,00 275,00 5,00 275,00
700 Tien lanaus, uusi tie 4,00 200,00 4,00 200,00
700 Tdytemaan kuormaus ja siirto 150,00 450,00 150,00 450,00
700 Tienpohjan vahvistaminen, ut 232,73 0,00 232,73 0,00
700 Tdytemaa paikalta, ut 150,00 150,00 150,00 150,00
700 Liitédnndisalueiden perust., ut 3,00 0,00 3,00 0,00
713 Varsitien perustyét, prik 4 742,31 2598,07 742,31 2598,07
1733 Varsitie paall.raken. 750,00 6000,00 750,00 6000,00
ﬂiMetsétiesuunnitelman teko 742,31 1870,62 742,31 1870,631
Kustannuslaji Osuus 3  Tarkil Osuus4  Tark3 OsuusS  Tark4| Yhteensd
Nro  Tydvaihe Maard  Kust., g Maara  Kust., e Maard  Kust., e Maara Kust., e
970 Liittymalupa 1,00 212,00 1,00 212,00
970 Tietoimitusluvat ym. - - ) 1,00 2000,00 1,00 2000,00|
700 Kustannukset yhteensa o 1870,62 ~ 11776,98 2212,00 - _15859,61]

1. Sopimus- ja viranomaispdatdkset:

Tiesopimus on tehty 28.12.2011.

Tietoimituksen, toim.nro , paatds on annettu
P&atoksesta ei ole valitettu.
Maaoikeuden padtds, nro _ , on annettu

2. Metsétien luonne:

100% Metsatie
3. Suunniteltu tybmenetelma, er] tyovaiheiden rakentamisaika ja paallysrakennematerlaah

Kaivuri. Tien runko kaivetaan kesdlld 2012-14
Arvoitu toteuttamisen kesto

4. Tien tyyppiin, pdallysrakenneluokkaan ja suuntaamiseen vaikuttaneet tekuat sekd tieston sijolttumlnen n alueen
metsétiestén yleissuunnitelmaan:

Tie tehddan varsitieksi. Kelirikkoaikaa lukuunottamatta ympdérivuotiseen kayttéon.

5. Liittdmisluvat yksityisiin teihin, liittymadaluvat yleisiin teihin sekd VR:n ja vesioikeuden tms. Iu_\iét, tieoikeudet muiden
kuin osakastilojen mailla, korvaukset tieosakkaille ja ulkopuolisille seka ymparistdnsuojelu- ja kaavoitusnakdkohdat:

Liittymé&lupa haetaan Kantalantiehen. Korvauksia ei makseta.

6. Tiehankkeen kustannuksiin olennaisesti vaikuttavat seikat, perustelut pituusleikkauspiirroksen mahdolliselle
puuttumiselle, poikkeamat normien maardyksista perusteluineen, maisemanhoidolliset tybt sekd muut suunnitelmaan tai
sen toteutukseen vaikuttavat erikoisseikat:

Valtaosa kustannuksista rungon muotoilu, sorastus ja suodatinkangas.
7. Metsélain 10 §:n tarkoittamat erityisen tarkeat elinymparistét ja niiden huomioonottaminen:

Aluella ei ole 10§:n tarkoittamia erityisen tarkeita elinymparistgjd.

8. Kiinteistorekisteritiedot on tarkistanut



&, Spunnitelman liteasakinat:
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SO ) han ke

TURIDISET ASTAKIRIAT TEKNISET ASIAKIRIAT
Epl dziakiian nimi o AR RS
TiEsapimius Tiesuounnitelmakartts

Cm Etaja- ja csaiteluettelo

Valkutusalue- ja yvisigssuunnitelmakartts

Lasksima tien luonieests

P L 1k ks s pl T

E.unnan ymipansholsusunto

Paastobutkimuspoyts kirja

NEbimituspytakirjan jal) ennas

FLSTAnmnLESND

| Teyhos bk Gl Sk elima

[Siltasuunnteima liitteineen

| Teyhes ok Dibuett el

Lucnte- ja ymplnstéanojen selvitys

Maasaikeuden paatos

Liittamislupa whsty steehean

ittty m &l s visisean tishen

Suunnittelun alkukokouksen ponytakorja

MetsankSyttcdmoibus

Eahorushakemus

HMetsatiesupnnitelman kiintsistatiedot

Plreliys: MAARSIARYT 23.12.2011

Suunnitelman |asti)a

Mimen Selvennys

Pekls Hartiksinen

Suunnitelman tarkastala

Mimen selvennys




Lomake 1%
Metsatiesuunnitelman kiinteistétiedot

4(8)

pimus- / hainkenumers

{1}

Eemeranumern Isuunnrtlin'unun-tn:
LAA ITAVA OM Alla 1
Mirru jOmistusosULS
Lahicsoite Pastinumen |PDEtU|mpaIu:a
- - ———— -
i —— - - II\
Fuhelin: Kod Tyd Hata gldifaa. 2l
- |
KIINTEISTD
Funta Ky Taka Tila Maardala ITII.IH nimil j3 rekSteErr meno
: e e e
Kurnan nimi K yldn nimi
T . c -
[TIEN ALLE VA PINTA AARIA
Met=imaa Maatalousmaa Joutomaa Yhiteensa
KIIN o | DET
Tydmaard
Nro Tydosuuden nimi Laina-% Tl Tilan osall -% ha m
1 Sunnitbelu 100 B5, B4
2 Tobeutus 20 B5, B4
3 Sumaniittelu 100
4 [Tobeutus 410
5 [Tietoirmibus 100
|!!LM HOITAVA OMISTAJA (Alla muut omistajat])
Himil [Omistusosuus
DO o i
Lihiosoite Postinumaena |Fn-=t.l:mn1palhka
b e e e el [
Fuhelin: Kod Ty Hatha hkoposti
Da0-5597 006
m
Kurita Kyid Talka Tila Madrdals [Tilan nimi ja rekisternumenn
R - P P
Kurman rirmi Eyiln mimi
[ e
[ TIEN ALLE Vi PINTA AARIA
Met=imaa Maatalousmaa Joutomaa Yhiteensa
KIIN M DET
Tyomadrd
Nro | ThyCsosu uchen nimil Laiina-% T3 Tilan osall % ha m
1 Sisiamibbelu 100 14,16
2 [Tobeutus 20 14,16
3 Sunnitbelu 100
4 Tobeutius 410
5 Tietoimitus 100
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Kemeralomaks ba -Snptmus- ! hankenumera

Yhteishankkeen rahoitushakemus 2T 4T3 7o ool oag 1(1)]

yhteishankkeena tehtiviin kunnostusojitus- tai metsdtiehankkean Toteutushankkeen Kemeranumero
toteutuskustannuksiin tai suunnittelu- ja toteutuskustannuksiin

Saapumispaia
IooizZizometsitie opinndyte
Haen kestiivin metséitalouden rahoitusiain mukaisia varoja f_ . tarkastetun suunnitelman
A | [Toteutuskustannuksiin
[ ']Suunnlttelu an ranoitettu erikseen /. tehdylld padrdkselld.
T AIT To oL

Kemeranumero of: -7  oe rw ewes =
Aslakasviite on:

B | X [Suunnittelu- ja toteutuskustannuksiin

Suunnitelman on laatinut: * 7 Lt
Hankkeen osakastiloja edustavaksi asiamieheksi on tie- tail ojitussopimuksessa valittu:
Asiamies Asiamiehen varalla

A e e o e P
N A A N

PSS B

— s L. mAR A A
R T T e LR e B

bkl smombml e e ——— e = --I RS B SR AP Y | TIPSR | AN PR
L = e P R Fwnn e T S £ G EET T Em—e i n

Toteutettava toimenpide Toteutussopimuksen mukainen ty@midrd  Urakkahinta ilman ALV:a

) Kemera-kelpalset, m  Kaikki yhteensd, m _Kemera-kelpoiset, & Kalkki yhteensd, e
suunnittelu (tekeminen) 742 1 870,62
metsatien tekeminen 742 742 11 776,98 11 776,98
suunnittelu (perusparannus)
metsstien perusparannus
tietolmitusiuvat ym. 2 212,00

Tydn toteutus:
| Tyiin toteuttaa Kokonalshintaurakkana liitteena olevan toteutussopimuksen mukaisesti

Vakuutan, ettd ylld esitetty kokonaisurakkahinta perustuu jirjestetysss urakkatarjouskilpallussa annettuun
kokonalsuuden kannalta edullisimpaan tarjoukseen.

Tarjoukset on pyydetty toteuttajalta (vahintian 3).
X I‘ryt'nn toteuttaa laskutusurakkana liitteens olevan toteutussopimuksen mukaisest|

Toteutussopimus kisittdd kalkkl hyvaksytyssd suunniteimassa esitetyt bydt. Tehty toteutussopimus on taman
hakemuksen liitteend.
Mikili rahoituslain varoja mydnnetiin suunnitelman toteutus- tai suunnittelukustannuksiin, pyydédn
osoittamaan ne seuraavasti:

[Suunnittelu (asiamies tal suunnittelija) 1BAN BIC

| I — - I —— e !
Tobeutus (asiamées tal toteuttaja) IBAN BIC

MAARAJARVI

Palkka ja'-a-ui-l;:-a'n Aslamiehen alleklrjulﬁj-'a nimen selvennys

Metsakeskis hyviksyy yhicishankkesna tehtivan kunnostusoitus-/metsitissuunnitelman samassa yhieydessd tobeutuksen
rahoituspddtoksen kanssa. Etukateen rahoitetty suunniteima hyvksytdan sen mukaksena kuln s& on toimicettu metsdkeskubkselie
suunnittelutuen vilmelsen maksuern maksatushakemuksen yhteydessd, Mkl susnniteimaan on tSman Jlkeen tehty muutoksis, muuteliu
syunnitelma tules toimittaa metsdkeskukseon tImin hakemuksen litteend.

LIITTEET
Suunnitelma (sisdltad kaikki tydn toteuttamiseks| tarpeelliset maastotydt ja asiakirjat seka tarvittavat luvat)
Ojitussopimus/tiesopimus Toteutussopimus

Suunnittelijan tiedot
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pimus- ¢ FankoeEnumens

Metsatiesuunnitelman luonto- ja ymparnstiselvitys Sr-iS-Ph-toaaran 1(1)
[Kohteen tiedot

Kurita Uuden metsdtien pibuwus mi

e ——— 742

Ewis Penuspara nnusta

e 0

[ Theri rirmid Yriteensd

== 742

Asiamiess vhieyshankild Suunnieity rakertmisaikartauiy

[TIEM RAKENTAMISEN ATHEUTTAMAT YMPARISTOVATKUTUKSET JA TURVAAMISTOIMENPITEET

Suojelualueet ja vahvistetut susjeluohjelmat
Alueella e ole suojelsalueita tai vahvistettuja suajeluohjeimia.

Avainbiotoopit

El ole.
Erityisesti suojeltavien lajien tunnetut elipaikat

Ei ole.

Muut kehteet: rilstanhoite, ulkeoilureitit, maisema ym.
El ole.

Alueella tehdyt ympliristéselvitykset, avainbiotooppikartoitukset ym.
Mlueelta ef [Gydetty avainbiotooppea.

Lishiselvitystarpeet

El tarvetta.

[VESIENSUOIELY

Tien vaikutukset vesistéihin
Ei vaikubusta,

Vesiensuojelutoimenpiteet

Uusia ofia e kaiveta. Vedet johdetasn vanhaihin ojiin etekuoppien kautta.

|I..'l:l'l'l'-l'Ir KARTAT JA MUUT SELVITYKSET

Paikka ja aika
Suunnitelman laatija

Nimen selvennys Pekks Hartiksinen
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Lomake 18 us- / Fankenumero
Tiesopimus == 227 = mase_nan 1(2)

Me allekirjoittanest, jaljempana mainittujen tilojen omistajat olemme tehneet seuraavan tiesopimuksen:

1.

Metsdtie toteutetaan tistoimituksen nro paatiksen mukaisesti ja kestavan
metsatalouden rahoituslain (109496, jaljempana rahoituslain) mukaisena yhteishankkeena edellyttien,
ettd suunnitelman nro 257-462-70-2011-040 (toteutushankkeen nro) toteuttamiseksi mydnnetdan
rahoituslain/EU-varoja.

Osakkaat sitoutuvat kukin puclestaan ottamaan osaa hankkeen toteuttamis- ja
kunnessapitokustannuksiin t3ss3 sopimuksessa yksikdiden mukaisesti ja maksamaan suunnitelman
toteuttamista varten mydnnetyn valtion lainan korkoineen takaisin. Lisdksi osakkaat sitoutuvat
huolehtimaan metsitien kunnossapidosta rahoituslain 15 §:n ja -asetuksen 7 &:n edellyttamalls tavalla
whalla, ettd metsdkeskus voi muutoin ma33ratd mydnnetyt varat takaisin maksettaviksi. Tahallisesti tai
tirkedstd huclimattomuudesta tapahtunut kunnossapitovelvollisuuden laiminlydnt tai lain 28 &:n
mukainen vilpillinen menettely voi aiheuttaa, ettd myGnnetyt varat peritddn takaisin korotettuna. Lisdksi
osakkaat sitoutuvat hoitamaan maksu- ja muut velvoittest voimassa olevan rehoituslain ja -asetuksen
miukaisesti. 13ljempand mainitut kiinteistdt ja alueet ja, jos ne ositetaan, myds niistd osittamalla
miuodostunest kiinteistit ovat panttina niiden osalle mydnnettivan lainan ja lainalle laskettavan koron
suorittamisesta niin kuin maakaaren (540/95) 20. luvussa s33det3an.

Osakkaita edustavaksi asiamieheksi on valittu:
Asiamies Asiamiehen varalla

_u_....: n:_:l:l

w0 . ot -y m__=_0__ __ =__ . =rL a

e o R et et A e

4

va
___________ ——— Pl A S A

R & SN [ SR S —— ﬁ

Osakkaat valtuuttavat asiamiehen hakemaan hankkeen toteuttamista varten rahoituslain/EU-varoja
kokonaisurakassa tarjouskilpailun edullisimman tarjouksen mukaisen m33rdn tai laskutusurakassa
kustannusarvion mukaisen madrdn. Asiamichelld on valtuus hakea madrdysta tietoimituksen pitdmiseksi
asiassa ja tarvittaessa vesicikeuden lupaa sek3 edustaa hankkeen osakkaita muissakin hanketta
koskevissa asioissa ja ottaa vastaan hanketta koskevia tiedonantoja. Lisdksi osakkaat valtuuttavat
asiamiehen edustamaan heitd hankkeen toteuttajan ja osakkaiden valisess3d luovutustilaisuudessa,

Osakkaat sitoutuvat poistamaan k3yttokelpoisen puuston tielinjalta vahintddn 12 metrin leveydeltd tyén
aloittamiseen menness3, josta erikseen ilmoitetaan. Mikdli puustoa ei ole tihdn menness3 poistettu,
pikeutetaan perustettu tiekunta poistamaan s maanomistajan kustannuksella.

Osakkaat luovuttavat korvauksetta/tietoimituksen pa&tiksen mukaisesti 12 metrid levedn tiecikeuden
litdnndisaluesinesn sekd maansa kautta 12 metrid levedn kulkuoikeuden rakennettavalle tislle niille
osakastiloille, joilla ei omaan maan kautta voida jarjestia tarpeellista kulkuyhteytE. Lisdteoikeudet
vahvistetaan/on vahvistettu tietoimituksessa.

Osakkaat luovuttavat oikeuden ottaa tienrakennusainetta kuten soraa ja hiekkaa tiealuesha / tien
hydtyalueela erikseen sovittavaa kohtuullista korvausta vastaan, sekd antavat suostumuksen
toteuttajalle hakea maa-aineslain (335/81) mukaisen luvan maa-ainesten ottamiseen.

Osakkaat ovat tutustuneet hankkeen toteuttamiseksi laadittuun suunnitelmaan ja hyvaksyvat
tiesuunnitelman toteuttamiseksi tarvittavien maa-ainesten ottamisen.

Muwtas:

Pieksamaki
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LOTE 7

Tietoimitushakemus
Mro 1 Sopimus- ¢ hankenumers ]
Tietoimitushakemus tinaliietetain e 1(1)]
Eteld-Savon maanmittaustoimista
Pyydan, ettd oo s e o et SAtielld pidettEisiin

yisityistielain mukainen tietaimitus.

Tien on suunnitellut Pekka Hartikainen. Suunnittelu ja toimitukset rahoitetaan Kest&vén metsatalouden
rahoituslain (Kemera) tuella.

Allekirjoitus

Nimen selvennys

LIITTEET
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LIITE 8
Maa-ainesten ottolupahakemus
1(2)

Lupahakemus maa-ainesten ottamiseen
Maz-alneslakl S55/51 (muLtoksInesn)

Valtioneuvoston asetus maa-ainesten
ottamisesta 926/2005

Hakemus luvan jatkamiseksi MAL 103§
Wiranomalnen tayttas

KTUI'I'IUS

lupaviranomaiselle

Saapl

PASICRSEN [V 3 §
e

[ Nain kaytat aktivilomaketta || Tyhjenna lomake |

4] MImIJa amrreatt
Hakija
Lahksoite
Postinumarno Omoltatcimipakia Fuhalin tomesnikotin
2 I |3 amimatt
Kiinteiston
omistaja
Lanksoite Fotpakka
Postinmans Cmoltstoimipakia Puhalin toimesnikotin
3 FaUpUNgNosakKUINNan 053 Ja kaava-alue
ottamis-
alusen
sisfltivin koyia Tla, R Tlan prita-sa ha
Kiinteiston
sijaintitiadot
4 Crttamizaluesn pinta-ala, _'nE Pohaveckan kaskimaarainen Pohlavaden yin korkausasama | Maa-alinesten Dtta'*.'uls::ayu'yy‘:;, m
Tledot ottamis- F mdr-lnl:g_ﬁase'na YI
alueesta + +
5 Lyhyt salcetus niista tomenplteista, olle Mestaan upaa. Sabstukssssa malnitava otettavien maa-anesten pasasialinen lazty,
Toimenpide | madrd, oftamisalledia volmassa okbvat rapitukset |a tomenpidakiiot seka tarkeat viedenhankintakaytiosn soveltvat
poHavesialuest vitaussuuntinesn, valltssvat lucmnonoloeuntsst, hankoesan valkutuksst ympanstSon Ja lucnnonoloelntalsin ssks
Tanvttaessa avesin.
kantattava Mkl duesta on akasemmin oLt maa-alinasten ottotolmintaa, tules =1t antaa sehitys,
ol litkatta Haettasesa Iupa-ajan jatkamista, tulee Imolttaa akalzemman Iuvan alkamis- |a peattymispéhamadr sekd otetty maa-alnesmadra
KIntckLLMomatraing.
) Haettu kokonalsmaara, me *) Arvicitl auctuinen otto, m +) Cttamisalka, vuctta
Ottamismaird
“ja -aika

1 KIntokuutiomeatraing

Seuraava sivu
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T Selvitys NKSMioon [arcetamieasta, saviys oiamisalloan rapuksesta, kalvalsion [a RIKKAUSien syvyyoosta ja munooeta soka
Ottamiseen ottamistaminnan etenemisuunnasta |a dnesten sddstalaista ja talkudellsasta ytdyntamisests, oftamisalusen suojaamisasta |a
liittywat slistimisestd ottamisen alkana, seMtys puuston Ja muun kasvllsuuden sAlyttamisestd, uusimisasta fa uusista lstutukslsta
jarjestelyt ottamizen alkana Ja sen [dlkean s2kd tampesn mukaan pintamalden varastolmnista, soka tampeen mukaan ottamislalttelsta,
Canitia polttoaineican kastielysta ja salvtyksasta yms. ottasn huomicon ertylsast pohjaveden suojglu. (VN A maa 2 §)

=] [=e]
kaytattava cn
Itatta tal
sabityksat
ealtetaan
ottamis-
aLLnnikeimassa
Kaytatty arl litatta Eslatty ottamissiunriteimassa
-] Haetaan lupaa ablttaa maa-analsten ottaminen ernenkuin lupaa koskeva pastes on saanut lanvolman. (MaL 21 §)
Mad-alnesten | Litteona endotis vakuudeks .
giai‘hamlmn o= ]
lalnvolmalsuutta Kylla El
9 Luettelo ottamisauean dsatEsasn kinteisttan rajoltuvien Mintalstéien [a muden alugden sjanitiedolsta seka nilden omistallen a
Kuuleminan | hattlplden yitsystedosta, Mkl haklja on t5a suonttanut ndlden kaulemisan, tuies tasta antaa sahtys mim. kuulemisasiakingt Ja
nUoMALKSEn tekemlseen varatty alka, MAL 13 &, Wn A maa 3 §)
Tandttasesa
)
e litatts
Faytatty an itstta
0 TIml |a KouUiis seka ammath
Ottamis-
suunnitalman
laatija Lihinsotts
PoetinUman Osoltatoimipakka PUNEIN toimeankotin
11 Usstiatoja antaa tandttaessa slla nime Nk, Jolka on olkeus entid Ja konata asakino.
Maa-ainesten la y yhiey=nankic, b y 2 ko el
ottamis- Mimil Ja ammistt
Ttoiminnan
nteyshenkilo
yhtey Laniosolta
Prostinuma Osoltatoimipakka Fuhdlin tomeankotin
12 Liitteat | Tarkemmat iedot ottamispalkasta a tomerpitelsta Imensvat chelsista Ithelstd. Ohetstatty It merkitaan xoa.
1. valtakina 7. luettelo nEapurtiicien siannista ja yhteystecolsta
2. Iﬂ_gm;somiﬂtll;&m omishis- tal B, wakuus ottamizan akittamisaksl annen IUvan lanwsimas
3. iartta u:m;l i ; Jnu_ P 9. YWA-EN (46871954) MUk, ardointisaiostus
1 4. Kaavaote kaavamaardyksinean Ja ; " . = s
salitya kazucitustiantoests 10, Luocnnonsuojelulain (10961998 &5 §:n andont]
o = 11, Alugtava suunnitelma Khvenmurskaamon
| 5 Tl saraa ctamissunhitEmia slpittamisesta Ja tolminnasta alueelia
6. sebdtys teyhtoykslstd [a -olkoukssta
13
Pattoksen
toirmittaminen PCatitataan MolKataan
14
o nomatsmake | M Jakeluosoite, postinumens ja posttoimipalkka

sujen suorittaja

15

Tietojen Maa-aneduparakistensta saa uovuttaa nenkiotstoant slsakgsan Koplon, tlostssn ta sen tedot sarkdlzessi muodossa
Juovatus SLOrAMankKINGINta seka misipice- tal markkinatutdmusta varten qUIKELLSE 16 § 3 mom.).
. Maa-alneduparaklstensta & saa miesddn mucdossa antaa henklStstofanl suoramarkkinontia kd mislipice- tal
markkinatutkimusta varten ihenkiitetolakl 30 §)
16 Palvamadra Haklan tal hanen valtuuttamansa henkian allekinoitus
Paivays Fa ! i
allekitjoitus
.

Tulosta I | Lomakkeen alkuun
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LIITE 10
Metsitien liittyma yleiseen tiehen

OHJE 1(2)

503/2004/03/2

Liittymén rakentaminen

Liittyma rakennetaan oheisen piirustuksen mukaisesti.
«—R—>/

||||1||l_||f|r|

o

- Liittymé&kaaret (R) > 6 m
- Liittyvan tien ajopinnan leveys (C) saa ona enintaén 4,0 m.

- Liittymakulman () tulee olla 80 - 100°.

Liittymaan on tehtava rumpu, jonka sisahalkaisija (&) on vahintdan 300 mm. Rummun et3i-
syyden (E) on oltava vahintdan 5 metria yleisen tien sivuojalinjasta. Rumpu on asetettava
niin syvalle, ettei padotusta synny. Kun yleisen tien kuivatusta parannetaan, nuonokuntoisen
rummun parantaminen kuuluu yksityisen tien pitajalle.

Uutta liittymaa rakennettaessa suositellaan térmaysturvallisuuden parantamiseksi kaytta-
maan esim. 1:4 luiskakaltevuuksia seka luiskien muotoilussa riittavan pehmeitd maamasso-
a. .

JLii‘rtyw.é'in tien pituuskaltevuuksien tulee olla alla olevan kuvan mukaisia. Liittym&n sivukaite-
vuudet rakennetaan niin, etta liittyvan tien pintavedet eivat paase valumaan yleiselle tielle.
Odotustilan pituus > 8 m. '

ie Yleinen !  Odotustila N
Py L | 'E

i Vahint. 3 m; : i _

: 3% (3 l:m.Fm]E Enintédn 3 % ; _ =

< >
- Liittyma on péaallystettava murskesoralla > 5 metrin matkalla yleisen tien reunasta.
Luvansaaja vastaa etta liittyméssa on 1,1 metrin korkeudelta katsottuna vahintaan alla ole-
van kuvan mukainen ndkemaesteista vapaa alue. Nakemapisteen etéisyys (Ls) > 6 m tien
reunasta. Liittymisnakeman pituus on (L) > 200 m

//j Ly

L| L I

< b« >
- Liittyman rakentajan tulee tarvittaessa asettaa rakennustyosta varoittavat likennemerkit ja
huolehtia siita, ettei tyé aiheuta vaaraa liikenteelle eikad kohtuutonta haittaa yleisen tien kun-

nossapidolle. Ohjeet merkkien asettamisesta antaa tiepiiri.
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181, 50101 Mikkeli, puh. 040 868 6450 tai email: julkaisut@mamk.fi sekd
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A4 Jaana Lahteenmaa: “AVARTTI” as Experienced by Youth. A Qualitative Case

Study. 2006. 34 s.
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