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Tiivistelma

Tama opinnaytetyd kasittelee 20-21.02.2012 valisena aikana Aboa Maressa
jarjestettya Advanced firefighting tactics-kurssia. Harjoitukseen osallistui
merikapteeni-opiskelijoita Aboa Maresta. Advanced firefighting tactics-kurssi oli osa
suurempaa kriisitilanteiden johtamisharjoitusta nimelta Krisu-harjoitus.

Taman opinnaytetydn tavoitteena on luoda valine tai vertailukohta advanced
firefighting tactics-kurssin harjoitusten kehittdmiselle ja seurannalle jatkossa.
Opinnaytetyon tarkoituksena on kyselyn avulla selvittdd minkalainen mielipide
oppilailla on tallaisista harjoituksista ja miten harjoitusta voitaisiin kehittaa
tulevaisuudessa.

Tyossa esitettyjen kokemusten avulla on mahdollista kehittaa tata harjoitusta
tulevaisuutta varten. Aboa Mare on osallistunut naihin harjoituskokonaisuuksiin
vuodesta 2010 lahtien. Harjoitus jota tama opinnaytety® kasittelee on neljas harjoitus,
joka on toteutettu yhteistyossa Pelastusopiston kanssa. Mielestani osallistumalla
tallaisiin turvallisuusharjoituksiin merenkulkualan opiskelijat voivat lisata tietojaan
onnettomuustilanteiden riskeista.
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Sammanfattning

Detta examensarbete fokuserar pa utveckling av metoder fér avancerad
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Maaritelmat
FRB; Fast Rescue Boat, Nopea ja helposti kayttéon igtdftava pelastusvene.

Instructor-huone on Aboa Maren simulaattoritiloissa oleva komengkkes, josta opettaja

pystyy hallinnoimaan sekéa luomaan simulaattoreiggahtuvia tilanteita.

Kuivarahti tarkoittaa alusta joka tyypillisesti kuljettaaoidsteja ruumassa joka lastataan

satamanosturilla tai muulla vastaavalla tavalla.

MOB; Man Over Board, mies yli laidan. Tilanne jossaki® on tippunut aluksesta

veteen.

MRM tarkoittaa Maritime Resource Managementia eli wamkildston avoimesti tietoa

jakavaa kommunikointia.

Navigointilaitteilla tarkoitetaan kaikkia aluksen komentosillalla otevarusteita, joilla on

merkitysta aluksen turvalliseen kulkuumrdfi 2012)

On Scene Coordinator tarkoittaa merionnettomuudessa onnettomuuspailsalunutta
alusta jolla on mahdollisuus johtaa pelastusopmtaat onnettomuuspaikalla.
Meripelastuskeskus tiedustelee onnettomuuspaiksdlepuvilta aluksilta kykya johtaa

operaatiota.
SOLAS Safety Of Life At Sea, kansainvaliset maarayksetatilisuusvalineista aluksella

GMDSS Global Maritime Distress Safety System, Kansaime&i merenkulun

halytysjarjestelma

Ro-Ro, Roll on Roll off aluksessa on yleensa perapagutika kautta pyorilla oleva lasti

kulkee tavallisesti laivaan ja laivasta pois. Ajoisa kuljettaa pyorilla kulkevaa lastia.

Ruuma; alaruuma, paakansi, saakansi, tarkoittavat kaaklkksen lastitiloja, jotka voivat

sijaita erillisilla kansilla riippuen aluksen tygé.

SAR; Search And Rescue, etsintd ja pelastus. Lyhenndétiytetdan yleisesti

pelastustilanteista.



Tankkilaiva; sailidalus joka kuljettaa tyypillisesti vaara#lissi luokiteltuja nesteita tai

kaasuja ja joiden kantavuus vaihtelee n. 1000 stard50 000 tonniin. ( tuhatta tonnia =
miljoona kiloa)

Virve tarkoittaa viranomaisverkkoa.






1 Johdanto

Tama opinnaytety0 kasittelee 20-21.02.2012 valiseikana Aboa Maressa jarjestettya
Advanced firefighting Tactics-kurssia. Harjoitukeeesallistui Merikapteeni-opiskelijoita

Aboa Maresta. Advanced firefighting tactics-kursdii osa suurempaa kriisitilanteiden
johtamisharjoitusta. Harjoituksen nimi on Krisu{jo#us. Harjoitukseen osallistui useita

eri toimijoita ympari Suomen, jotka ovat myds mtinimyéhemmin tassa opinnayteydssa.

Taman opinnaytetyon tavoitteena on luoda valinevéaiailukohta advanced firefighting
tactics-kurssilla olevien harjoitusten kehittamisgh seurannalle jatkossa. Tarkoituksena
on Saada selville kyselyiden avulla minkalainen lipige oppilailla on tallaisista
harjoituksista ja miten harjoitusta voitaisiin ke@é& oppilaiden palautteen ja omien

kokemuksien perusteella jatkossa.

Tama opinnaytety6 koostuu neljasta osasta (aldkwasiaosio, kaytdnndn osio ja lopetus),
jotka ovat otsikoitu seuraavanlaisesti: 1. johdaro Krisu-harjoituksen tausta, jossa
tarkastellaan harjoituksen historiaa siltd osinnkse koskee Aboa Marea, 3. teoriaosa,
jossa kasitellaan tutkimusmenetelman valintaa flirwstuloksia, seké lopetusosa jossa

kasitelladn tydn tuloksia ja niistd saatuja johtipésia.

Tybelamassa koetut tilanteet ja kiinnostus mennk turvallisuusasioihin johtivat
tutkimaan merenkulun turvallisuusharjoituksen tdpatia seka selvittamaan oppilaiden
ajatuksia ja mielipiteitéa harjoituksen kulusta gnsehittdmisesta tulevaisuudessa. Krisu-
harjoituksia tai muita Aboa Maren vastaavia tutigalisharjoituksia ei ollut kukaan
aiemmin tutkinut, joten Advanced firefighting tai kurssi mahdollisti tdman

mielenkiintoisen opinnaytetydn aloittamisen.

Opinnaytetydn tekeminen oli erityisen mielenkiistai, koska harjoitukseen osallistui niin
monta eri alan toimijaa ja oppilaitosta. Harjoiteksa oppilaat paasivat tekemaan
yhteisty6ta Pelastusopiston oppilaiden, raja- jaivaeiolaitoksen opettajien, ensihoitaja

opiskelijoiden ja opettajien kanssa henkilokohtstisseké virve- puhelimien valityksella.



1.1 Opinnaytetyon tavoite

Taman opinnaytetyon tavoitteena on luoda valinevéaiailukohta advanced firefighting
tactics-kurssin harjoitusten kehittamiselle ja semalle jatkossa. Opinnaytetytn
tarkoituksena on kyselyn avulla selvittdd minkéammielipide oppilailla on tallaisista

harjoituksista ja miten harjoitusta voitaisiin kitééé tulevaisuudessa.

Opinnaytetyossa selvitetdan kurssin  sisalldllineanti  oppilaille.  Minkélainen
suhtautuminen oppilailla on turvallisuus nakdkummiiiarjoituksissa. Selvittda vaikuttaako

oppilaan ika tai tybkokemus meriammatissa turvallgajatteluun.

1.2 Ongelman asettelu
* Minkélainen mielipide oppilailla on tallaisista fa@ituksista?

* Miten harjoitusta voitaisiin kehittd& oppilaidengatteen perusteella?

1.3 Opinnaytetydn rajaaminen

Tasséd opinnaytetydssd paapaino oli Advanced flgfig tactics simulaattori-
harjoitukseen liittyvan kyselyn laatiminen, kyseilygisten vastausten analysointi ja naiden
perusteella saatujen kehittdmisajatusten esittamifigdssd on myds maaritelty siina
esiintyvaa termistéa paaosin merenkulun alalta. dgorajattu, jotta on voitu keskittya
vastausten analysointiin ja niiden perusteella i@ykehittdmaan harjoitusta myéhempaa
kayttoa varten. Opinnaytetydn aihe itsessaan lllayselkeat rajat, jotka muodostuivat
kahdesta perakkaisina paivina olleista harjoitussis



2 Krisu-harjoituksen tausta

Krisu- harjoitus on Pelastusopiston paallystbopatsikdn pelastustoiminnan johtamisen-
harjoitus kriisi- ja suuronnettomuus tilanteessabo& Mare on ollut osallisena
harjoituksissa vuodesta 2010 lahtien ja Aboa MaskdsAboa Maren oppilaat ovat
osallistuneet yhteensd nelja kertaa naihin haisiin. Vuonna 2010 jarjestettiin yksi
harjoitus, vuonna 2011 harjoituksia oli kaksi, syks ja kevaalla. 2012 harjoituksia oli
yksi kevaalla ja seuraava harjoitus on kevaalla32®arjoituksen idean on luonut ja sen
koordinointia johtaa Matti Honkanen PelastusoptatoAdvanced firefighting harjoitus
pidettiin 20-21.02.2012 Aboa Mare:n tiloissa Malkatu 5:ssé, Turussa. Harjoitukseen
osallistui useita eri oppilaitoksia ja toimijoita.Pelastusopiston paallystd ja
alipaallystdopiskelijoita, seka opettajia (Kuopio), AboaMare (Turku)
merikapteeniopiskelijoita, Turun AMK ensihoitajaiskelijoita, Raja- ja Merivartiokoulun
opettajia (Espoo, Imatra), Avia College (Vantaahdvian toisen asteen ammatillinen
erikoisoppilaitos, MRSC Meripelastuskeskus (HelginRuolustusvoimat ja Poliisi, jotka

on kuvattu kuvassa 1. (Honkanen 2012)
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Kuva 1. Krisu-harjoituksen osallistujat (Honkan2e12)



2.1 Kirisu-harjoitus

Krisu-harjoitus tarkoittaa pelastustoiminnan johisen kriisi- ja suuronnettomuus
harjoitusta. Kurssin virallinen nimi oli Advancedreffighting tactics Aboa Mare:n
oppilaille. Ja se oli Aboa Maren oppilaille vapamaten valinnaiskurssi. Harjoitukseen
josta tdman opinnaytetyon selvitykset on tehty seemat 20. — 21.2.2012 pidettyyn
harjoitukseen, johon osallistui oppilaita seura@visoppilaitoksista Pelastusopisto
(Kuopio), AboaMare (Turku), Turun AMK, Raja- ja Meartiokoulu (Espoo, Imatra),
Avia College (Vantaa) seka wuseita muita toimijoitgotka olivat: MRSC
Meripelastuskeskus (Helsinki), Puolustusvoimat jaliil. Téassd opinndytetydssa on
keskitytty selvittdmédan ja analysoimaan harjoituséeboa Mare:n oppilaiden
nakokulmasta. Seuraavassa kappaleessa harjoitlkkdesta laajemmin Pelastusopiston
nakokulmasta’Harjoituksen pitkéakestoiset ja kuormittavat perilestteet olivat suurtulva
ja myrsky. Samanaikaisesti tapahtui useita muitanettomuuksia. Ensimmaisen
vuorokauden toiminta tapahtui sisamaassa ja sewmmavuorokauden merialueella ja
rannikolla. Vesistdalueella tapahtuneitten alusatm@uuksien rinnalla harjoitutettiin
muun muassa johtamistoimintaa lento-onnettomuuksidemikaalionnettomuuksissa,
tulipaloissa, teollisuuslaitosonnettomuuksissayadtilanteista johtuvissa evakuoinneissa,
ragjahdysonnettomuuksissa ja muissa pelastustoinogmialaan liittyvissa tehtavissa.”
(Honkanen 2012)

Harjoituksen tapahtumat luotiin ohjaaja-huoneegika oli AboaMaren harjoituskeskus.
Oppilaiden kaytdssa oli kolme simulaattoria, joisg#pilaat operoivat aluksia. Ohjaaja-
huoneessa oli lisaksi rynma, joka toimi kaikkiensa¢n ja komentosiltojen tarpeellisena
henkilokuntana seka harjoituksen tapahtumien tuk&ogen varustamon, sataman yms.

toimijoiden tehtavissa.

Harjoituksessa kaytettiin normaalista tavasta geike/irve-puhelimia, joilla luotiin meri-

VHF kanavat 16, joka oli yleinen héatéliikenne kamawekd kanava 14, joka toimi
rutiinilikenne kanavana. Virve tarkoittaa viranoisserkkoa. Se ei ole mahdollinen Aboa
Maren normaali harjoitusten yhteydenpidossa. Oppilaaivat lyhyen opastuksen
puhelimen kayttoon, jotta harjoituksen kannaltekédnmat asiat, kuten puheryhmien
vaihto, liikenteen kuuntelu ja puheliikenteen pdeo rajoittaminen sujuisivat
mahdollisimman hyvin. Laite oli taysin uusi oppilej jotka osallistuivat kurssille, mutta

sen kayttd oli nopeasti omaksuttavissa, minka tadisuuri puheliikenne maara meri-VHF



puheryhmilld. Alla olevassa taulukossa 1. on kuwvatiarjoituksen Virve-verkon
puheryhmien kaytté (Honkanen 2012).

Taulukko 1. Yhteydenotot Virve-verkossa

VIRVE Yhteydenotot Minuutit yhteydenotot minuutit yhteydenotot minuutit
koko harj. koko 21.02.2012 21.02.2012 22.022012  22.02.2012
harj.

5800 kpl 2613 3477 kpl 1544 min 2323 1069

- 121 kpl 59 min 3 kpl 1 min 118 58 min
- 345 kpl 282 min 238 141 min 107 141 min

2.2 Harjoituksen kuvaus

Harjoitustilanteet luodaan laivasimulaattoriss&ajmn realistisin tapa paasta niin lahelle
oikeaa tilannetta kuin mahdollista.

» Kolme alusta “lahtee liikkeelle” eri sijainneistarsalla merialueella esim. Itameri
* Yhdella aluksista tapahtuu "onnettomuus”
* Aluksen miehistd pyrkii selvittdmaan onnettomuudgyn ja seuraukset

* Komentosilta-johtoryhm&  valmistelee  toteutettavan elaptussuunnitelman

halytyslistan mukaisesti
« Onnettomuus aluksella pahenee, pelastustoimet stighioimesta vaikeutuvat

» Hatakutsu -> MRCC-> Alueella olevat alukset vastaaMRCC:n Mayday Relay
kutsuun

» Lahella olevat alukset lahtevat kohti onnettomuaiklaa

* Alusten ollessa matkalla MRCC selvittda alustenpsadsajan onnettomuus

paikalle, sek& mahdollisuudet toimia OSC-On Sceomi@ander aluksena



« MRCC valitsee On Scene Commander aluksen, joka yyyhphtamaan

pelastustoimia onnettomuus paikalla
* MRCC - OSC jatkuvassa keskusteluyhteydessa jos olatal

e OSC ohjaa onnettomuuspaikan pelastustoimia; Rédiale alusten valillg,

Helikopteri, Mob, Savusukellus, palontorjunta, Ewvaixti, Ensiapu,
* Mahdollinen onnettomuus pelastustehtaviin osallsiia aluksella.

(Advanced firefighting tactics 2012)

2.3 Yleista siltamiehityksesta ja tehtavista harjoituksessa

Harjoituksen tekniseen osaan osallistui yhteendaitaista Aboa Mare:n oppilasta.
Tekninen osa koostui laivasimulaattoriharjoitulasjstekd harjoitukselle valttamattomista

tilanteiden hallinta ja koordinointi tehtavista.

Muulla kuin tekniselld osalla tarkoitetaan tamaninopytetydon kannalta tarkeiden

lahdetietojen ja tapahtumakulun tietojen keraansstd niiden perusteella luotua tekstia.

Harjoituksessa kaytdssa olleiden komentosiltojerehitys toteutettin  mallinnuksen
perusteella luotujen alusten tarpeita vastaavikéiehitystarve maariteltiin oppilaille
annettujen esitietojen perusteella, jotta harjatukkulku vastaisi toivotunlaisesti tulevaa

harjoitusta. Oppilaat saivat paattaa miehitykse#igilla itsenaisesti.

Alusten tarpeellinen henkilokunta muodostuu kurdimksen typin ja koon perusteella eri
osastoihin ja niiden alla tyoskenteleviin henkildihAluksella on tavallisesti kaksi niin
kutsuttua osastoa; kansi ja koneosasto, jotka omgraluksen teknistd kalustoa ja
laitteistoja seké keittibhenkilokunta, joka huoleluksen muonituksen jarjestamisesta.
Aluksen paakonetta tai koneita, joilla tuotetaanksén potkurilaitteistolle tyontévoima ja
merella ollessa joissain tapauksissa samanaikamgét sdhkbenergia, operoivat aluksen
koneosasto, paasaantdisesti konemestarit. Konerbédstalehtivat yleensa myds kaikesta
muusta teknisesti vaativista huolto ja yllapito téelsta aluksella, vahintaan
konehuoneessa. Aluksen kansiosaston tehtaviin Wualluksen turvallinen kuljettaminen,

navigointi seka lastioperointi ja siihen liittyvéaitteistot ja huollot. Rabhtilaivan ja



matkustajalaivan suurin ero muodostuu juuri hemkitthan maarasta, jolla saattaa olla

suuri merkitys pelastustehtavissa.

Ensimmaisena harjoituspaivand 20.02.2012 kaksitaigljastatoista oppilaasta toimivat
komentosilta tehtdvissa, sekd kaksi Aboa Mare:njottasten komentokeskuksessa
ohjaaja-huoneessa. Oppilaat jakoivat alusten komsdtemiehitykset seuraavanlaisesti:

* Alus A:n komentosillalla toimi fyysisesti kolme ojgsta jotka simuloivat tehtavia;

aluksen paallikko, yliperamies ja ensimméainen pégé&m

* Alus C:n komentosillalla eri tehtavissa toimi viigppilastaseuraavissa tehtavissg;

Paallikko, yliperamies, ensimmainen peramies, toiperamies, ja palopaallikkod

* Alus G:n komentosillalla toimi nelja henkilod saavissa tehtavissa; paallikko,

yliperamies, peramies ja konepaallikko

Toisena paivanad 21.02.2012 viidestatoista oppdad®lmetoista toimi komentosilta

tehtavissa ja kaksi ohjaaja-huoneessa.

Harjoituksen tapahtumien kulku on kerétty simula@titojen whiteboard tauluilta

harjoitusten paatyttya.

Harjoitukseen osallistuneet oppilaat loivat komsiitoilla, seka ohjaaja-huoneessa
whiteboard-tauluille laivapaivakirjaa tapailevan oRologisen listan harjoituksen
tapahtumista (Mether 2012), (Advanced firefightimactics 2012), whiteboard-listat

koostuivat mm. seuraavista elementeista;

Aluksen komentosiltamiehitys

« Palontorjuntaryhmat

* Ensiapuryhmét

» Komentosilta ja johtoryhmaét

* HA&adéassa olevien alusten tilanneseuranta

* Pelastustoimien eteneminen



2.4 Harjoituksen kulku 20.02.2012

Harjoituksessa kaytdssa olevat komentosillat oretiyrseuraavasti A joka oli alus nimelta
m/s Azed, C m/s Kristo ja G m/s Svetlana. Komelfiismiehitettiin niin, ettéa A-sillalla
oli 3 henkildg, C-sillalla 5 henkilda ja G-sillalahenkilda. Virve puheryhmé&n meri-VHF
kanava 14 yhteydenottojen lukumaara oli kolme pudeja yhteiskesto 1 minuultti,
puheryhma meri-VHF kanava 16 yhteydenottojen lukin&éoli 238 ja yhteiskesto 141
minuuttia (Honkanen 2012).

. Ro-Ro-laiva m/s Kristo joutuu merihataan Saineaall
o] Klo. 1202 savua alaruumassa, 1204 palohalytgs1R09 2 matruusia kateissa

o] Klo 1215 Hatakutsu- Mayday

o] Klo. 1222 Kristo ankkuroitu. Luotsi saanut sydéntauksen
o] Klo 1225 CO2 sammutuslaitteisto laukaistu alaraam
o] Klo 1245 Avustava alus Azer saapunut

(Advanced firefighting tactics 2012)

2.5 Harjoituksen kulku 21.02.2012

Ryhmaé- ja komentosilta jako oli seuraavanlaineta #\; m/s Freja 3 henkil6a, silta C; m/s

Kristo 5 henkilda ja silta G; Cinderella 4 henkil6a

Virve puheryhméan meri-VHF kanava 14 yhteydenottojgkumaara oli 118 puhelua ja
yhteiskesto 58 minuuttia, puheryhma meri-VHF kana@ayhteydenottojen lukumaara oli
107 ja yhteiskesto 141 minuuttia (Honkanen 2012).

Onnettomuus aluksena m/s Kristo, harjoitus alugddaén ItAmeri, Suomenlahti.
. Tulipalo lastiruumassa
o] Useita sairastapauksia aluksella

o] Klo 1209 Mahdollinen tulipalo lastiruumassa



o] Klo 1222 Yksi henkild loukkaantunut, hengittasgivua

Oppilaiden tuli erilaisten hatatilanteiden perubtee organisoida oman aluksen
turvallisuustehtavat miehityksen mukaisesti. Mighisuunniteltiin harjoitukseen ohjaaja-

huoneessa. (Advanced firefighting tactics 2012)

3 Tutkimusmenetelman valinta

Opinnaytety0 toteutettiin empiirisend tutkimuksekaska tutkimuksissa ollut harjoitus luo
siihen osallistujille vahvan kokemusperaisen tapadatketjun, jota on mahdollista

selvittaa.

Opinnaytetyon kyselyn suunnitteluun ja kysymyksieomiseen seké valikoitumiseen
kaytettin omaa kokemusta aiemmista vastaavanfaisiarjoituksista, kuten S.A.R-
harjoituksesta, seka todellisesta tydelamasta.Rs.Aarjoitus sisalsi teoria osuuden eri
etsintatavoista meripelastustehtavissa, helikdpierinnoista; miten helikopteri toimii
pelastustehtavissa. Miten pelastustehtavissa tamialuksen tulee toimia kyetékseen
johdonmukaiseen operointiin helikopterin tukengas®ornier-etsintalentokoneen etsinta
tavoista. Harjoituksessa syvennyttin myds GMDS@eiikenteen oikeanlaiseen
kayttoon, seka ilma, -ettéd merialusten valilla tbsissa hatatilanteissa. Harjoitus péaéatettiin
kaytannon toimiin Turun saaristossa Airistolla, s@spelastustoimia johtavana aluksena
toimi Rajavartiolaitoksen Tursas-alus. Alukseltaikdharjoitukseen osallistuneet oppilaat
johtivat todellisuutta simuloivaa harjoitusta, jaskonkreettinen etsintd suoritettiin

nopeakulkuisilla FRB ja MOB -veneill&.

Omat kokemukseni pelastusharjoitusten johtamisp&tdlystotehtavissa alkoivat vuonna
2005 eri alusten turvallisuus-peramiehena ja jatduvuoteen 2010 asti. Naissa tehtavissa
olen paassyt syventamaan tietojani ja taitojaoslkdhtaisesti eri tapoihin pelastaa ja

pelastautua aluksesta.

Kysymyksenasettelu suunniteltiin niin, ettd opiytefiyttd tehdessé ja kirjoitettaessa
keratty tieto on riittdvan kattava, jotta sité veégh tutkia monipuolisesti. Ajatuksena ol

myo6s luoda valine tai vertailukohta harjoituksehik&miselle ja seurannalle jatkossa.
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3.1 Tutkimuksen toteutus

Opinnaytetyd  aloitettin ~ syksylla 2011  suunnitteldla  kyselylomakkeet.
Kyselylomakkeiden luominen google documents intepahjaisella ohjelmalla aloitettiin
tammikuussa 2012. Jo tydn suunnittelu vaiheesdantgt@atds suorittaa kyselyt kahdessa
osassa, jotta saataisiin tietoja oppilaiden kudssigksista. Toisen Kkyselyn sisaltd
suunnattiin harjoituksessa koettujen tilanteideacamwiseen. Lomakkeet lahetettiin kurssin

ilmoittautumislistalla olleille oppilaille ennen haitusta ja harjoituksen jalkeen.

Vastaukset on tuotu Windows 2007 excel ohjelmaankg jalkeen tulokset on esitetty

palkkidiagrammein.

Taman kyselyn vastausten esittdminen suoritettimd®vs excel 2007 ohjelmalla.
Kysymysasettelu paatettiin toteuttaa niin, ettétaasten maksimi maara rajattiin neljaéan
vastaukseen, jotta vastaaja joutuu valitsemaannskositiivisen tai negatiivisen kannan.
Vastaukset koottiin jokaisen kysymyksen osalta asnaletokannakseen jonka jalkeen
tehtiin palkkidiagrammi, jonka x-akseli osoittaasteusten maaran, y-akseli vastausvaihto
ehdot ja itse palkkidiagrammi vastaustuloksen. Tralig#ksi vastauksista koostettiin viela
vastauskeskiarvo jonka tarkoituksena on osoittaseljyn osallistuneiden henkildiden
yleisin vastaus joka tulkitaan yleisend mielipitg@enJalkimmaisen kyselyn yhden
vastauksen prosenttiosuus oli 8,33 yksikkda/henkdten laskennallisesti esimerkiksi 5

henkilon mielipide vastaa koko kyselysta n. 42%.

4 Tutkimustulosten esittely

Kysely toteutettiin kahdessa osassa, ennen hasjaitsekd harjoituksen jalkeen. Ennen
harjoitusta kiinnitettiin huomiota kyselyyn vastamten henkildiden taustatietoihin ja
odotuksiin harjoituksen suhteen. Harjoituksen jéatkgehdyn kyselyn p&&paino oli itse
harjoituksessa ja sen onnistumisessa oppilaiderdkuodiasta. Kyselyssa huomioitiin

my06s oppilaiden odotusten toteutuminen.

4.1 Ensimmainen kysely

Kyselyn tavoitteena oli selvittaa harjoitukseen liestavien henkildiden tietoja seka
merenkulkualankokemusta ennen harjoituksen alkeakibiden tunnistetietoihin ei tdssa

tutkimuksessa syvennytty tarkemmin. Kysymyksiinitiad kyselytuloksia mahdollisesti
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syventavia tietoja, jotka eivat voi ohjata lukija@nkilotietoihin, kuten henkilén sukupuoli,
ika ja koulutustausta, merenkulkualan kokemus @tudset kurssista. Tulokset on esitetty
erillisten otsikoiden alla. Otsikot jaettiin tauséaoihin, merenkulkualan kokemukseen ja

kurssiodotuksiin

4.1.1 Taustatiedot

Kysymys 1. Sukupuoli

yd

M nainen

M mies

0 20 40 60 80 100

Kuva 2. Kyselyyn vastanneiden henkildiden sukupuol

Harjoitukseen osallistui yhteensa viisitoista oggif, joista ensimmaiseen kyselyyn
vastasi jokainen. Harjoituksen kannalta sukupualell ollut merkitystd, mutta suuntaa
antavan alan kiinnostavuuden kannalta haluttiin sngélvittda, montako miesta ja naista
harjoitukseen osallistuu. Kuten kuva 2. osoittaajditukseen osallistuneet henkilot olivat
kaikki miehia. (liite 1)
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Kysymys 2. lka

™ 31-35 vuotta

M 26-30 vuotta

W 20-25 vuotta

Kuva 3. Kyselyyn vastanneiden henkildiden ik&jakau

Ensimmaisen kyselyn toinen kysmys oli ikd. Osa Kkgge vastanneista oppilaista ei
halunnut vastata kysymykseen ja yhden vastaukselkitsaminen muodostui

mahdottomaksi, koska se sisdlsi muitakin merkkajén kvain numeroita. lkdjakauma
kasitti ikdvuodet 23,25,27,28,29,30,34. Taustatlateelyyn vastanneiden oppilaiden ika
on esitetty kolmena erillisena palkkina kuvassalk&vuosista luotiin ryhmét 20-25
vuotiaat, 26-30 vuotiaat ja 31-35 vuotiaat. Keska&isi muodostui 26,5 vuotta, joka on

vain suuntaa antava arvo, koska kaikkien oppilaidesiausta ei saatu. (liite 1.)
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Kysymys 3. Opintovuosi

M 5.vuosi

M 4.vuosi

™ 3. vuosi

M 2. vuosi

| 1. vuosi

T T T T T

0,0 10,0 20,0 30,0 40,0 50,0

Kuva 4. Kyselyyn vastanneiden henkildiden kuluvatopuosi.

Opintovuosi kysymyksella haluttiin selvittdéd hatjdiseen osallistuvien opiskelijoiden
kuluva opintovuosi ja missa vaiheessa opintoja tillrssille halutaan osallistua, kuva 4.
Opiskelijat edustivat lahes kaikkia mahdollisia r@pvuosia, lukuun ottamatta toista
opintovuotta, joten vastausten perusteella tallesdille osallistujat olivat enemman
opintojen loppupuolella. 93,3% kyselyyn vastanr@eigppilaista opiskelivat kolmatta tai

sita seuraavaa opintovuotta. Kuten kuvasta voidmaieta vastaajista 46,7% opiskeli
viidettd opintovuotta, 6,7% 4 opintovuotta, 40% rkatta opintovuotta, toisen

opintovuoden oppilaita ei osallistunut harjoituksdgnkaan ja ensimmaisen opintovuoden
oppilaita osallistui 6,7%. (liite 1.)
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Kysymys 4. Koulutus

M Ei aiempaa koulutusta

= Muu

mYo

B Merenkulkualan koulutus

0,0 10,0 20,0 30,0 40,0

Kuva 5. Kyselyyn vastanneiden henkildiden aikaisdémgutus, jos sellainen on.

Esitieto kyselylomakkeella esitettin my6ds kysymgsemmasta koulutuksesta, jolla
haluttiin erityisesti selvittd& opiskelijoiden aipmmerenkulkualan koulutus, kuva 5.
Kysymys huomioi myds muun alan koulutuksen, koskarikapteenin tutkintoa
opiskelevilla henkil6illa on pohjakoulutuksena lokitai ammatillinen perustutkinto
hakiessaan ammattikorkeakouluun. (koulutusnetti320Kyselyyn vastanneilla oppilailla
40% oli aikaisempi merenkulkualan koulutus, lukidi pohjakoulutuksena 26,7 %
kyselyyn vastanneista oppilaista, 13,3% oli jokinurkoulutus ja 20% vastaajista ei ollut
aiempaa koulutusta. Kuvasta voidaan todeta, etitnt@n 40% vastaajista oli aikaisempi
merenkulkualan koulutus. (liite 1.)



15

Kysymys 5. Aikaisempi SAR-koulutus

= MOB

H FRB

M Ei koulutusta

T T T T T

0,0 10,0 20,0 30,0 40,0 50,0

Kuva 6. Kyselyyn vastanneiden henkildiden aikai$&AR-koulutus, kuten FRB ja MOB

Kysymyksellda haluttiin selvittdd minkalaisia etsigd pelastuskursseja oppilaat ovat
kayneet, kuva 6. Vaihtoehdoiksi valittin Aboa Mar@arjoamat SAR (Search And Rescue)
koulutukset. Osa kursseista, jotka kuuluvat ylgis€&TCW-95 konvention alaisiin

kursseihin on mahdollista saada myds muissa kyesskoulutuskeskuksissa. Osalla
henkilbista oli seké& MOB-koulutus (Man Over Boarefta FRB-koulutus (STCW A-VI1/2-

2, Proficiency in Fast Rescue Boats) (Meriturva 30IFast Rescue Boat eli nopean
valmiusveneen kuljettajan péatevyyden saamiseksik@ytava kolmen péiva mittainen
kurssi, mika sisaltdd perehdytyksen veneen kéagitiel uhrin pelastamisharjoituksia,

ajoharjoittelua ja etsintaharjoittelua seka valarsatta pimeaan aikaan. (Liite 1)
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4.1.2 Merenkulkualan kokemus

Merenkulkualalle on tyypillista etta ty6 ja harjeiujaksot ovat verrattain pitkid. Tama
tarkoittaa sitd, ettd myds lomajaksot ovat vastsiayata pitkia ja varsinainen tyékokemus
vuodessa, joka lasketaan aluksella tehdyista tyigtaion puolet vuodessa kaytettavissa
olevista paivista. Tyon ja harjoittelun voi suadt myos tatd pidempina jaksoina jolloin
vastaavasti patevyyskirjojen saamiseksi edellytattgripalvelukokemus saavutetaan
nopeammin. Vahtiperamiehen patevyyskirjoihin vaaditaan vahtingn sertifikaatti,
vahtiperamiehen koulutus seka 360 paivaa meripadzeMeripalvelun voi suorittaa
ohjatussa harjoittelussa, jolloin sen kesto on LRKautta tai aluksen kansiosastossa 36
kuukautta. Henkilon joka on suorittanut vahtimiadikituksen tulee suorittaa meripalvelua
12 kuukautta”(Makela & Sundstrém 2011 s. 16)

Kysymys 6. Tyokokemus

M 5 tai enemman
6,7% 3-5 vuotta
m 1-3 vuotta
M Ei tydkokemusta
0,0 1()I,0 20I,0 3OI,O 40I,0 50I,O 60I,0

Kuva 7. Kyselyyn vastanneiden henkildiden tyokokemuwosina. Vahintddn yksi vuosi tyokokemusta

laskettiin mukaan

Ensimmaisessa kyselyssa esitettiin  harjoitukseeallistsiville oppilaille  kysymys
"tydkokemus vuosina”, kuva 7. Vastausten perusieefli puolella oppilaista oli
tyokokemusta yhdestd kolmeen vuotta ja 86,7% wagsta oli tydkokemusta yhdesta
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viiteen vuotta. Kysymyksella oli tarkoitus selvidtéavastaajien tyokokemus yleisesti.

Merenkulkualan tydkokemusta ei painotettu.

Kysymyksessa haluttin painottaa todellista tyOkokista, joten alle 1 vuoden

tyokokemukset jatettiin vastaus vaihtoehdoista.pois

Vastausten perusteella voidaan todeta, ettd 86yasiaajista oli vahintaan yksi vuosi
tyokokemusta, joka kuvaa hyvin merenkulkualallas@plevien henkildiden tarvetta kerata

opiskeluaikana tyokokemusta. (liite 1.)

kysymys 7. Vakanssi

m Kone

m Paallysto

= Miehisto

M Harjoittelija

H Kansi

T T T T T

0,0 20,0 40,0 60,0 80,0 100,0

Kuva 8. Kyselyyn vastanneiden henkildiden kokemuskansseista aluksilla

Merenkulkualan harjoittelu ja tyokokemuksesta ptdegsa yksi tarkeimpia asioita on
vakanssi. Vakanssilla tarkoitetaan tassa yhteydetmigesti aluksella tyoskentelevien
henkildiden tyopaikkaa tai tehtavaa. Alusten mighan yleisesti jaettu eri osastoihin seka
eri tehtaviin. Aluksella toimii kansipdallystéa, nepaallystdd, kansimiehist6a,

konemiehistéa seka talouspuolen henkildkuntaa.
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Ensimmaisessa kyselyssa haluttin myods selvitta#la miakansseilla oppilaat olivat
toimineet ennen Kkurssia. Opinnaytetydn suunnitigheessa vahtikonemestari
opiskelijoiden mahdollisuus osallistua kurssillei chvoin. Ensimmaisessa kysely
lomakkeessa oli valinta vaihtoehto myos néille nwdligille osanottajille. Kysymys oli ns.
monivalinta kysymys, jonka vastauksissa huomioitkansi, paallystd, miehistd ja
harjoittelijan tehtavat.

Kuten edellisellda sivulla oleva kuva 8. osoittaa guolella vastaajista oli kokemusta

paallystotehtavista aluksella. (liite 1.)

Kysymys 8. Kokemus alustyypeista

B Ro-Ro

© Matkustajalaiva

M Tankkilaiva

M Kuivarahti

T T T T T

0,0 20,0 40,0 60,0 80,0 100,0

Kuva 9. Kyselyyn vastanneiden henkildiden ty¢/lidejo kokemus eri alustyypeista.

Alus ja laiva vaihtoehdoiksi valittiin tyypillisimgét Suomen lipun alla kulkevista aluksista,
(liite 1.)

Lahes Kkaikilla vastaajista oli kokemusta ro-ro alsta, kuva 9. Vuoden 2011

alusrekisterin perusteella lukumaarallisesti sualimskanta oli roro rahti- ja matkustaja
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aluksia yhteensa 81 alusta, ro-ro rahti (41), romatkustaja (40). Kuivarahti ja
kappaletavara lasteja kuljettavia aluksia yhteeiSalaivaa. Kyselyihin vastanneilla
henkil6illa oli enemmé&n kokemusta ro-ro rahtilastai jota voidaan verrata myds
alustyypin suomen alusrekisterikannasta. Matkusthjarekisteri oli lukumé&arallisesti
suurin 209, koska alusrekisteri huomioi kaikki Wb metrid pitkat alukset, jotka on

rekisteroity kauppa-alus rekisteriin. (Trafi 2011)

Kysymys 9. Kokemus Mob-tilanteesta

m Kylla

W Ei

0,0 20,0 40,0 60,0 80,0 100,0

Kuva 10. Kyselyyn vastanneiden henkildiden kokeetwliseasta MOB-tilanteesta.

Mies yli laidan tarkoittaa aluksella olevan henkilputoamista mereen. Mies yli laidan
tilanteessa ensimmainen tilanteen nahnyt henkibdoittaa komentosillalle, pudottaa
pelastusrenkaan ja ryhdytdan lisatoimenpiteisiideve varaan joutuneen henkilon
pelastamiseksi. Veden varaan joutuneen henkil@msjitulee merkita kartalle seka pyrkia
pitamaan nakoyhteys henkiloon mikéli mahdollista.luk&en kurssi muutetaan

painvastaiseksi Williamson kaannokselld, jossarepsiketaan kuljetusta suunnasta 60
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astetta ja kaannetaan takaisin niin kauan, ettétga aiemmin kuljetun suunnan

vastakkaiselle suunnalle.

Kysymyksella Kokemus oikeasta MOB eli mies yli aidtilanteesta haluttiin karkeasti
selvittédd, kuinka mahdollinen tallainen kokemusetbsuudessa on, kuva 10.. Kyselyn
vastausten perusteella yhdelle vastaajista oli ikalgta oikeasta MOB eli mies yli laidan

tilanteesta, jossa joudutaan pelastamaan vedearvgratunut henkil. (liite 1.)

4.1.3 Odotukset kurssista

Kevaan 2012 Advanced firefighting tactics oli neljAboa Mare:n oppilaille jarjestetty
kurssi. Tamé on ensimmainen Aboa Mare:n oppilédigy kyselytutkimus tasta kurssista,
joten aikaisempia tutkimuksia tasta kurssista kit@daatavilla tdhan tydhon ryhdyttaessa.
Ensimmaisen kyselyn yhdeksan ensimmaista kysymmysidtoiltiin niin etta ne vastaavat
opinnaytetydn tarkoitusta vastaajien kokemuksidEnsimmaisen kyselyn yhdeksén
ensimmaisen kysymyksen vastausvaihtoehdot mudatoiltiiin, ettd ne vastaavat
taustatietojen ja merenkulkualan tutkittaviin - kyggksiin.  Vastausvaihtoehtojen

muotoilulla ei ollut tiettya toisiaan seuraavaa\aa

"Mita odotat kurssilta” oli kyselyn kymmenes kysymyonka jéalkeen kyselyn vastaus
vaihtoehdot noudattavat samaa kaavaa ensimmaissglykyloppuun seka koko toisen
kyselyn. Vastausvaihtoehtoja on joka kysymyksessfénja oppilaat ovat vastanneet

jokaisen kysymyksen yhteen vastaukseen.
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Kysymys 10. Kurssiodotukset

M Opintopisteet

20,0 % Opintopisteet ja OSC/ SAR
tietoja

B OSC/SAR tietoja, opintopisteet

B Laajempi kuva OSC ja SAR-
tehtdvista

0,0 10,0 20,0 30,0 40,0 50,0

Kuva 11. Kyselyyn vastanneiden henkildiden odotukgssilta.

Harjoituksen tarkeimpiin osa alueisiin kuuluu OS@ Scene Commander eli onnettomuus
paikan johtamis tehtavat sekd SAR Search And Restiuetsintd ja pelastustehtavat
onnettomuus alueella. Ensimmaisessd kyselyssa adfgpilesitettiin  kysymys kurssi
odotuksista. Vastaus vaihtoehdot muotoiltiin néttd vastausvaihtoehto 4 vastaaja odottaa

laajempaa kuvaa OSC ja SAR-tehtavista ja vaihtogltdotukset ovat opintopisteissa.

Kuvassa 11. esitetyn diagrammin mukaan noin kolreavastaajista odotti saavansa OSC
ja SAR tehtavista laajemman kuvan kaytydén kurddieman alle puolet vastaajista oli
myoOs sita mieltd, ettéd kurssilta saatavat tiedatt aéirkedmpid kuin opintopisteet. 80%
vastauksista kuului naihin kahteen ryhm&an mikaitaso vastaajilta melko suurta

kiinnostusta kurssia kohtaan.

Suurin vastausryhma 46,7 % vastaajista odotti seavkurssista lisaa OSC ja SAR tietoja
seka opintopisteitd. Vastausten perusteella korssippilaiden mielestd melko kiinnostava
ja kolmannes vastaajista odotti saavansa kurs&stgemman kuvan OSC ja SAR-

tehtavista aluksella.
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Kysymys 11. Kurssista saatavat valmiudet

M Hyvéat valmiudet

= Melko hyvat
valmiudet

m Melko heikot
valmiudet

B Ei juurikaan
valmiuksia

Kuva 12. Kyselyyn vastanneiden henkildiden ajatwsdilta saatavista valmiuksista tosielamassa.

Ammattimerenkulussa turvallisuus on lahtékohta. KKai merenkulkijat koulutetaan
opintojen alkuvaiheessa eri tapoihin pelastautusksaista, joita eri saadokset kuten
SOLAS ja STCW-95 maaraykset edellyttavat. Tama dur®imii hyvana lisana
turvallisuuskurssien sarjassa, kun pyritddn lis&amdietoja ja taitoja hatatilanne
johtamisessa. Oppilailla ei ollut ennen kurssisswaista info tilaisuutta kurssin sisallosta.
Vastaajista 80% odotti kuitenkin saavan kurssistalkm hyvét tai hyvat valmiudet

tosielaman tilanteisiin.

Kurssin aikana harjoituksissa suoritetut tehtaka@pstuivat monenlaisista onnettomuus

tilanteista laivalla ja alusymparistdssa.

Kuten kuva 12. osoittaa hieman yli puolet vast&ajis3,3% odotti saavansa kurssista
melko hyvat valmiudet tosielaman tilanteisiin ja,28% vastaajista hyvéat valmiudet.
Vastausten perusteella oppilaat pitivat tulevansgimr sisalldllista antia ammattia ja

tulevaisuutta melko hyvin tukevana. (liite 1.)
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Kysymys 12. Miten tarkea kurssi uran kannalta

W Tarkea

= Melko tarkea

B Melko mitaton

H Mitaton

Kuva 13. Miten tarke&na pidat kurssia tulevan mexsi kannalta.

Merenkulku on tadynna saadoksia, maarayksia, adaty&slakeja, vaikka naita kaikkia
noudatetaan ja toimitaan ohjeiden mukaisesti gietevasti voida kuitenkaan aina valttya
onnettomuuksilta ja tapaturmilta. Naiden onnettoksign ja tapaturmien ehk&imiseksi on
tehtéava ennalta ehkéaisevaa tyota eli kouluttaudubgrjoitella. Vastaajien mielesta talla
kurssilla 73,4% mielesta voisi olla melko tarkettéakea rooli tulevan merenkulku uran
kannalta. Mika osoittaa vastaajien kiinnostuksewailisuus koulutuksiin ja luo pohjaa

taman kurssin jarjestamiselle tulevaisuudessakin.

Kuva 13. osoittaa etta hieman alle puolet vastazaf$,7% vastaajista piti kurssia melko
tarkeana uran kannalta ja 26,7 % tarkeadna. Vastaystrusteella kurssi on oppilaille

melko tarked, mika osoittaa vastaajien kiinnostoksevallisuus koulutuksiin. (liite 1.)
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4.2 Toinen kysely, mielipiteet harjoituksen jalkeen

Kyselyn tarkoituksena on selvittdd oppilaan mielgi harjoituksen onnistumisesta
ennakkoon tehdylla kyselylomakkeella, joka sisdkgsymyksia harjoituksen tapahtumista

ja harjoituksessa toimimisesta.

Toisen kyselyn vastaukset on ryhmitelty aihealagitsiten ettda ensimmaisena kasitellddn
ammatilliset kysymykset, toisena oppilaiden miaépit harjoituksen jarjestelyista ja

kolmantena yleisia kysymyksia laeista ja viranomwlatisistyosta yms.

4.2.1 Ammatilliset kysymykset

Merenkulkualan navigointi ja komentosilta tydskdéyne harjoittelu tapahtuu
opiskeluaikana p&adosin simulaattoreissa ja tyohtmfoessa aluksilla, jos henkild on
valinnut suorittaa peramiesharjoittelujakson pdtkatina harjoitteluna. Muussa
tapauksessa harjoittelu tapahtuu ohjattuna haefoita tyoén ohessa. Meripalvelu
suoritetaan ohjatussa harjoittelussa, joko puolimasin tai matruusin tydén ohella, tai
palkattomassa peramiesharjoitteluss@akela/Sundstrém, 2011, 16)

Kysymys 13. Tulisiko harjoituksessa painottaa enémkriisi- vai
simulaattoriaharjoitusta

H Paljon enemman
kriisiharjoitusta

Vahan enemman
16,7 % kriisiharjoitusta

B Vdhdan enemman
simulaattoriajoa

H Paljon enemman
simulaattoriajoa

T U T T T T

0,0 10,0 20,0 30,0 40,0 50,0 60,0

Kuva 14. Kyselyyn vastanneiden henkildiden miadipgimulaattoriajon maarasta ja tulisiko tulevissa

harjoituksissa painottaa enemman simulaattoriajaakriisiharjoitusta.
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Kuva 14. osoittaa ettd vastaajista yli puolet 38,3li sitd mielta ettd harjoitukseen voisi
lisdtd vahan simulaattoriajoa. Vastausten perdategbpilaat toivoisivat hieman lisda

simulaattoriajoa kriisin harjoituksen sijaan. @ii2).

Kysymys 14. Oliko harjoitus hatatilanne johtamigta navigointi laitteiden kayttoa

B Hatatilanne johtamista

25,0 % Vahan hatatilanne johtamista

B Vahan navigointilaitteiden
kayttoa

B Navigointilaitteiden kayttoa

Kuva 15. Kyselyyn vastanneiden henkildiden migdipidten harjoitus tuki navigointilaitteiden kayttdai
oliko harjoitus hatatilanne johtamista.

Harjoituksessa oli kaytdossa kolme komentosiltaastgo yksi oli alus jolle sattui
harjoituksessa vakavampi onnettomuus. Kaksi mudtesta toimivat harjoituksessa
onnettomuuspaikan johtoaluksena ja avustavana etaks Tilanteet tapahtuivat
harjoituksissa melko nopeasti, eikd navigointiintigft jddda hirvedsti aikaa enen
ensimmaisen onnettomuuden tapahtumista. Harjoifskeseei varsinaisesti edellytetty
tarkkaa reitti suunnitelman tekemista. Harjoituglbdti kuitenkin monipuolista GMDSS
laitteiden, sekd englannin kielen kéyttdda. GMDS&ilikenne tulee kayda
kansainvalisella merenkulun kielella joka on entlafaikki edella mainitut asiat

vaikuttivat varmasti vastaajien mielipiteissa hatksen painopisteesta.

Reilusti yli puolet vastaajista oli sitd mieltatéeharjoitus oli hatatilanne johtamista eika

navigointilaitteiden kayttéa kuten kuva 15. esittdie 2.)
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Kysymys 15. MRM yhteistyo

W Riittavasti

™ Voisi olla enemmaén

W Vahan

M Liian vahan

0,0 5,0 10,0 15,0 20,0 25,0 30,0 35,0

Kuva 16. Kyselyyn vastanneiden henkildiden miedipidlytettiinkd harjoituksessa riittavasti MRM tigtga
taitoja.

MRM = Maritime Resource Management, resurssijoht@mija ryhmaty6 aluksella, jolla
tarkoitetaan avointa ja tietoa jakavaa komentogjii@kentelyd vahdissa olevan paallyston
sekd miehiston valilla. Johdonmukaisen hyvan jolggyylin merkityksn ymmartaminen,
halu muuttaa kaytostda myonteisempédan suuntaan, Waiedsen johtamiseen liittyvan
termiston merkityksen ymmartdminen ovat MRM resjohtamisen perusasioita. (Aboa
Mare 2013)

Kysymys jakoi vastaajien mielipiteitd ja vastausrdéidolivat |ahes tasoissa kolmessa
vaihtoehdossa. Ainoastaan yksi vastaajista oli miigtd, ettda MRM yhteisty6ta oli liian
vahan harjoituksessa, kuva 16. Vastauksista kuitenknenee, etta yhteisty6ta ja
keskustelua harjoituksessa on ollut. Oppilaat Ibitdanteen seuranta kaavioita
komentosilloilla, mikd osoittaa komentosilta yhtgistd harjoituksessa. Harjoituksessa
kaytetyt roolit seka tehtavat olivat aluksesta piipn hieman erilaiset. Harjoituksessa
simuloitujen onnettomuuksien aiheuttama paine ofosntoisille aluksille suurempi kuin

toisille harjoituksen luonteesta johtuen. (liit¢ 2.
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Kysymys 16. Aluksen sisdinen ja ulkoinen kommurrikioi

B Huonosti

= Melko huonosti

H Melko hyvin

W Hyvin

T T T T T

0,0 10,0 20,0 30,0 40,0 50,0

Kuva 17. Kyselyyn vastanneiden henkildiden miedipatliksen sisdisesta ja ulkoisesta kommunikoinnista

miten toimi

Harjoituksissa kaytdssa olleet viestinta valindsiab:

» Laivan sisdinen puheyhteys, jolla luotiin yhteydetikkiin aluksen osastoihin

(koulun sisainen puheverkko)
» Laivan ulkoinen puheyhteys, joka luotiin samallaikm puheverkolla.
» UHF- radio yhteys jolla luotiin yhteys aluksen #igédiikkuviin miehiston jaseniin

* Virve-yhteys, jolla luotin GMDSS yhteys ja yhteysyts muihin harjoituksessa

mukana olleisiin tahoihin.

Kuva 17. osoittaa ettd kaksi vastaajista oli sitélté ettd kommunikointi aluksen sisalla,
muiden alusten ja viranomaisten kanssa toimi numkse voisi todellisuudessa toimia.
Vastaajista 41,7 % Oli sita mieltd, ettd kommunikioioimi melko hyvin ja yhta suuri osa

vastaagjista oli sitd mieltd, ettdA kommunikointi nbdi melko huonosti.
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Simulaattoriharjoitusta verrataan tassa kysymyksetxlellisuuteen, jossa on Kkaikki

tarvittavat resurssit kaytossa. (liite 2.)

Kysymys 17. Harjoitukseen osallistuneiden oppilaidgéara

M Lisda osallistujia seuraavaan
harjoitukseen

® Hieman liian vahan

® Melko riittavasti

M Riittavasti osallistujia

0,0 10,0 20,0 30,0 40,0 50,0

Kuva 18. Kyselyyn vastanneiden henkildiden miedipmbleista ja harjoitukseen osallistuneiden opigiéan

maarasta.

Harjoituksen roolit ja tehtdvat olivat oppilaider@gtettavissa. Harjoituksessa kaytdssa
olevien simuloitujen alusmallien ja tulevien hatysi tapahtumien vuoksi henkildomaarat
komentosilloilla  kuitenkin paatettiin  etukéteen. itéfien aiempaan kysymykseen
komentosilta yhteistydsta ja siitd saatuihin tulkihin; harjoituksessa kohdistettu
hatatilanne johtaminen ja siitd aiheutunut ulkoingaine kohdistui toisiin aluksiin ja

miehistoihin eri tavalla kuin toisiin.

41,7 % vastaajista oli sitd mielta, etta osalliataji melko riittavasti. Kuvasta 18. voidaan
todeta ettd vastausten painopiste on selvastitdiéssti” vaihtoehtojen puolella, josta
voidaan todeta, etté harjoitukseen osallistuneagrilaiden maara oli sopiva harjoituksen

luonteeseen néhden. (liite 2.)
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4.2.2 Mielipiteitd harjoituksen jarjestelyista

Kysymys 18. Ryhmajako

M Etukateen suunniteltu

® Enemman suunniteltua

B Vdhemman oppilaiden
toimesta

B Oppilaiden toimesta

T T T T

0,0 10,0 20,0 30,0 40,0

Kuva 19. Kyselyyn vastanneiden henkildiden miadipighméjaosta. Etukdteen suunnitellut ryhmat vai
oppilaiden jakamat ryhmat.

Kuva 19. osoittaa ettd noin kolmasosa vastaajitaitd mielta ettd, oppilaiden tekeméaé
ryhmien jakoa voisi vahentaa harjoituksessa. Vastaupainopiste on oppilaiden tekemien
ryhméajakojen puolella, mutta ryhméjakoa voisi jaga suunnitella lisda jos harjoituksen
puitteissa olevat resurssit sen sallivat. (liite 2.
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Kysymys 19. Harjoituksen realistisuus

M Epérealistinen

Melko eparealistinen

H Melko realistinen

M Realistinen

0,0 20,0 40,0 60,0 80,0

Kuva 20. Kyselyyn vastanneiden henkildéiden miedipidrjoituksen realistisuudesta.

Mita tapahtuu kun aluksella on tulipalo? Mitkd owuraukset silla aluksella? Onko
kaytossa sahkod normaalisti. Riippuen palon sijaianja laajuudesta, voidaanko
padkoneita kayttda, onko alus ohjailukykyinen? Omigki, ettd alus ajautuu Karille

tulipalon seurauksena? Mita lastia alus kuljettakoovakavan ymparistd vahingon riski
olemassa? Onko olemassa rajdhdysvaara? Aiheutnukettomuudesta vakavaa haittaa
ihmisille tai omaisuudelle? Nama ovat kaikki asipipita simuloimalla pystytaan luomaan
harjoituksesta mahdollisimman realistinen. Ei s@hkédmentosillalla, miten navigointi

suoritetaan?

Reilusti yli puolet vastaajista oli sitd mieltatéeharjoitus oli melko realistinen, kuva 20.
Vastausten perusteella harjoitus on ollut melkdistaen. Huomion arvoista on se, etta
harjoitus on toteutettu simulaattorissa ja muuteindtekoisesti luodussa ymparistdssa,

joka poikkeaa normaalista laivaympéaristosta meikésti. (liite 2.)
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Kysymys 20. Oppilasyhteistyd harjoituksessa

B Enemman
% oppilasyhteityota

= Melko vahan oppilas
yhteistyota

B Melko riittavasti
oppilasyhteistyota

M Riittavasti
oppilasyhteistyota

T T T T T

0,0 10,0 20,0 30,0 40,0 50,0

Kuva 21. Kyselyyn vastanneiden henkiléiden migdigigpilasyhteistytn maéarasta.

Harjoituksen tapahtumat ja siihen suhteutettu @gpildara loivat intensiivisen ympariston
hatatilanne tydskentelyyn. Ohjaaja-huoneessa rylopgilaita suunnitteli harjoituksen

kulkua opettajan tuella.

Puolet vastaajista oli sitd mielta, ettd oppildsigtyota oli melko riittavasti ja kolmannes
vastaajista piti oppilasyhteistyon maaraa riittévdrarjoituksessa, kuva 21. Vastausten
painopiste on selvasti riittavan oppilasyhteistypuolella, josta voidaan todeta, ettd

harjoitus on tukenut hyvin oppilasyhteistyotat¢li.)
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Kysymys 21. Simulaattoriharjoitusten merkitys

M Laivalla saa riittavasti
harjoitusta

m Melko pieni merkitys

B Melko suuri merkitys

B Simulaattorin merkitys suuri
navigointi harjoituksissa

0,0 10,0 20,0 30,0 40,0 50,0

Kuva 22. Kyselyyn vastanneiden henkildiden miadipsimulaattoriharjoitusten merkityksesta tosielaman
komentosillalla.

Navigointikokemusten kerddminen on valmistuville htiperamies ja merikapteeni
opiskelijoille erittain tarkeda tulevan tyouran kaifta. Tilanteissa jossa henkil6 hankkii
meripalvelupaivat tyoskentelemalla puolimatruusiaamatruusina aluksella saattaa olla
raskasta eika vahtityon seka siihen liittyvien &efgn ohessa valttdmatta pysty taysi
painoiseen navigointiharjoitteluun. Visuaalinen dwihkteys ymparille ja suhteessa
kiinteisiin suuntimiin ja kohteisiin on navigoinkokemuksen keraamisessa ensiarvoista,
jotta voi oppia tuntemaan aluksen kayttaytymiseSimulaattorissa tamakin kokemus
voidaan luoda erityisen tarkasti ja taata opp#ailbikeanlainen navigointikokemus

tulevaisuutta varten.

Kuva 22. osoittaa ettd puolet vastaajista piti $aatioriharjoituksien merkitysta tarkeédné
navigointiharjoituksissa. Vastauksista voidaan @t ettd simulaattorilla on suuri

merkitys myo6s oppilaille navigointiharjoituksisghite 2.)



33

4.2.3 Yleisia kysymyksia

Kysymys 22. Lait, asetukset ja maaraykset

B Vihan

m Melko vdhan

H Melko paljon

H Paljon

U T T T T

0,0 10,0 20,0 30,0 40,0 50,0

Kuva 23. Lait, asetukset ja maaraykset

Tahan opinnaytetydn osaan on keratty toisessays&eksitetyt kysymykset jotka liittyvat
paadosin harjoitus tapahtumien lakisdateisiin tutkinin sek& viranomaisyhteistyohon

harjoituksen aikana.

Harjoitus oli hyvin intensiivinen, joka saattaa san vahentdad naiden asioiden
tarkistamista harjoitustilanteessa, jossa henkiggmpariston sekda omaisuuden
pelastaminen ovat prioriteetteja. Se osaltaan &eharjoituksen luonteen, seka siina

koettujen hatatilanne tehtavien johdonmukaisenrigamisen.

Noin 42 % vastaajista piti harjoituksessa ilmi eidien lakien, maaraysten ja asetusten
maaraa vahaisena tai melko vahaisena, kuva 23ad¥&ten perusteella Lait, maaraykset ja

asetukset olivat pienessa roolissa harjoituksdkisa.2.)
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Kysymys 23. viranomaisyhteistyo

B Ei riittavasti

 Jonkin verran

B Melkein riittavasti

M Riittavasti

T T T T T T T

0,0 5,0 10,0 15,0 20,0 25,0 30,0 35,0

Kuva 24. Yhteistyd viranomaisten ja muiden instismskanssa harjoituksen aikana

Harjoituksessa realistinen viranomaisyhteisty6 ilnotviranomaisverkon- puhelimilla,

pelastusopiston tulipalo simulaattorilla, jota sioiupelastusopiston opettaja, seka
Instructor-huoneen MRSC-keskuksella jossa oli makaajavartiolaitoksen opettajia.
Yhteistyd viranomaisten kanssa sai kiitosta Aboaevta oppilailta harjoituksessa, jossa

voitiin luoda viranomaisyhteistyd Virve verkon yimpéari suomen.

Vastaajista 66,6 % oli sitd mieltd, ettd harjoiedsa oli viranomaisyhteistyota riittavasti
tai melkein riittdvasti, kuva 24. Vastausten paistg on selvasti riittavasti realistista

viranomaisyhteisty6ta vaihtoehtojen puolella. €li&t.)
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5 Johtopaatokset

Opinnaytetydsséa pyrittin saamaan oppilaiden migéipAdvanced Fire Fighting Tactics
harjoituksen onnistumisesta ja luoda niiden avké#hitysehdotuksia tuleviin harjoituksiin
ennalta suunnitelluin kysymyksin. Opinnaytetyon rautteluvaiheessa paadyttiin myos
ratkaisuun, jossa opinnaytetydon kyselyt jaetaantdexh eri osa alueeseen: kyselyosaan
ennen harjoitusta, seka kyselyosaan harjoitukd&aga. Tutkimustuloksissa oli tarkoitus
esitella ensimmaisen vaiheen kyselytulokset niité @iistd selvidisi onko kysymysten
vastauksilla merkitysta  harjoituksen jalkeen egitet kyselyn vastauksissa.
Tutkimustuloksista tehdyssé yhteenvedossa kuitemlawaittiin kyselytavan esittelysséa
olevan virhe, jonka vuoksi ensimmaisen ja toiseine@n kyselytuloksia ei voi kayttaa
toistensa lahteind. Molemmista kyselyistd saatéist&ajilta asialliset vastaukset joten ne

paatettiin esitella erillisina kappaleinaan tagsfméaytetydssa.

Kysymykset jaettiin kolmeen osa alueeseen, jotkaato ammatilliset kysymykset,
mielipiteet harjoituksen jarjestelyista, seka mumita yleisia harjoitukseen liittyvia
kysymyksia. Ammatillisissa kysymyksissa painotatsimulaattoritydskentelya monin eri

tavoin, koska simulaattoriharjoituksilla on merehkuharjoitteissa suuri merkitys.

Oppilaat osoittivat etukateen kiinnostusta kurssigad sen sisédllosta. Harjoituksessa
painotetut kriisitehtéavat vaikuttivat olevan miekéntoisia seka sisallollisesti rikkaita,
palautteen perusteella oppilaat toivoivat samaajoihakseen myds enemman varsinaista
simulaattoriajoa, joka vastausten perusteella tukemyds erittain  hyvin
navigointiharjoituksia.. Harjoituksen yhteistyd ofioninaista siséltaen oppilasyhteisty6ta,
viranomaisyhteistyota seka yhteistydta opettajieanska. Kommunikointi toimi
harjoituksessa hyvin ja Virve puhelimet saivat s$aukiitosta oppilailta toiminnan
helpottamisesta. Virve puhelimet myds loivat hadgksesta interaktiivisen. Virve
yhteydelld pystyttiin luomaan puheyhteys kaikkiiarjoitukseen osallistuneisiin tahoihin
eri puolella Suomea. Harjoitukseen osallistuneid®pilaiden maara todettiin juuri
riittdvaksi, mutta ei liilan suureksi. Ryhmajakoéisissuunnitella viela enemman etukéateen,
jos resurssit antavat siihen mahdollisuuden. Hagaiodettiin melko realistiseksi, jota tuki
suhteellisen realistinen viranomaisvaste. Lait, négéset ja asetukset olivat pienessa
roolissa harjoituksessa. Harjoitus oli hyvin int@énsen, joka saattaa osaltaan vahentaa
naiden asioiden merkitysta tilanteessa, jossa inenikien, ympariston, seka omaisuuden

pelastaminen ovat tarkeimpia asioita.
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Mielestani tassa tydssa on paasty tavoitteisiikagjadlivat: luoda valine tai vertailukohta
Advanced firefighting tactics harjoituksen seurdlmnaja kehittamiselle jatkossa.
Opinnaytetydssa saatuja tuloksia voi mielestanittkay lahteina tulevien harjoitusten

seurannassa.

5.1 Kehittamisideat

Harjoituksen kulkua voisi tarkentaa luomalla jolediis alukselle halytyslistat ja tehtavat,
joita eri skenaarioissa tulee seurata. Talla tawwisi mahdollista myds havaita niissa

olevat hyvat ja huonot puolet, seka kehittaa niikizutta myos harjoitusta.

"Alytaulujen” kayttoonotto harjoitusten yhteydessgplloin tauluille  kirjoitetut
muistiinpanot ym. voidaan tallentaa myo6s sahkdisdgtrjoituksen purkamista ja

mahdollista myohempaa kayttoa varten.

5.2 Jatkotutkimus ehdotus

Tybsta saaduilla kokemuksilla olisi mahdollista dé&h jatkotutkimuksia tulevista
harjoituksista. Tulevia harjoituksia voisi tutkiaastaavanlaisella kyselylla, jossa kysely
muotoillaan niin, ettd molempien kyselyiden vasteikolisivat vertailu kelpoiset. N&in
ollen tutkimuksessa voisi syventya tarkemmin vgsaskokemuksiin itse harjoituksessa

ja kehittédé harjoitusta oppilaslahtéisemmin
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Tuliko harjoituksessa ilmi lakien, asetusten ja maaraysten merkitys hatatilanteessa, (4) Paljon - (1)
Vahan

O 4
O3
o2
O 1

Ryhmien jako
Oliko komentosilta ryhmien jako oppilaiden toimesta (4) hyva ratkaisu vai tulisiko ryhmat maarata
ja suunnitella etukateen (1)?
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Yhteistyd viranomaisten ja muiden instanssien kanssa harjoituksen aikana
Tuliko harjoituksessa riittavasti (4) realistista viranomaisyhteisty6ta? Ei riittavasti (1)

O 4
O 3
O 2
O 1

Aluksen sisdinen ja ulkoinen kommunikointi

Toimiko kommunikointi aluksen sisalla niin kuin todellisuudessa voisi toimia? Enta muiden alusten ja
viranomaisten valilla? hyvin (4) - Huonosti (1)

O 4
O3
o2
01

Kuinka realistinen harjoitus mielestasi on?
Oliko harjoituksen realistisuus riittava? Realistinen (4) - Eparealistinen (1)
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02



