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Merikapteenikoulutus muuttui Suomessa ammattikorkeakoulujérjestelman tullessa voi-
maan vuonna 1992. Aiempi merenkulun koulutusjarjestelma, jossa siirryttiin portaalta toi-
selle opiskelun ja alusharjoittelun vuorottelulla, yhdistettiin ammattikorkeakoulututkinnok-
si, joka késittdé opinnot ja harjoittelun neljassa ja puolessa vuodessa suoraan merikap-
teeniksi asti. Merenkulun peruskoulutusta ollaan parhaillaan uudistamassa. Merikap-
teeniopinnot alkavat ammattikorkeakoulussa merenkulun perusteiden opiskelulla, joten
uudistusten tulisi koskea my6s merikapteenitutkintoa.

Tyon tavoite oli pohtia merikapteenikoulutuksen haasteita opiskelijan ndakdkulmasta ja
esittad ajatuksia haasteisiin vastaamiseen. Ty0ssé tutkittiin Suomessa aikaisemmin kaytos-
sé olleita opetusjarjestelmid ja selvitettiin opetukseen vaikuttavaa lainsdédantoa, joita ver-
tailtiin merikapteeniopetukseen nykyjarjestelmassa. Merenkulkualan lehdissé viime vuosi-
na ilmestyneista kirjoituksista valittyy alalla vallitseva yleinen huoli nykykoulutuksen ti-
lasta ja tydvoiman saatavuudesta. Tutkijan omaa kokemusta koulutuksen haasteista opiske-
lijana ammattikorkeakoulussa vahvistivat Kymenlaakson ammattikorkeakoulussa ilmesty-

neiden julkaisujen opiskelijahaastattelut.

Koulutuksen suurimmaksi ongelmaksi ammattikorkeakoulussa on muodostunut meriko-
kemuksen véhyys ja alusharjoittelu. Ammattikorkeakoulun tutkintonimike merikapteeni ei
vastaa valmistuneen opiskelijan tulevaa tydnkuvaa, koska pétevyysvaatimukset ovat tut-
kintovaatimuksia huomattavasti tiukemmat. Merenkulun koulutus on muutettava vastaa-
maan l&hemmin pétevyysvaatimuksia lisddmalla vaadittavaa kouluaikaista merikokemusta

ja kehittdmalld STCW-95:n mukaista alusharjoittelua.
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Maritime education in Finland underwent an extensive change when the educational
programme of Master Mariners entered the curriculum of University of Applied Sciences in
1992. Formerly in maritime education system students advanced in their studies by
alternating studying and onboard training in certified position. Today Master Mariner
degree programme has a duration of four and a half years and include onboard training. The
basic vocational degree of maritime education is presently undergoing a reform and there

should be focus also on improving Master Mariner degree.

The purpose of this thesis was to contemplate challenges facing Master Mariner education
from a student’s point of view and to propose ideas on how to respond to challenges. In this
thesis pre-existing data of educational systems in Finland and legislation affecting it were
studied and then compared with modern-day maritime education in Universities of Applied
Sciences. In recent years articles in shipping magazines have shown concern for maritime
education and enticing new workforce. My own experience in challenges facing studies
leading to Master Mariner degree was supported by other students’ opinions in theses

previously published in Kymenlaakso University of Applied Sciences.

In conclusion gaining adequate sea experience and onboard training in its current form have
become the most problematic issues in maritime education today. Master Mariner degree
requirements do not equate with the job description, for the ship master’s competence
qualifications are much higher. Maritime education should be restored to coincide with
competence requirements by evolving onboard training system as recommended by

STCW-95 and by increasing the amount of required sea experience.
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1 JOHDANTO

Kansainvalinen merenkulkujérjestd on paivittdmassa koulutukseen vaikuttavia kan-
sainvélisia yleissopimuksia ja merenkulun peruskoulutusta ollaan uudistamassa
my0s Suomessa (Lamminsivu 3/2009, 6). Koska merikapteenien opetus nykyisin
alkaa merenkulun perusteiden opiskelulla, olisi aiheellista uudistaa myos merikap-
teenilinjan tutkinto. Merenkulkualalla ollaan huolissaan ammattitaitoisen tyévoi-
man saamisesta, minka vuoksi alan eri jarjestot pyrkivat houkuttelemaan uusia
opiskelijoita parantamalla mielikuvaa merenkulkualasta ja ty6ssé viihtyvyytta aluk-
silla (Artto 2009).

Oman merikapteenikoulutukseni aikana olen huomannut koulutusjarjestelmassa
seikkoja, jotka eivat parhaalla mahdollisella tavalla tue ammattiin valmistumista.
Opetusjarjestelman muuttaminen ammattikorkeakoulujarjestelméan mukaiseksi on
saanut aikaan suurimman muutoksen merikapteeniopetuksessa. Koska ammattikor-
keakoulut saavat ammattikorkeakoululain puitteissa itse paattaa opetussuunnitel-
mistaan, kaytannot eri koulujen valilla poikkeavat joiltain osin toisistaan. Tassa
opinnéytetydssa pyritddn tuomaan yleiselld tasolla esille haasteita, joita nykyopis-
kelija kohtaa opiskeluaikanaan, mutta tarkastelu painottuu Kymenlaakson ammat-
tikorkeakoulun opetusjarjestelmaén. Naita haasteita analysoimalla ja jarjestelmia

kehittdaméalla merikapteenikoulutus voitaisiin saada nykyista toimivammaksi.

1.1 Tutkimusongelmat

Tdassa opinndytetydssa tutkitaan meripaallystoopetuksen kehitystd Suomen meren-
kulkuoppilaitoksissa. Tydssa kuvataan merikapteeniopintoja ammattikorkeakoulu-
jarjestelméssa ja tuodaan esille ero aiemmin kaytossa olleisiin opetusjarjestelmiin.
Tutkimuksessa selvitetdadn, miten merenkulkua on Suomessa opetettu ja miten ope-
tus siirtyi ammattikorkeakoulujérjestelméaan. Liséaksi selvitetdén, minka vaatimus-

ten ja sdadosten puitteissa nykyopetus tulee jarjestdd. Tutkimuksessa vertaillaan



opetuksen, oppiaineiden ja paasy-, tutkinto- sekd merikokemusvaatimusten kehit-
tymistd. Muutosten ja vaatimusten analysoinnin tuloksena voidaan paatelld, mitka
ovat nykyopetuksen suurimmat ongelmat ja soveltuuko merenkapteenitutkinto ny-
kymuodossaan ylipaataan opetettavaksi ammattikorkeakoulujérjestelmassa.

1.2 Tarkeimmat lahdeaineistot

Tyon tutkimusmenetelméané on kirjallisuuskatsaus, jossa ensin on tutustuttu aiem-
piin opetusjarjestelmiin Suomessa ja koottu yhteen koulutusta ohjaava kansainvali-
nen ja kansallinen lainsaddantd. Naiden pohjalta koulutuksen muutosta voidaan
vertailla nykyjarjestelméaan. Merenkulkualan ammattilehdissa ilmestyy artikkeleita
alalla toimivien ihmisten haastatteluista ja niitd seka muissa lehdissa julkaistuja ai-
hetta kasittelevia artikkeleita on kerétty antamaan kuva alalla vallitsevasta koulu-
tukseen liittyvasta keskustelusta. Merenkulun kansallisen ja kansainvalisen lain-
sd&dannon tunteminen kuuluu merikapteenilinjan opetussuunnitelmaan, ja tietoa
niistd saa helposti késiinsé seké kirjallisessa etta sahkoisessa muodossa. Opetuk-
seen vaikuttava lainsaadanto on kuvattu opinndytetydssa selventdmaan puitteet,
joissa opetus tulee nykyaan jarjestdd. Opiskelijoiden mielipide koulutuksesta tulee
tekijan omien kokemusten lisaksi ilmi Kymenlaakson ammattikorkeakoulussa il-

mestyneiden julkaisujen opiskelijahaastatteluista, joihin tassé ty0dssé viitataan.

Tydssa on tutkittu merenkulkuopetuksen kehittymistd Suomessa aivan ensimmais-
ten merikoulujen perustamisesta l&htien. L&hteen& on kéytetty Leena Rossin teosta
”’Koulun kautta merille”, joka on erittdin kattava teos merenkulkuopetuksen kehit-
tymisestd Suomessa Ruotsin vallan ajalta 1980-luvun lopulle, juuri ennen ammatti-
korkeakoulujérjestelméaan siirtymistd. Rossin teos on tehty opetushallituksen kus-
tantamana. Opinnéytetyon luku 2 onkin suurelta osin referointia Rossin teoksesta,
ja luvussa 2 esitetyt taulukot on niin ik&an koottu teoksen tietojen pohjalta. Koulu-
tusjarjestelmien ja ammattikorkeakouluun siirtymisen osalta lahteend ovat Osmo
Lampisen teos ”Suomen koulutusjérjestelmén kehitys” sekd Kymenlaakson ammat-

tikorkeakoulun opintosuunnitelmat (opinto-opas).



2 SUOMEN ENSIMMAISET MERIKOULUT

Tassa luvussa kasitelldadn merenkulkuopetuksen vaiheita Suomessa Ruotsin vallan
ajalta 1980-luvulle ennen keskiasteen koulu-uudistusta. Muutokset opetuksessa ta-
pahtuivat asteittain koulutusjérjestelmien kehittyessé ja poliittisten muutosten seu-
rauksena. Leena Rossi on tutkinut Suomen merenkulkukoulujen kehitystd merikou-
lujemme arkistoista teoksessaan Koulun kautta merille (1994), jota apuna kéyttaen

merikoulujen vaiheet esitetdan tassa luvussa tiivistetysti taulukoiden avulla.

2.1 Paasyvaatimukset

Meripaéllystokoulutus alkoi Euroopan suurissa merenkulkumaissa eli Portugalissa,
Ranskassa, Englannissa ja Hollannissa jo keskiajan lopulla 1400 - 1500-luvuilla.
Pohjoismaiden ensimmaiset merikoulut perustettiin 1600-luvulla. Ruotsin vallan
aikana suomalainen merenkulkija saattoi opiskella merenkulkua rannikkokaupun-
geissamme yksityisopettajina toimineiden entisten merikapteeneiden johdolla tai
jossakin Ruotsin puolella sijainneessa merikoulussa. (Rossi 1994, 10, 14.)

Aivan ensimmaisten merikoulujen paasyvaatimuksia ei tarkemmin tiedetd, mutta
opetusta seuratakseen oppilaiden tuli olla luku- ja kirjoitustaitoisia seké hallita al-
keet matematiikasta. Lisaksi heiltd vaadittiin jonkin verran kokemusta merilta. Au-
tonomian ajalta lahtien maamme merikoulujen ohjesd&nnét ovat sailyneet arkistois-
sa. Opetuskieli oli vuoteen 1858 asti kaikissa Suomen kouluissa ruotsi. Yksityis-
opettajien lisaksi kirkot antoivat alkeisopetusta joko suomen tai ruotsinkielella
paikkakunnan mukaan. Autonomian ajan lopulta lahtien merikoulut jarjestivat en-
nen opintojen varsinaista alkamista muutaman viikon kestdvid “valmistavia kursse-
ja”, joilla opiskelijoiden erilaisia l&htokohtia pyrittiin tasoittamaan. Samaan aikaan
oppilaiden tuli alkaa esittaa ladkarintodistus kelpoisuudestaan meripalveluun. En-
simmaiset vaatimukset merikokemuksen pituudesta olivat kuudesta kahteentoista

kuukauteen ennen opintojen aloittamista merikoulussa. (Rossi 1994, 13, 19, 32.)



Vaikka Suomen itsendisyyden aikana koulutusmahdollisuudet ovat jatkuvasti pa-
rantuneet, valmistava kurssi ennen opintojen alkamista oli kdytéssa aina 1970-
luvulle asti sité tarvitseville opiskelijoille. Opiskelijoiden ikdvaatimus on noussut
vaaditun pohjakoulutuksen vuoksi. P&éasykoe tuli vaatimukseksi merikouluun pyr-
kijoille toisen maailmansodan jalkeen. Vaaditun merikokemuksen pituus on vaih-
dellut kahdestatoista kahteenkymmeneen neljaan kuukauteen. Vasta vuonna 1941
merikokemuksen ei enéé tarvinnut siséltdé purjelaivakokemusta. Miehistokoulutus
alkoi Suomessa vuonna 1961, ja vuoden 1976 uudistuksen mukaan merimiehen pe-
rusopinnot suorittanut paasi paallystoopiskelijaksi lyhnyemmalla merikokemuksella.
Seuraavassa taulukossa on eritelty pohjakoulutusvaatimukset ja vaadittu meriko-
kemus ennen opintojen aloittamista merikoulussa. (Rossi 1994, 72, 301, 303, 306,
309.)

Taulukko 1. Merikoulujen péaasyvaatimukset (Rossi 1994, 13, 19, 231, 232, 234,
236, 239, 240, 281, 301-303, 306, 307, 309.)

AIKA | PAASYVAATIMUKSET MERIKOULUN OPISKELIJAKSI

1774 -> | luku- ja Kirjoitustaito, matematiikan alkeet, jonkin verran purjehdus-
kokemusta

1813 -> | ruotsin kieli, peruslaskutaito (kirkon alkeisopetus, yksityisopetus),
jonkin verran merikokemusta

1851: 14 v ika, 6 kk merikokemusta

1874: 12 kk merikokemusta

1899: laakéarintodistus (varinako), valmistava kurssi

1918 -> | ylempi kansakoulu tai vastaavat tiedot (keski- tai oppikoulua) + 18 kk
merikokemusta (josta 6 kk purjealuksella)

1944 -> | 16 v ikd, ylempi kansakoulu, 24 kk merikokemusta, paasykoe, purje-
laivakokemus poistui

1965 -> | valmistava luokka, kansakoulu + 22 kk merikokemusta TAI oppikoulu
+ 24 kk merikokemusta

1976 -> | perus- tai keskikoulu tai vastaavat tiedot + 24 kk merikokemusta TAI
merimiehen perusopintolinja + 12 kk merikokemusta

2.2 Opiskelu

Merikouluissamme on autonomian ajan alusta l&htien saanut opetusta eri paéllysto-
patevyyksiin oikeuttaviin tutkintoihin. Perdmies- ja merikapteeniluokat ovat olleet
erillisi& opintolinjoja. Vaikka padsyvaatimukset kaikille opintolinjoille olivat samat



kaikille opiskelijaksi pyrkiville, opettaja saattoi jakaa opiskelijat heidan edistymi-
sensa mukaan eri linjoille. Merikoulujen ohjesédénnot tarkentuivat jo vuoden 1851
asetuksessa, joka maaritteli sisdanpadsyvaatimusten lisaksi tutkinto-oikeuden. Me-
rikoulun kdyminen ei ollut pakollista, mutta merikapteenitutkinnon suorittamiseen
vaadittiin perdmiestutkinto ja tarvittava merikokemus. Kéaytannossa tama tarkoitti
opintojen kdymisté jarjestyksessa perdamiehestd merikapteeniksi. Alla olevassa tau-
lukossa 2 on kuvattu tarkemmat vaatimukset vaaditusta merikokemuksesta ennen
merikapteeniluokalle p&asya. Viimeisin vaatimus oli voimassa aina 1980-luvun
keskiasteen koulu-uudistukseen asti. (Rossi 1994, 232, 233.)

Taulukko 2. Merikapteeniluokan paasyvaatimukset (koulutus + merikokemus)
(Rossi 1994, 118, 233, 282, 302.)

AIKA MERIKAPTEENILUOKAN PAASYVAATIMUKSET

1864 -> | peramiehentutkinto + 72 kk merikokemusta, josta 24 kk perdmiehena

ulkomaanliikenteessa

1918 -> | yliperdamiehentutkinto + 60 kk merikokemusta, josta 12 kk perdmie-

hend, (diplomimerikapteeniksi lisaksi 36 kk paallikkéna)

1944 -> | yliperamiehentutkinto + 48 kk merikokemusta, josta 12 kk perdmie-

hena

Autonomian aikana opetus toteutettiin luentoina, joita oli vahintdan kolme tuntia
neljand paivana viikossa, ja lisaksi opettajan oli annettava yksityisopetusta. Luku-
kauden aloitus- ja lopetuspaivista syksylla ja kevaalla joustettiin k&ytannon syista,
koska opiskelijat tulivat merilta syksyisin suunniteltua myéhemmin ja lahtivat ke-
vaisin jaiden sulettua jalleen keséksi merille. Taman ja yksityisopetuksen tarpeen
vuoksi viikoittainen opetusmaaré nousi kaytannossa 30 - 40 tuntiin. Viikkotunti-
madra pysyi asetusten mukaisesti 36 - 40 tunnissa aina ammattikorkeakoulujarjes-
telmaan siirtymiseen asti. Kaikki tutkintoihin johtavat linjat ovat olleet kestoltaan
yhden lukuvuoden, jonka pituus on vaihdellut autonomian ajan kuudesta ja puoles-
ta kuukaudesta itsendisyyden ajan 32 - 34 viikkoon eli noin yhdeksaan kuukauteen.
Vuosina 1977 - 1982 kokeiltiin perdmieslinjalla ympérivuotista 75 péivan mittaista
kolmilukukausijarjestelmaa, mutta siitd luovuttiin keskiasteen koulu-uudistuksessa.
(Rossi 1994, 138, 141, 188, 190, 191.)
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Ensimmaisten merikoulujen tarkoitus oli valmistaa kauppa-alusten paallysto4, joten
koulujen oppiaineet keskittyivat lahes pelkéstdédn merenkulkuoppiin ja kauppasuh-
teita tukeviin aineisiin. Tuon ajan navigointitaitojen oppiminen vaati eri laskutaito-
jen hallitsemista, jota opetus sisalsikin paljon. Kauppasuhteiden yll&pito vaati
maantiedon, historian, tilastotieteen ja asetusten tuntemista. Kielten opetus oli mu-
kana heti ensimmadisten merikoulujen perustamisesta lahtien. Opiskelijoiden tuli
myos harjoitella kdytannon taitoja, kuten manddvereité ja laivapaivékirjanpitoa
(Rossi 1994, 144-146.)

Opetettavat aineet ovat ajan my6td monipuolistuneet ja ammattiaineita tukevia
yleissivistavié aineita on lisatty opetussuunnitelmiin. Aineet on méaaritelty yha tar-
kemmin ja eriytetty omiksi oppiaineiksi, mikd on myos osaltaan lisannyt aineiden
kokonaismaaraa. Tekninen kehitys on tuonut opetussuunnitelmiin uusia aineita ja
tehnyt joistain aineista tarpeettomia. Suomen merikoulujen opetus on pysynyt tek-
nisen kehityksen mukana ja vastannut ajan tarpeita melko hyvin. Vaikka teoriassa
opetus pysyi ajan tasalla, havainnointivalineiden puutteellinen saatavuus opetus-
kayttoon kouluille on haitannut kdytannén opetusta. Vuoden 1975 uudistuksen jal-
keen kunkin opintolinjan opetusaineet ilmoitettiin kokonaistuntimaaring, jotka jaet-

tiin lukuvuodelle oppilaiden edistymisen mukaan. (Rossi 1994, 210, 213, 218.)

Opetussuunnitelmat, joissa opetussiséltd on tarkoin kuvailtu, ovat sdilyneet koulu-
jen arkistoissa autonomian ajoista lahtien. Tekniikan yleistyminen aluksilla ja na-
vigointimenetelmien kehittyminen voidaan helposti ndhda niihin liittyvien aineiden
ilmestymisestd opintosuunnitelmiin. Suurin osa oppiaineista kuuluu viel& tana péi-
vanakin merenkulun opetussuunnitelmiin. Taulukko 3 esittaa oppiaineiden kehityk-

sen maamme kouluissa autonomian ajalta 1980-luvulle asti.
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Taulukko 3. Merikoulujen oppiaineet (Rossi 1994, 145, 146, 150, 154, 156, 158.
161, 193, 198, 200, 201, 203, 207, 208, 212, 213, 216, 219)

AIKA

OPPIAINEET

poistuneet oppiaineet

1813 ->

merenkulku ja matematiikka (geometria,
aritmetiikka, logaritmit, trigonometria),
astronomia, laivanrakennus, purjepiirustus
ja takilointi, kaunokirjoitus, kauppamaan-
tiede, vieras kieli (englanti/saksa), piirus-
tus, laivakirjanpito, merenkulun asetukset,
mandoverit, maantiede, tilastotiede, histo-
ria, ruotsin kielioppi, kauppakirjeiden Kir-
joitus, fysiikka, mekaniikka, merisotataito,

merimiestaito

1863 ->

ranska (vaihtoehtoinen),

historia, merisotataito

1874 ->

terveysoppi, vendja (vapaaehtoinen)

laivatalous

1899 ->

hdyrykoneoppi

1918 ->

merkinanto, séhkotys, koneoppi, kansanta-
loustiede, yleissivistavié luentoja, sahko-
tekniikka, radiotekniikka, laivateoriat,

(dipl.mk: kolmiomittaus ja kartanpiirustus)

hoyrykoneoppi, takilointi,
kansantalous, (diplomime-

rikapteenilinja)

1944 ->

s&aoppi, kojeoppi

ruotsi

1965 ->

kemia, tyonjohto-oppi, ruotsi, lastioppi,
konekirjoitus, yhteiskuntaoppi, liikunta

(vap.eht.)

maantieto

1975 ->

ensiapu, palokoulutus, ATK

konekirjoitus

2.3 Tutkinto

Tutkintovaatimus kaikkien alusten paallikéilta tuli voimaan vuonna 1875. Tutkinto

oli avoin suullinen kuulustelu, johon kuka tahansa vaatimukset tayttava merenkul-

kija sai osallistua. Autonomian ajan lopulla tutkintoon kuului seka suullinen etta
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kirjallinen kuulustelu. Suoritettu tutkinto vastasi suoraan kyseista paallystopéte-
Vyyttd, ja sen jalkeen sai oikeuden toimia kyseisessa tehtavassa aluksella. Vuodesta
1944 l&htien tutkinto ei en&& vastannut suoraan patevyyttd, kun merikapteeniluo-
kalle p&é&si suoritettuaan vain puolet laivanpaallikolta vaaditusta merikokemukses-
ta. Valtakunnallisen loppukokeen pitdminen tutkintovaatimuksena séilyi ammatti-
korkeakoulujérjestelméaan siirtymiseen asti. (Rossi 1994, 20, 172, 174, 175, 302.)

3 MERENKULUN OPETUS AMMATTIKORKEAKOULUSSA

Tassé luvussa tarkastellaan opetusjarjestelmien muuttumista kohti ammattikorkea-
koulu-uudistusta ja kuvataan ammattikorkeakoulujérjestelmén nykyvaatimusten

mukaista opetusjarjestelméaa.

3.1 Keskiasteen koulu-uudistuksesta ammattikorkeakouluksi

Suomen koulutusjarjestelmassé aloitettiin 1980-luvulla keskiasteen koulu-uudistus,
jossa ammatillisesta koulutuksesta pyrittiin kehittdmaan tydelamal&htdinen vayla
korkeakouluopintoihin (Kunttu ja Kivilaakso 2008, 406). Uudistuksen mukaan
koulut saivat lisaa padtantavaltaa voimavarojensa jakamisessa eri oppiaineille ja
luokille. Opiskelu alkoi kaikille yhteisell& vuoden pituisella yleisjaksolla, jonka
jalkeen opiskelija valitsi koulutusalan joko koulu- tai opistotasolla. (Lampinen
2000, 84.) Merenkulkuopistojen tutkinnot muutettiin ammatilliseksi korkea-
asteeksi erotuksena muusta opistoasteesta. Koska samoja koulutusaloja oli seka pe-
ruskoulu- ettd lukiopohjaisena, ylioppilaat suorittivat keskiasteen koulutuksen kah-
teen kertaan. (Lampinen 2000, 88-91.)

Keskiasteen koulu-uudistus alkoi merenkulkuoppilaitoksissa vuonna 1982. Sen
mukaan kaikki merenkulun opiskelijat aloittivat opintonsa lukuvuoden pituisella
merenkulun peruslinjan yleisjaksolla. Yleisjakson jalkeen opiskelija jatkoi opiske-

luaan joko merimieheksi ammattiin valmistavalla kouluasteella tai perdmieheksi
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paallystoon valmistavalla opistoasteella, josta siirryttiin vield ammatilliselle kor-
kea-asteelle merikapteeniopintoihin. Suoritettuaan peramies- tai merikapteenitut-
kinnon opiskelija sai jatko-opinto-oikeuden kauppa- tai oikeustieteelliseen koulu-
tukseen. (Rossi 1994, 82, 86.) Peramieskoulutukseen péasi peruskoulupohjalta
vuoden mittaisen ’merenkulun peruslinjan yleisjakson” suoritettuaan; lukion kéy-
neille riitti lukukauden mittainen ylioppilaspohjaisten merenkulun valmistavien
opintojen” suorittaminen. Merikokemusvaatimus ennen opintojen aloittamista py-
syi kahdessatoista kuukaudessa. (Rossi 1994, 309.)

Merenkulun opetuksessa lukiopohjaisella linjalla opiskelevien kouluasteen kahteen
kertaan kdyminen pyrittiin minimoimaan jattamalla yleissivistavét aineet, kuten

matemaattiset aineet ja kielet pois opetussuunnitelmasta ja keskittymélla l&hes pel-
késtaan kone- ja metallitekniikan opetukseen. Vastaavasti peruskoulupohjaisen lin-
jan opetussuunnitelma sisalsi noin kolmanneksen yleissivistavia aineita. (Merikap-
teenin jatkolinjan opetussuunnitelma 1985, 6-11.) Pohjakoulutusta pyrittiin néin ta-
soittamaan, ja molemmilta linjoilta oli yleisjakson jalkeen yhtél4dinen mahdollisuus

edetd aina merikapteeniksi asti.

Vuoden 1987 asetuksesta lahtien ei endd madritelty erikseen koulu- ja opistoasteen
paasyvaatimuksia, kun sek& miehisto- ettd paallystokoulutus aloitettiin samalta
vuoden pituiselta yleisjaksolta. Aikaisempaa merikokemusta ennen opintojen aloit-
tamista ei enda vaadittu. Peramieslinjalle pyrkijoilta vaadittiin yleisjakson suorit-
tamisen jalkeen 12 kuukauden hyvéksytty alusharjoittelu tai 24 kuukauden meri-
tyokokemus. Perdmieslinjan padasykokeessa kuulusteltavat aineet olivat opetuskieli,
matematiikka, englanti ja merimiestaito. Vuonna 1980 myds merikapteenikoulutus
pidennettiin kaksivuotiseksi. Vuodesta 1982 lahtien merikapteenilinjan paasyvaa-
timukset olivat perdmiestutkinto ja 12 kuukautta meripalvelua perdmiehend. Linjan
padsykokeeseen kuuluivat englanti, matematiikka, lastioppi ja merenkulkuoppi.
(Rossi 1994, 309, 311.)
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Ammattikasvatushallitus vahvisti merenkulkuoppilaitosten opetussuunnitelmat,
jotka olivat voimassa toistaiseksi. Opetussuunnitelmat pysyivat vuoden 1983 uudis-
tuksen jalkeen melko muuttumattomina aina ammattikorkeakoulujarjestelméan
saakka. Radioséhkattajien poistuminen laivoilta 1980-luvun puolivalissa johti sii-
hen, ettd viestiliikenteen hoito siirtyi peramiehille, joten sahkdopin tuntimaarasta
otettiin osa uuteen oppiaineeseen, radioviestintddn. Lisaksi lastaukseen liittyvéaa
kemian ja fysiikan opetusta liséttiin. Vuonna 1980 opetussuunnitelmiin liséttiin
seminaarity0, jonka opiskelija Kirjoitti valitsemastaan opettajan antamasta aiheesta.
Seminaarityolla pyrittiin kattamaan aiheita, joiden oppimisessa esiintyi vaikeuksia
tai joita opetuksessa ehdittiin kasitell& vain pintapuolisesti (Opetussuunnitelman

perusteiden vahvistaminen 1987, 1.) Seminaarityén osuus opinnoista oli 102 tuntia.

Merenkulkulaitos, joka Suomessa myontéa patevyystodistukset, edellytti, ettd opis-
kelijan tiedot ja taidot testataan ammattiaineissa kokonaisvaltaisesti (Opinto-opas
1999-2000, 80). Testaaminen tapahtui valtakunnallisella loppukokeella, joka tuli
suorittaa hyvaksytysti ennen valmistumista. Merenkulkuoppilaitosten opettajat laa-
tivat ehdotuksen kokeeseen tulevista ammattiaineiden kysymyksistd, joista Ammat-
tikasvatushallituksen raati valitsi sopivimmat. Valmistautuminen loppukokeeseen
tapahtui seka itsendisesti lukemalla ettd ohjatusti oppitunnilla edellisten vuosien
kokeita tehden. Opettajat tarkistivat loppukokeen, ja sen arvosanalla oli painottava
vaikutus oppiaineen lopulliseen numeroon paattétodistuksessa. (Sivuranta 2009).

Loppukoe oli verrattavissa nykyisiin ylioppilaskirjoituksiin (Salmenhaara 2008).

Opetusministeri6 alkoi valmistella ammattikorkeakoulujérjestelmén perustamista
vuonna 1988. Tutkinto suoritettaisiin 2-4 vuodessa, ja sen jalkeen olisi mahdolli-
suus jatko-opintoihin yliopistossa. Ammattikorkeakoulujen suunniteltiin olevan
yliopistoihin ndhden rinnakkaisia, mutta ammatillisemmin suuntautuvia. (Lampi-
nen 2000, 106-108.) Tavoitteena oli tarjota kansainvalisesti kilpailukykyisté koulu-
tusta, josta olisi hyvat edellytykset siirtyd niin jatkokoulutukseen, kuin tyelaméan

(Korkeakoulujen rakenteellisen kehittamisen periaatteet, OPM 2006:2, 7).
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Ammattikorkeakoulujen kokeiluvaihe toteutettiin vuosien 1991 ja 1999 vililla. Ai-
emmin toimineista 85:sté opistoasteen oppilaitoksesta muodostettiin 22 valiaikaista
ammattikorkeakoulua. Kokeiluvaihe antoi oppilaitoksille aikaa totutella uuteen jar-
jestelméaan ja paatoksentekijoille harkinta-aikaa ennen jarjestelman vakinaistamista.
Ammattikorkeakoulututkinnot kehitettiin ammatillisten oppilaitosten tutkinnoista
kohottamalla niiden tasoa. Tutkinnosta ei luotu yhtenaistd ammattikorkeakoulutut-

kintoa, vaan jokaisella alalla on omansa. (Lampinen 2000, 110, 122.)

Merenkulun koulutus ammattikorkeakoulujarjestelméssa alkoi vuonna 1992. Enaa
paallystokoulutusta ei jaettu perdamies- ja merikapteenilinjoihin, vaan ne yhdistet-
tiin yhdeksi merikapteeni AMK -tutkinnoksi. Tutkinnon laajuus oli 160 opintoviik-
koa, jonka suorittaminen kesti nelj& opintovuotta. Tuon ajan suunnitelmissa oli
kouluttaa laivoille yhtendispaallystod, joten tutkinto sisélsi myds alikonemestarin
koulutuksen. (Hahtonen ja Jarvenranta 2000, 12.) Koulutukseen paasi ilman aiem-
paa merikokemusta. Opintojen kuluessa suoritettiin laivaharjoittelua ja merityopal-
velusta patevyyskirjojen saamista varten. Puolimatruusinkirjan sai 40 ja peramie-
henkirjan 240 meritydpaivén laivaharjoittelun jalkeen. (Opinto-opas 1995-1996,
53.) Kun STCW-95-sopimus astui voimaan vuonna 1997, yhtendispaallystokoulu-
tuksesta luovuttiin ja osa laivakonetekniikan oppiaineista poistui opetussuunnitel-
masta. STCW-95:n mukainen kurssijako otettiin k&yttdon, jolloin opinnot laajen-
tuivat 180 opintoviikkoon, kestoltaan neljén ja puolen vuoden pituisiksi. Myo-

hemmin aloitettiin konepaallystda valmistava merenkulkualan insindorin koulutus.

Samanaikaisesti ammattikorkeakoulujen vakinaistamisvuonna uudistettiin myo6s
silloinen toisen asteen ammatillinen koulutus ammattiopistoissa. Uudistuksen mu-
kaan ammattiopistossa kolmivuotisen ammatillisen perustutkinnon suorittaneella
on jatko-opintokelpoisuus ammattikorkeakouluihin ja yliopistoihin. (Ammatillinen
koulutus uudistuu, OPM 1999.) Merenkulun ammatillinen perustutkinto sisaltaa
opinnot vahtiperdmiehen patevyyteen asti, mik& oikeuttaa toimimaan myos aluksen
paéllikkona rajoitetusti. Tutkinnon ammattiopistossa suorittanut voi halutessaan
hakea ammattikorkeakouluopiskelijaksi suorittaakseen puuttuvat merikap-
teeniopinnot, jotka oikeuttavat toimimaan aluksen paallikkoné rajoittamattomassa

litkenteessa.
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3.2 Ammattikorkeakouluopiskelu

Haku ammattikorkeakouluun tapahtuu yhteishakujérjestelmén kautta tai suoraan
oppilaitokseen. Pohjakoulutusvaatimus on lukion oppimaara tai ammatillinen pe-
rustutkinto (L351/2003). Paasykokeeseen kuuluvat matemaattiset aineet ja englan-
nin kieli sek& psykologinen testi. Hakijalta ei vaadita aiempaa merikokemusta,
mutta hanen tulee esittdd merimieslaakarin todistus kelpoisuudesta meripalveluun.
Oppilaitoksen tulee tayttdd STCW-95 -vaatimukset voidakseen antaa merenkulun
patevyyksiin johtavaa koulutusta. Koulun tulee kehittaa ja arvioida toimintansa laa-
tua ja osallistua my6s ulkopuolisen tahon laadunarviointiin (L351/2003). Suomessa
merikapteenikoulutusta ammattikorkeakoulussa annetaan neljalla paikkakunnalla

seké suomen etta ruotsin kielella.

Ammattikorkeakoulututkintoon johtaviin opintoihin kuuluu perus- ja ammattiopin-
toja, vapaasti valittavia opintoja, ammattitaitoa edistdvaa harjoittelua seké opinndy-
tetyo (L351/2993). Oppiaineiden opetusajat ilmoitettiin ammattikorkeakoulujen al-
kuaikoina opintoviikkoina, mutta vuonna 2005 siirryttiin kayttamaan kansainvéli-
sesti vertailukelpoisia (ECTS-) opintopisteita (op). Opintojen kokonaiskesto on 270
op ja ne suoritetaan 4,5 vuodessa. Opintovuosi on jaettu jaksoihin, joilla oppiaineet
suoritetaan kursseina. Oppilailla on lasndolovelvollisuus oppitunneilla. STCW-95
edellyttaa jatkuvaa osaamisen arviointia, joka toteutetaan yleensé kurssikokeella.
Opetussuunnitelma ei endad ammattikorkeakoulujérjestelmassa ole valtakunnallinen
ja sama kaikille merenkulkua antaville oppilaitoksille, vaan jokainen ammattikor-
keakoulu saa vapaasti paattad kurssien sisallosté ja toteuttamisesta.

Kymenlaakson ammattikorkeakoulun perusopinnot késittavat 18 op ammattikor-
keakoulun yhteisia opintoja, jotka ovat viestinta- ja neuvottelutaito, ruotsi ja eng-
lanti, sek& 42 op suuntautumisvaihtoehdon perusopintoja, joihin kuuluvat kaikki
matemaattiset ja luonnontieteelliset aineet. STCW-95 -sopimus ohjaa vahvasti
ammattiaineiden opetusta. Ammattiopintojen laajuus on 120 op, ja ne on jaettu
STCW-95:n mukaisesti Support- (24 op), Operational- (48 op) ja Management (48

op) -tasoihin. Opetussuunnitelmassa kurssit ja niiden oppimistavoitteet on eritelty
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oppiaineittain STCW-95 -taulukoiden esimerkin mukaisesti. Support-tason kurssit
suoritetaan ensimmaisend opiskeluvuotena, koska ne ovat edellytyksend vahtimie-
henkirjojen saamiseksi. Operational-taso, joka vaaditaan vahtiperdmiehenkirjoihin,
pyritdén saavuttamaan kolmannen opiskeluvuoden loppuun mennessé. Viimeisen
opiskeluvuoden aikana opiskellaan merikapteeninkirjoihin vaadittavat Manage-
ment-tason kurssit. Vapaasti valittavat opinnot (15 op) opiskelija saa valita ammat-

tikorkeakoulun yhteisesté tarjonnasta.

STCW-95 -sopimuksen mukanaan tuoma uudistus opetussuunnitelmaan oli ohjattu
harjoittelu (60 op). Harjoittelu on jaettu ohjattuun perusharjoitteluun (12 op) koulu-
aluksella ja ohjattuun laivaharjoitteluun (48 op) kauppa-aluksilla. Koulualuksella
suoritetussa perusharjoittelussa opiskelija perehtyy mm. ruorinpitoon, kansitdihin
seka aluksen kiinnitykseen ja irrotukseen. Puolet harjoitteluajasta kdytetaan kone-
vahdinpitoon liittyvien tehtavien harjoitteluun seké perusmetallitiden opetteluun.
Ohjatun perusharjoittelun jalkeen opiskelijalla on kasassa 40 meripaivéa ja jotta
hén saisi vahtimiehen pétevyyden, tarvitaan vield 20 pdivaa harjoittelua. Harjoittelu
tapahtuu ensimmaisen opiskeluvuoden kevaélla opiskelijan itsensé tai koulun
hankkimassa harjoittelupaikassa kauppa-aluksilla, minké jalkeen opiskelijalla on

vahtimiehen pétevyyteen vaadittava merityokokemus.

Ohjattuun laivaharjoitteluun kéaytetdan yksi lukukausi opinnoista. Tassé vaiheessa
opiskelijan tulee tayttaa harjoittelukirjaa, jossa seurataan aluksilla tehtyja vahdinpi-
toon liittyvié harjoituksia. Yleensa opiskelija on aluksella tydsuhteessa puolimat-
ruusina ja tayttaa harjoittelukirjaa vapaa-aikanaan tai tyonsa ohella aluksella olevan

harjoitteluvastaavan valvonnassa.

Opintojen lisdksi tutkintoon kuuluu hyvaksytysta aiheesta tehty opinndytetyd ja sii-
hen liittyva kypsyysnayte. Opinndytetydn osuus opinnoista on 15 op. Opinnayte-
tyon tarkoitus on osoittaa, ettd opiskelija kykenee analysoivan merenkulkualaan
liittyvan tutkimuksen tekemiseen (Opinto-opas 1999). Opinnéytety6 lienee korvan-
nut aiemmin kaytossa olleen loppukokeen. Opinndytetyon taso vaihtelee aloittain ja
koulutusyksikaittéain, koska jokainen ammattikorkeakoulu voi itse mééritelld
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tyon vaatimuskriteerit. Kymenlaakson ammattikorkeakoulussa opiskelija itse valit-
see merenkulkuun liittyvén aiheen, joka hyvéksytetédan oppilaitoksella. Valittu aihe
voi olla laajuudeltaan ja vaatimustasoltaan hyvinkin erilainen: se voi olla yksityi-
selle taholle tilauksena tehty tutkimus, josta opiskelija voi jopa saada rahallisen
korvauksen, tai esimerkiksi perehtyminen johonkin tekniseen laitteeseen ja sen
kayttoon. Tyon etenemisessa opiskelijaa auttaa ja valvoo opinnédytetydn ohjaaja,
yleensé kyseisen aihepiirin hallitseva merenkulun opettaja. Opinndytety6 tehdaan
suunnitellussa aikataulussa ja opiskelija on vastuussa tyonsé edistymisesta. Valmis
ty0 seké esitetddn ettd opponoidaan seminaarissa ja arvostellaan ammattikorkea-

koulukohtaisella arviointiasteikolla.

Merikapteenitutkinnon suorittaneella on patevyyden taytyttyd valmius toimia alus-
ten peramiehena ja paallikkona rajoittamattomassa liikenteessa, seka erilaisissa
maaorganisaatioiden hallinto- ja koulutustehtavissa (Opinto-opas 1999-2000, 79.)
Elokuun 2005 uudistuksesta lahtien ammattikorkeakouluissa suoritettavat tutkinnot
ovat ammattikorkeakoulututkinto ja ylempi ammattikorkeakoulututkinto, jotka ovat
kansainvélisesti paremmin vertailukelpoisia. Ylempi ammattikorkeakoulututkinto
on verrattavissa yliopistossa suoritettavaan ylempaan korkeakoulututkintoon,

joka tuottaa saman muodollisen kelpoisuuden julkiseen virkaan tai tehtévaan. (Lii-
kennealan korkeakoulutuksen ja t&k-toiminnan kehittdmistarpeet, OPM 2006:9.)
Uudistuksen mukaisesti merikapteenin ammattikorkeakoulututkinto riittad toimeen
aluksen péallikkdnd, mutta maapuolen hallinnollisiin virkoihin ja merikoulujen

opettajien tehtaviin vaadittaneen jatkossa ylempi ammattikorkeakoulututkinto.

4 OPETUKSEEN VAIKUTTAVAT SAADOKSET

Maailmankaupasta kuljetetaan yli 80 prosenttia meritse (ABOUT IMO). Kansainva-
lisesti hyvaksytyille ja yhteisesti kdytossa oleville standardeille on kiistaton tarve.
Tata tarvetta kontrolloi Kansainvalinen merenkulkujérjestd, IMO. Sopimukset neu-
votellaan jasenvaltioiden yhteistyoné ja hyvaksytetdadan kunkin jasenvaltion kansal-

liseen lains&&dantoon. Asetus aluksen miehityksestd, laivavaen patevyydesté ja
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vahdinpidosta (L1256/1997) sisaltaa vaadittavat ehdot patevyyskirjojen myontami-
selle Suomessa. Merenkulun opetuksen kannalta keskeisin on IMO:n laatima kou-
lutusta ja patevyyttd koskeva STCW-95 -sopimus, joka asettaa vahimmaisvaati-

mukset merenkulun koulutukselle.

4.1 Kansainvaliset sopimukset

YK:n alainen Kansainvélinen merenkulkujarjesto (International Maritime Or-
ganization, IMO) perustettiin vuonna 1958. IMO:n péaasiallinen tehtdava on ollut
kehittaa ja yllapitdd merenkulun méaarayksid, joihin kuuluvat meriturvallisuus, ym-
paristonsuojelu, lakiasiat ja tekniset maaraykset. IMO:lla on 168 jasenmaata, joiden
merenkulun asiantuntijat kasittelevét ja paattavat merenkulun asioista. Tarkeimpa-
né tehtavana on merionnettomuuksien ehkéiseminen, jota varten IMO on laatinut
jasenvaltioiden noudatettavaksi kansainvélisid sopimuksia. Niistd kolme térkeint
ovat ihmishengen turvaaminen merelld — SOLAS, meriympériston saastumisen eh-
kéisy — MARPOL sek& merenkulkijoiden koulutus STCW. (ABOUT IMO.) Sopi-
muksia péivitetadn ajantasaisiksi tarvittaessa ja onnettomuusraporttien analysoinnin
pohjalta. Kukin jasenmaa ratifioi sopimukset omaan kansalliseen lainsaddantoonsa.
Sopimusten asetukset ovat vahimmaisvaatimukset, jotka kaikkien jasenvaltioiden
tulee tayttadd, mutta ne voidaan myos kansallisella tasolla ylittaa.

IMO:n STCW-78 -sopimus vuonna 1978 oli ensimmainen kansainvalisesti hyvék-
sytty sopimus, jossa asetettiin merenkulkijoiden patevyyksien minimivaatimukset.
Sitd ennen kunkin maan hallitus asetti omat vaatimuksensa miehiston koulutukselle
ja patevyydelle, minka seurauksena eri maiden patevyysvaatimukset vaihtelivat
paljon. Péivitetty STCW-95 -sopimus tdhtdad merenkulun turvallisuuden parantami-
seen antamalla méé&raykset merenkavijoiden koulutuksesta, kelpoisuudesta ja vah-
dinpidosta (Standards of Training, Certification and Watchkeeping). Sopimusta
noudatetaan maailmanlaajuisesti, koska aluksille, jotka eivét noudata sopimusta,
aiheutuu vaikeuksia muun muassa sopimusta noudattavien valtioiden satamiin péa-
semisessd. Vuoteen 2001 mennessd STCW-95-sopimuksen oli hyvaksynyt 137
maata, jotka edustavat yli 97 prosenttia maailman tonnistosta. (ABOUT IMO.)
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4.1.1 STCW-95

Vuonna 1995 STCW-95 -sopimus kokonaisuudessaan tarkistettiin ja paivitettiin.
Sopimusta oli kritisoitu muun muassa sen siséltdmista epaselvista lauseista, jotka
johtivat saantdjen tulkintaeroihin ja epétasaiseen taytantoonpanoon jasenmaiden
valilla. Uudistettu sopimus jaetaan yleissopimusosaan (STCW Convention) ja
STCW-koodiin (STCW Code), joka jakautuu edelleen kahteen osaan (A ja B). Suu-
rin osa méarayksista on STCW-koodissa, josta A-osa on pakollinen ja B-osa suosi-
tus. Sopimus astui voimaan 1.2.1997. (ABOUT IMO.) Méaaraykset merenkulun
koulutuksen opetussisallésta 16ytyvat STCW-koodista.

Osa A sisaltdd minimivaatimukset merihenkildston patevyyksille. Vaatimukset
koulutussisalloista esitetaan yksityiskohtaisesti taulukoissa. Kansiosaston koulu-
tusvaatimukset on jaettu kolmeen osaan: Support, Operational ja Management. Ta-
sot vastaavat melko suoraan vahtimies-, vahtiperamies- ja paallikkdpéatevyyksiin
oikeuttavia opintoja. Taulukossa on kunkin vaaditun oppiaineen kohdalla yksityis-
kohtaisesti selostettu koulutuksen tavoitteet, sisalt® ja opitun asian testaaminen.
Nykyisin Suomen ammattikorkeakouluissa kdytdssa olevat opetussuunnitelmat on

tehty kyseisten taulukoiden pohjalta.

Osa B sisaltaa suosituksia, jotka on laadittu jasenvaltioiden ja kansainvélisten jar-
jestojen valisten keskustelujen pohjalta IMO:n kokouksissa. Ehdotetut suositukset
ja havainnollistavat esimerkit eivat ole pakollisia noudattaa, mutta ne on suunnitel-

tu helpottamaan sopimuksen taytantéonpanoa. (ABOUT IMO.)

4.1.2 STCW-95:n vaatimukset alusharjoittelusta

Osa A, pakolliset vaatimukset

Ehtona vahtiperdmiehen patevyyskirjojen myontamiselle 12 kuukauden meripalve-
lulla on hyvéksytyn koulutussuunnitelman mukainen ja osan A-11/1 vaatimukset
tayttava ohjattu alusharjoittelu. Harjoittelun tulee siséltda vahintaan kuusi kuukaut-
ta komentosiltavahdinpitoon liittyvié tehtévia, jotka on dokumentoitava harjoittelu-
kirjaan. Pétevien paallyston jasenten tulee valvoa ja ohjata harjoittelua. Harjoittelun
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jarjestdmisessa tulee ottaa huomioon osan B-11/1 mukaiset suositukset. (STCW-95,
A-11/1)

Osa B, suositukset

Harjoitteluohjelman rakenne tulisi suunnitella huolellisesti yhdessé harjoittelijan,
ohjaajien, aluksen miehistén ja varustamon kanssa siten, ettd kukin osapuoli on
selvilla harjoittelun tavoitteista. Harjoittelukirjaan tehdyt merkinnét aluksilla suori-
tetuista tehtdvista otetaan huomioon patevyyskirjoja myonnettéessa. Aluksella
paallikon alaisuudessa toimivan harjoitteluvastaavan tulisi jarjestaa ja valvoa ohjat-
tua harjoittelua. Varustamon nimedma henkil6 on yhteistydssa koulun kanssa vas-
tuussa harjoitteluohjelmasta. Harjoittelun alkaessa aluksilla harjoittelijalle tulisi
selvittdd mitd haneltd odotetaan ja miten harjoittelu on jarjestetty. Harjoittelija tulisi

perehdyttaa tuleviin tehtdviin ja turvallisiin tydskentelytapoihin.

Harjoittelukirjan tulee siséltaa tehtavié vahintéan seuraavista osa-alueista:
1) ohjailujérjestelmat

2) merimiestaito

3) aluksen kiinnitys-, ankkurointi- ja satamatoiminnot

4) hengenpelastus- ja palontorjuntavalineistd

5) aluksen jérjestelmét ja varusteet

6) lastinkéasittely

7) komentosiltatydskentely ja vahdinpito

8) konehuoneeseen tutustuminen.

Harjoittelijan tulisi STCW-koodin B-osan mukaan saada mahdollisimman paljon
kokemusta komentosiltatydskentelystéd varsinkin opiskelun loppupuolella. Kun har-
joittelija on saanut riittavasti kokemusta ja saavuttanut vaadittavan osaamistason,
harjoitteluvastaava vahvistaa nimikirjoituksellaan kyseisen suoritusmerkinnén har-
joittelukirjaan. Harjoittelua tulisi suunnitella eteenpdin saavutettujen merkintdjen
perusteella. (STCW-95, B-11/1.)

Harjoittelijan tulee STCW-koodin B-osan mukaan osoittaa kykynsa ja taitonsa vé-

hintaan seuraavissa asioissa:



22

1) suunnitella ja toteuttaa reittisuunnitelma;
1.1 tulkita ja kayttaa merikarttoja
1.2 madrittad aluksen paikka rannikon l&heisyydessa
1.3 kéyttaa vuorovesitaulukoita ja merenkulun julkaisuja
1.4 tarkistaa ja kayttaa komentosillan laitteistoja
1.5 tarkistaa magneetti- ja hyrrakompassit
1.6 arvioida saatavilla olevia saatietoja
1.7 kayttad taivaankappaleita paikanmaéaritykseen
1.8 méarittaa eksyma taivaankappaleiden avulla ja terrestisen meren-
kulun keinoin
1.9 tehda matkalaskuja 24 tunnin paéhan
2) kayttéa ja hakea tietoa elektronisista navigointilaitteista
3) kayttaa tutkaa ja ARPA-toimintoja seké kayttaa tutkatietoja navigointiin ja yh-
teentdrmayksen estamiseksi
4) kayttaa propulsio- ja ohjausjarjestelmia suunnan ja nopeuden sadtamiseksi
5) hoitaa merenkulun vahtirutiineita ja menettelytapoja
6) noudattaa tarvittavia toimenpiteitad pelastettaessa ihmisia vedenvarasta
7) aloittaa toiminta hatétilanteessa (esim. tulipalo, yhteentérmays, karilleajo)
8) aloittaa toiminta térkeiden laitteiden, koneiden tai jarjestelmien pettéessa (esim.
ohjailu, virta, navigointilaitteet)
9) hoitaa radioliikenne ja merkinanto sekéd nako- ettd aanimerkein normaali- ja hé-
tatilanteissa

10) valvoa ja kayttaa turvallisuus- ja halytysjarjestelmia sekd kuulutuslaitteita

Harjoittelijan tiedot ja taidot tulisi arvioida STCW-95:n A-osan taulukoissa esitet-
tyjen vaatimusten mukaisesti. Patevyyden arvioinnissa tulisi kiinnittdd huomiota
asioiden kokonaisvaltaiseen ymmartdmiseen. Yhdistamaélla teoria ja k&ytdannon har-
joittelu harjoittelija oppii tydskentelytavat erilaisissa aluksissa vaihtuvissa olosuh-
teissa, osaa ennakoida, valmistautua ja suoriutua eteen tulevista tehtavista seka so-
peutua uusiin ja muuttuviin tilanteisiin. Patevyytta voidaan arvioida esimerkiksi
valvomalla suoritettuja tyotehtdvia tai testien, projektien ja suullisten tai kirjallisten
tehtévien avulla. (STCW-95, B-11/1.)
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4.1.3 STCW-95:n patevyysvaatimukset

Tassa luvussa esitelldan koulutusvaatimukset, sekéd vaatimukset harjoittelu- ja tyo-
kokemuksesta patevyyksien saamiseksi. Aluskoko maaritellaan bruttorekisteriton-

neina, jonka kansainvélinen lyhenne on GT.

Vahtimies

STCW-95 -sopimuksen mukaisesti jokaisella aluksella tyoskentelevélld henkilol14,
joka osallistuu halytysluettelon mukaisiin tehtéviin, tulee olla hatatilannetoiminnan
peruskoulutus (Basic Safety Training). Koulutus koostuu neljasté osa-alueesta: pa-
lontorjunta, ensiapu, henkilokohtainen pelastautuminen ja vastuullinen toiminta
aluksella (STCW-95, A-VI). Kurssilla kaikkia edell4 mainittuja asioita harjoitel-
laan kaytannossa, jotta henkil6 saisi parhaan mahdollisen tuntuman tehtaviin.
Vahtimiehen patevyyteen vaaditaan hyvéksyttya meripalvelua sekd kuuden kuu-
kauden koulutus ja harjoittelu. Suomessa hyvaksytyn koulutuksen saa ammattiopis-
tossa tai ammattikorkeakoulussa, jossa suoritetaan Support-tason opinnot seké oh-
jattu perusharjoittelu tai hyvaksytty harjoittelu aluksella. Vahtimiehen patevyyskir-
joihin vaaditaan 60 péivan hyvaksytty alusharjoittelu. (STCW-95, Ch. Il, Reg.
11/4.)

Vahtiperamies

Saadakseen toimia aluksen vahtiperamiehena vaaditaan hyvéaksytyn koulutuksen
Operational-tason (A-11/1) liséksi véhintadan 360 pdivan merikokemus véahintéén
500 GT:n aluksella. Komentosiltavahdinpitoon liittyvia tehtévié tulee harjoitella
tuona aikana vahintdan kuuden kuukauden ajan paallystoon kuuluvan kokeneen
henkilén ohjauksessa. Opitut asiat dokumentoidaan harjoittelukirjaan. Vaihtoehtoi-
sesti henkil6 voi olla hyvaksytyssa meripalvelussa kolme vuotta, josta ajasta vahin-
tadn kuusi kuukautta tulee siséltad komentosiltavahdinpitoon liittyvié tehtdvia.
(STCW-95, Ch.II, Reg. 11/1.)

Y liperdmies

Vahtiperdmiehen patevyyden omaava henkil6 voi toimia yliperamiehend aluksilla,
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jotka ovat kooltaan alle 3000 GT. Yli 3000 GT:n aluksilla yliperamieheltd vaadi-
taan véhintédan 12 kuukauden meritydkokemus vahtiperdmiehend. Liséksi tulee olla
Management-tason (A-11/2) hyvaksytty koulutus. (STCW-95, Ch. I, Reg. 11/2,
11/3.)

Paallikko

Aluksen paallikkdna voi toimia henkild, jolla on Management-tason (A-11/2) kou-
lutus ja merikokemusta vahtiperamiehend 36 kuukautta tai 24 kuukautta, joista vé-
hintadn 12 kuukautta yliperdmiehend. Alle 500 GT:n alusten, jotka liikkuvat koti-
maan liikennealueella, paallikolta vaaditaan 12 kuukauden vahtiperamieskokemuk-
sen liséksi Operational-tason (A-11/3) koulutus. (STCW-95, Ch. Il, Reg. 11/2, 11/3.)

4.2 Kansalliset saadokset

Opiskelun tulee tayttdd Suomen lainsd&ddannon vaatimukset. Ammattikorkeakoulu-
laki (L351/2003) ja siihen liittyvat asetukset maaraavat opetuksen jarjestdmisestd,
hallinnosta ja yllapidosta, joiden puitteissa opetusta annetaan. Laissa maéaritellaan

lisaksi opetussuunnitelmat, tutkintovaatimukset seké opintokelpoisuus.

Valmistumisen jalkeistd tyoelaméaé sadtelee Asetus aluksen miehityksestd, laivava-
en patevyydesta ja vahdinpidosta (L1256/1997). Suomen lainsdadanto siséaltaa
STCW-95:n edellyttdmat minimivaatimukset patevyyksista ja joiltain osin jopa

ylitta ne.

Vahtiperdmiehenkirjan saamisen edellytyksena asetuksen mukaan on 18 vuoden
ikd, vahtiperamiehen koulutus ja hyvaksytty meripalvelus, joka sisaltaa vahintaan
kuusi kuukautta vahdinpitoon liittyvia tehtavid komentosillalla. Meripalvelun va-
himmadisvaatimus on 12 kuukautta vahintddn 500 GTn aluksella lahiliikenteessa tai
sen ulkopuolella. (L1256/1997.) Vahtiperamieheksi voi Suomessa valmistua am-

mattikorkeakoulun lisaksi ammatillisesta oppilaitoksesta.
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Yliperamiehenkirjan vaatimukset ovat merikapteenikoulutus, vahtiperdmiehenkirja
ja vahintdén 12 kuukauden meripalvelus vahtiperdmiehend véahintdan 500 GT:n
aluksella l&hiliikenteessa tai sen ulkopuolella (L1256/1997). Vaadittavaa merikap-
teenikoulutusta annetaan Suomessa vain ammattikorkeakoulussa. Kansainvalisistéa
sadénnoista poiketen Suomessa yliperdmiehenkirjaan vaaditaan merikapteenikoulu-
tus, kun STCW-95 -vaatimusten mukaan alle 3000 GT:n aluksille riittad vahtipe-
ramiehen patevyys. Tassé kansallinen lainsdddantomme ylittad kansainvéliset vaa-
timukset.

Merikapteenipatevyyteen vaaditaan merikapteenikoulutus, vahtiperdmiehenkirja ja
36 kuukautta meripalvelua vahtiperdmiehena tai 24 kuukautta, josta vahintdan 12
kuukautta yliperamiehend. Vaatimukset hyvéksytysta liikennealueesta ja aluskoosta
ovat samat kuin edelld. (L1256/1997.) Liséksi asetuksessa on tarkemmin esitelty

paallikkdpatevyyteen oikeuttavat edellytykset muilla liikennealueilla.

5 ERI KOULUTUSJARJESTELMIEN EROAVAISUUDET

Ammattikorkeakoulujen oli tarkoitus korvata kokonaan opistoasteen jérjestelma,

jossa oppilaitoksia hallinnoitiin koulumaisesti. Koulutoimen jarjestelyt siirtyivat

lahes kokonaan kunnille. Uudessa jarjestelmassa opiskelijan mukanaan tuoma ra-
hoitus ja koulutuksen kysynt& ohjaavat toimintaa. Oppilaskohtaiset kustannukset
pyritddn pitdmain minimissaan. (Lampinen 2000, 84.)

2000-luvun puolella yksikoita on yhdistetty ja toimintoja uudelleenorganisoitu ta-
voitteena saada suurempia ja toimivampia koulutusyksikoitd. Nama yksikot kasit-
tavat useita oppilaitoksia, jotka voivat sijainniltaan olla kymmenien kilometrien
paéssa toisistaan. Vuosien 2003 ja 2005 vélisend aikana kymmenen toimipistetté
lakkautettiin ja esilld on ollut lisd4 lakkauttamisia sek& toimipisteiden yhdistamis-
hankkeita. (Korkeakoulujen rakenteellisen kehittamisen periaatteet, OPM 2006:2,
5,6.)
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Ammattikorkeakoulut ovat toimineet vakinaisina jo yli kymmenen vuoden ajan.
Kiinnostus eri koulutusohjelmia kohtaan vaihtelee paljon ja aloituspaikkoja tayte-
taan epétasaisesti eri aloilla ja alueilla (Hakijapula vaivaa monia amk-ohjelmia,
Aamuposti 21.9.2008). Ndma ongelmat koskevat myds merenkulkualaa (Toivonen
2009). Suomen korkeakoulututkinnot edellyttavat vahintaan kolmen vuoden taysi-
paivdisia opintoja. Korkeakoulusektorilta tai alalta toiselle siirtyminen on vaikeaa.
Eurooppalaisen tutkintomallin mukaan tutkintoja ei madritella niiden vaatiman suo-
rittamisajan tai -tavan perusteella, vaan tutkinnoille asetetaan osaamistavoitteet. Li-
séksi korostetaan elinikéista oppimista ja yksilollisyyttd. Tahan verrattuna Suomen
korkeakoulututkintojérjestelma ei ole tarpeeksi joustava eika se perustu opiskeli-
joiden todellisen osaamisen arviointiin. (Korkeakoulujen rakenteellisen kehittami-
sen periaatteet, OPM 2006:2, 7.)

5.1 Opinnot

Opetussuunnitelmien vertailussa on tassa tydssa kaytetty valtakunnallisia peramie-
hen opintosuunnitelmia vuosilta 1987 ja 1990, merikapteenin opintosuunnitelmia
vuosilta 1985 ja 1992, sekd Kymenlaakson ammattikorkeakoulun opinto-oppaita
vuodesta 1992 vuoteen 2007. Koulun kautta merille -teoksesta (Rossi 1994) 16ytyy
tietoa aikaisemmin kéytdssa olleista opetussuunnitelmista. Nykyopintojen tilaa ku-
vaamaan kaytetdan suoria lainauksia opiskelijoiden kommenteista Kymenlaakson
ammattikorkeakoulussa viime vuosina ilmestyneissa julkaisuissa, seka merenkul-
kualan lehtien haastatteluissa esiin tulleita alalla toimivien henkilGiden mielipiteita.
Kirjoittajan omat kokemukset tukevat ndita nakemyksia.

5.1.1 Opintojen rakenne

ammattialoittain. Perdmiesopintoja paasi suorittamaan vaaditun pohjakoulutuksen
ja merikokemuksen hankittuaan, merikapteenilinjalle p&é&si suoritetun peramiestut-
kinnon ja vaaditun merikokemuksen jalkeen. Ammattikasvatushallituksen laatimis-
sa opetussuunnitelmissa jokaisen linjan kaikki oppiaineet on listattu opetustunti

mé&érineen ja jokaisen oppiaineen sisaltod ja oppimistavoitteet on kuvattu tarkasti.



27

Myos opintojen kokonaisrakenne harjoittelujaksoineen kuvataan kaavion avulla.
Alusharjoittelu ei siséltynyt opintoihin, vaan ennen opintojen jatkamista hankittiin

vaadittu aika merikokemusta aluksilla.

Ammattikorkeakoulun tutkintonimike on merikapteeni, joka sisaltda kaikkien ai-
kaisemmin kaytossa olleiden linjojen opinnot, jotka suoritetaan keskeytyksetta nel-
jassa ja puolessa vuodessa merikapteeniksi asti. Opintokokonaisuus esitetdan tau-
lukossa, jossa luetellaan kurssit, niiden kesto ja suunniteltu suoritusvuosi. Kurssien
sisalto ja tavoitteet on kuvailtu hyvin tiivistetysti. Ammattikorkeakoulujen opetus-

suunnitelmat sisaltavat ohjattua laivaharjoittelua, johon kaytetdan osa opintoajasta.

5.1.2 Oppiaineet

Vanhoissa jarjestelmissa aineiden opetusmaarat ilmoitettiin tunteina, kun taas am-
mattikorkeakoulujérjestelmassa siirryttiin ensin opintoviikkoihin ja vuonna 2005
nykyisin kdytdssé oleviin opintopisteisiin, mik& osaltaan vaikeuttaa vertailua.
Opintoviikot voi muuttaa opintopisteiksi kertoimella 1,5 ja yksi opintoviikko koos-
tuu 40 opiskelijan tyotunnista. Opintoviikosta véhén yli puolet on kontaktiopetusta.
Siséllollisesti oppiaineita on lisatty ja muutettu kunkin ajan vaatimusten mukaises-
ti. Muutoksiin ovat johtaneet teknisen kehittymisen lisdksi lainsaddannolliset vaa-
timukset ja ammattikorkeakoulujen sisdiset aineiden uudelleenjarjestelyt. Uudem-
mat oppiaineet liittyvat muun muassa ympéristonsuojeluun ja henkildstdjohtami-
seen. Usein riittd4 kurssin sisallon péivittdminen vastaamaan kehityksen kulkua.
Oppiaineiden painotuksessa on ollut eroa eri aikakausina. Aiemmin yleissivistavat
aineet ja ammattiaineet jakautuivat melko tarkasti tasan. Erillistd alusharjoittelua ei
tarvittu, koska opiskelija oppi laivan kunnossapitoa ja laivatoité aluksilla tydsken-
nellessaan ja ennen opinnoissa eteenpdin siirtymistd. Opiskelijoiden pohjakoulu-

tuksen parannuttua opetusaineiden painotus siirtyi ammattiaineisiin.
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STCW-95 -sopimuksen voimaantulon jalkeen aikaisemmin kaytdssa olleet opetus-
suunnitelmat siirrettiin uuteen jarjestelmaan lahes sellaisinaan. Koska opetusaineet
pysyivat l&hes samoina, ne tarvitsi ainoastaan jaotella uusien kurssinimikkeiden al-
le vastaamaan uusia vaatimuksia. Opetussuunnitelma oli suora kopio STCW-
koodissa esimerkkina olevista taulukoista yhdistettynd ammattikorkeakoulun ylei-
siin opintoihin. Suunnitelma on pysynyt kéytannollisesti katsottuna muuttumatto-
mana; siihen on tehty ammattikorkeakoulun sisdisten oppiaineiden uudelleenjarjes-
telyn takia vain pienid muutoksia. Oppiaineet ovat olleet asiallisia ja vastanneet eri

aikakausien tarpeita melko hyvin.

5.1.3 Opetus

Suurin muutos opetuksessa koettiin siirryttdessa tuntijarjestelméasté jaksojarjestel-
méaan. Ennen ammattikorkeakoulujarjestelmaén siirtymista oppiaineita opiskeltiin
lukukausittain viikkolukujérjestyksen mukaisesti. Oppimadrat suoritettiin tavoite-
oppimisperiaatteen mukaan edeten osatavoitteista kokonaistavoitteeseen (Perdmie-
hen opintolinjan opetussuunnitelma 1983). Lukujérjestyksissé oppiaineet jakautui-
vat tasaisesti kevét- ja syyslukukausille ja aineita opiskeltiin muutama tunti viikos-
sa koko lukukauden ajan. Ammattikorkeakoulussa opetus on jaettu jaksoihin, jotka
ovat kestoltaan seitsemén viikkoa. Oppiaine, eli kurssi, kestad yleensé yhden tai
kahden jakson ajan, jolloin sen opiskelemiseen kaytetaan huomattavasti lyhyempi
aika kuin aiemmin, jolloin oppiaine oli lukujarjestyksessa koko lukukauden.
Ammattikorkeakoulussa tavoitteena on, ettd opiskelija tekee henkil6kohtaisen
opintosuunnitelman (HOPS), johon han valitsee kullekin jaksolle haluamansa kurs-
sit. Hyva idea ammattikorkeakoulun tarjoamista mahdollisuuksista valita kursseja
my6s muiden koulutusyksikdiden opetustarjonnasta ei toimi kaytannossa. Tama
johtunee siit4, ettd useisiin toimipisteisiin levinnyt ammattikorkeakoulu pystyy
suunnittelemaan edelleenkin vain oman yksikkonsa opiskelijoiden kurssitarpeen.
Kéytannossd HOPS:n tekeminen on hankalaa, koska kursseja ei ole tarjolla tar-

peeksi usein:
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”Kursseja voitas jarjestdd useita kertoja vuodessa, et ihminen vois ite suunnitella
opintosuunnitelmaansa huomattavasti tehokkaammin” (Kunttu ja Kivilaakso 2008,
427).

Jaksojarjestelmén idea kurssien suorittamisesta ja sovittamisesta oman opintosuun-
nitelman mukaan on vaikea toteuttaa muiden kuin perusaineiden kohdalla, joita
opetetaan muillekin ryhmille. Oman ammattiaineen jaksolta pois jattaminen tar-
koittaa usein sita, ettd sen voi suorittaa uudestaan vasta seuraavana vuonna, kun
kurssi jalleen on opetustarjonnassa. Myds vapaavalintaisten kurssien sovittaminen
opintoihin on vaikeaa, koska sopivaa rakoa, johon sovittaa esimerkiksi kieliopinnot
toisessa toimipisteessd, on vaikea 10ytdd omasta opintosuunnitelmasta. Kaytannos-
s vapaasti valittavat opinnot voi suorittaa vain paallekk&in muiden kurssien kanssa
tai vasta sen jalkeen, kun on suorittanut kaikki pakolliset kurssit, mika tarkoittaa

opintojen pitkittymista.

Support-taso saavutetaan tavoiteaikataulussaan, koska se on kursseiltaan kaikkein
lyhin. Ammattikorkeakoulun perusopintoihin kuuluvien kurssien sovittaminen
opintoihin kuitenkin sotkee opetussuunnitelmia siten, ettei Operational-tasoa aina
saavutetakaan tavoitteen mukaan kolmen opiskeluvuoden loppuun mennessi ja jot-
kin Management-tason kurssit saattavat tulla opiskeltavaksi ennenaikaisesti. Ope-
tussuunnitelmat tehdaan perusopintojen osalta ottaen huomioon myds muiden toi-
mipaikkojen opettajatarve. Kurssit jakautuvat jaksoille epatasaisesti ja joskus ko-
konaisuuden kannalta jérjestykseltadn toisiaan tukemattomasti. Joillakin jaksoilla
viikkotuntimaara on alle 20 tuntia ja joillakin se on ollut yli 40 tuntia. Jaksoilla
opiskeltavien kurssien méara vaihtelee vastaavasti muutamasta kurssista reilusti yli

kymmeneen.

”Lukujarjestysten laadinnassa olisi kehitettdvia, jotta ns. ”kolmen tunnin tyopéivil-

ta” valtyttdisiin” (Hietakangas 2004, 44).

Opiskelijat kokevat simulaattori- ja koulualusharjoittelun tarkeéksi. Oikein suunni-
teltuna ne voisivat tukea opintoja ja lisata opiskelumotivaatiota. Kuitenkin niita

kéytetdan opetuksessa opiskelijoiden mielesta liian vahan:
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”Koulun molemmat simulaattorit tulisi olla kdytdssa koko ajan ja siella pitdisi olla
valmiita harjoituspaketteja, joita ryhmat suorittaisivat esim. eri kurssien yhteydes-
s&” (Hietakangas 2004, 47).

”Koululaivan kdytto, tai oikeastaan kayttamattémyys ihmetyttaa suuresti” (Hieta-
kangas 2004, 47).

Opiskelijoiden keskuudessa ihmetysta on herattanyt myaos se, ettd koulut tarjoavat
yksityisen sektorin edustajille maksullisia kursseja, joille opiskelijat eivét saa osal-
listua. Jos koululla on resursseja jarjestaa esimerkiksi kurssi jaanavigoinnista, luuli-

si kyseisen kurssin olevan myds opiskelijoiden saatavilla.

”Usein yrityspalvelun kurssit etusijalla: Opettajat jattdvét omia tuntejaan valiin, ti-

lat varattuina” (Marjasvaara 2005, 58).

Niin opiskelijat itse, kuin myos tyoelama perdénkuuluttavat kaytdnnonlaheisyytta
opiskelussa. Tdma oli myds tavoitteena ammattikorkeakoulujarjestelmaa luotaessa.
Kuitenkin opetus painottuu teoriaan ja harjoittelu, kdytannon taidot ja ammatilli-
suus ovat jaaneet opintojen suunnittelussa taka-alalle (Greis 2009). Seké& opettajat
ettd oppilaat toivoisivat lisdd kaytannon tydsaliharjoittelua kouluilla ja tydssa op-
pimista laivalla (Lammisivu 2009, 6). Vuoden 2008 varustamobarometrin mukaan
lahes 70 prosenttia vastanneista koki, ettd koulutus tulisi uudistaa, koska se on liian

teoreettista eikd vastaa nykytarpeita (Willberg 2008).

Merikapteenitaustan omaavien ja pedagogisesti patevien merenkulkuaineiden opet-
tajien saaminen on lapi merenkulun koulutushistorian tuottanut ongelmia. Lisaksi
opettajan palkka ei ole ollut kilpailukykyinen merikapteenin palkkaan verrattuna.
Opettajien patevyysvaatimukset ovat kasvaneet vuosien saatossa ja vuodesta 1975
lahtien kdytannon merityokokemuksen lisdksi opettajalla on pitéanyt olla opettaja-
koulutuksen pedagogiset opinnot suoritettuna. Opettajat ovat pyrkineet sailytta-
méaan kosketuksen kaytdnnon merenkulkuun tydskentelemalla laivanpaéllikkoiné
keséaikaan. (Rossi 1994, 105, 134.)
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5.1.4 Opiskelijoiden merikokemus

Aiemmin opiskelijoilta vaadittiin jo ennen koulun aloittamista merikokemustausta.
Peramiesopintojen jalkeen hankittiin vaadittu aika lis&d merikokemusta aluksilla.
Merikapteenilinjalle opiskelijat palasivat jatkamaan opintojaan saman peramiesko-
kemuksen saavutettuaan. Aluksilla hankittu kéytannon kokemus opituista asioista
tuki opintoja ja niissa edistymisté. Opiskelijat etenivat opinnoissaan samassa tah-
dissa yhdessé luokkatovereidensa kanssa, mika lienee osaltaan lisannyt luokkahen-
ked ja opiskelumotivaatiota. Kaikilla merikapteenilinjan kéyneilla oli vahintaankin

vuosi peramieskokemusta koulusta valmistuessaan.

Ammattikorkeakoulussa opiskelijoiden l&htokohdat voivat olla hyvinkin erilaiset:
joillain on purjehduskokemusta, joillain takana varusmiespalvelu laivastossa, joil-
lain ei minkaanlaista kokemusta merenkulusta. Koska pohjatietoa tai merikokemus-
ta ennen merikapteeniopintojen aloittamista ei vaadita, oppilaan voi olla vaikea py-
sya mukana tiivistahtisessa opetuksessa. Joitakin aineita voi olla vaikea omaksua
lyhyessa ajassa ilman aiempaa kdytannén kokemusta. Muutos on varmasti aiheut-
tanut turhautumista myos opettajille, jotka ovat tottuneet opettamaan asioita oppi-

laille, joilla tietyt perusasiat ovat tiedossa jo ennen opintojen aloittamista:

’Léhetdédn tdsmilleen samalta tasolta, eli tyhjdstd. Ettd mulla oli ithan asennoitu-
misongelma, kun oli tottunut siihen, ettd vahintadn on ammattikoulu kayty ja va-
hintddn on 12 kuukautta kansikokemusta, etté ei tarvii kadesta piirtaa ja rautalan-
gasta aina vaanta, ettd miké tad on.” (Kunttu ja Kivilaakso 2008, 319.)

NyKkyisin osa opiskelijoista jaa merille hankkimaan merikokemusta ja toimeentuloa
jo ensimmaisen opiskeluvuoden jéalkeen, jotkut perdmiehenopintojen taytyttya.
Opetusryhmat hajoavat ja sekoittuvat opiskelijoiden pitéessa valivuosia. Opiskelijat
voivat olla koko opiskeluajan kerddmansa merikokemuksen osalta hyvinkin erilai-
sessa asemassa: osalla on kokemusta vain vahtimiehend aluksella, kun taas vali-
vuosia pitaneellé voi olla jopa perdmieskokemusta. Tavoiteajassa valmistuneilla ei

ole lainkaan perdmieskokemusta merikapteeniopintojen paatteeksi.
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5.2 Loppukoe ja opinnaytetyo

Jo 1800-luvun ohjesaantdjen mukaan merikapteenitutkinnon suorittajan tuli osoit-
taa itsendistd osaamista pitdmalla merilla ollessaan havainnointi- ja laivapdivakirjaa
(Karkama 1999, 33). Ennen ammattikorkeakoulujen vakinaistamista opiskelijan tu-
li ennen valmistumistaan osoittaa tietonsa ammattiaineissa kokonaisvaltaisesti lop-
pukokeessa. Siirryttdessd uuteen STCW-95 -sopimuksen mukaiseen opetussuunni-
telmaan loppukokeen pitamisesta luovuttiin. Osaamisen arviointiin riittivét jatkossa
kurssikokeet seka testit laivasimulaattorilla tai koulualuksella (Opinto-opas 1999-
2000, 80).

Nykyaén opiskelija harjoittelee STCW-95:n mukaisia tehtavia alusharjoittelussa ja
koulun oppitunneilla, yleensd ryhmatyona. Asioiden osaaminen testataan kurssin
lopussa suoritettavalla tentilld, jonka arviointiasteikko on kiitettavasta (5) tyydytta-
vaan (1). Hyvéksytty osaamisen taso on lahes kaikissa oppiaineissa tyydyttava, jo-
ten valmistuvien opiskelijoiden osaamisen taso voi vaihdella paljonkin. Vaikka
loppukoe onkin kaytdssa viela joissain merenkulun oppilaitoksissa, sen pitdminen
ei ole pakollista, eika se kuulu jokaisen oppilaitoksen opetussuunnitelmaan toisin

kuin ennen ammattikorkeakoulujérjestelmaan siirtymista.

Keskiasteen koulu-uudistuksessa opetussuunnitelmiin tuli mukaan seminaarityo,
joka korosti merenkulun korkea-asteen ammattitutkintoa erona opistoasteiseen kou-
lutukseen. Ammattikorkeakouluun siirryttdessa seminaarity® vaihtui opinndytetyo-
hon, jonka merkitys kasvoi edelleen ollakseen verrattavissa yliopistossa tehtavéan
kandidaatintyéhon. Opinndytetydn osuus opinnoista on kasvanut lahes nelinkertai-
seksi: 102 tunnista, joka vastaa noin neljaa opintopistettd, nykyiseen viiteentoista
opintopisteeseen, eli noin kolmen kuukauden taysipdivaiseen tyoskentelyyn. Koska
opinnéytetyolle ei ole edes ammattialakohtaisia yhtendisid vaatimuksia, sen taso ja
siihen kaytettdvéa opiskelijan panos voi vaihdella huomattavasti. Ammattikorkea-
kouluvaatimusten mukaan jokaisen opiskelijan on valmistuakseen tehtdvd ammat-

tikorkeakoulukohtaisen vaatimustason mukainen opinndytetyo.
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5.3 Harjoittelu ja merikokemus

Verrattuna aikaisempaan, suurin muutos opetussuunnitelmissa on alusharjoittelun
sisallyttaminen opintoihin. Koska aiemmin opinnoissa edettiin tasolta toiselle,
opiskelija sai merikokemusta tydskennellesséén aluksilla ennen opintojen aloitta-
mista ja ennen siirtymistd seuraavan patevyyden edellyttdméén koulutukseen.
Alusharjoittelu siséllytettiin opintoihin niill& oppitunneilla, jotka vaativat kaytan-

non harjoituksia joko koulualuksella tai simulaattorissa.

Ammattikorkeakoulussa ei endé edellytetd aikaisempaa ja opintojen valistd meri-
kokemusta, vaan perdmiehen patevyyteen vaadittava harjoittelu on sisallytetty

opintojen kokonaiskestoon. Nykyvaatimus merikokemuksen kerddmisestd on har-
joittelukirjan tehtévien suorittaminen aluksilla 360 pdivan ajan. Opiskelijoilla voi
opintojen péattyessé olla hyvinkin erilainen merikokemus; joillain ty6kokemusta
on pelkastaan vahtimiehend perdmiestehtévié sivusta seuranneena ja suoritusmer-
kintoja keraten, joillain merikokemusta voi olla perdmiehenkirjojen saamisen jal-

keen aluksella vahtiperdmiehena toimimisesta.
Yksi merkittdvimmistd muutoksista merenkulkuopetuksessa on ollut merikoke-
muksen jatkuva véheneminen padsyvaatimuksena eri koulutuslinjoille. Muutosta

kuvaavat taulukot on luotu tassé opinnaytetydssa esille tuotujen tietojen pohjalta.

Taulukko 4. Vaadittu merikokemus kuukausina ennen opiskelun aloittamista.

Merikokemus ennen opintojen aloittamista
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Taulukko 4 kuvaa opiskelijan merikokemusvaatimuksia kuukausina ennen meren-
kulkuopintojen aloittamista. Aikaisemmin merikokemus oli vaatimuksena meren-
kulkuopintojen aloittamiseksi. Opiskelijan oli tehtavé ainakin muutamia merimat-
koja, my6hemmin asetusten maardama aika, joka vaihteli kuuden ja 24 kuukauden
valilla eri vuosien paasyvaatimusten mukaisesti. Vield vuoteen 1941 asti vaadittiin
lisaksi, ettd osa harjoittelusta oli suoritettu purjealuksella (Karkama 1999, 151).
Vuoden 1987 keskiasteen koulu-uudistuksessa aiempi merikokemus paésyvaati-
muksena poistettiin kokonaan, minka jalkeen opiskelijaksi pyrkivéalta ei ole enda

edellytetty merikokemusta ennen opintojen aloittamista.

Nykysaadosten mukaan merenkulkijoilta vaaditaan Basic Safety -koulutus ennen
aluksille paasemistd, joten aluksille ei endé voi l&hted toihin hetken mielijohteesta,
kuten joskus aikoinaan. Nykyisen miehityspolitiikan mukaan kauppa-aluksilla on
minimimiehitys, mika tarkoittaa sita, ettd halytysluettelon tehtdvat saadaan juuri ja
juuri katettua, varamiehid tehtaviin 16ytyy harvoin. Basic Safety -koulutus on jo-
kaisen aloittavan opiskelijan ensimmainen opintotavoite, joka suoritetaan opinnois-
sa ensimmadisend. Koulutus kuuluu Support-tason opintoihin, ja sen lisaksi suorite-
taan ensimmadinen kahdeksan viikon alusharjoittelu, yleensa koulualuksella. Koska
koulun péasyvaatimuksissa aikaisempaa merikokemusta ei vaadita, osa opiskeli-
joista saa ensimmaisen tuntuman merity6hon vasta tassa vaiheessa. Muutos on
merkitykseltdan suuri, koska aikaisemmin opiskelijalla oli selva nakemys merityds-

td ja omasta soveltuvuudestaan alalle jo ennen opintojen aloittamista.

Taulukko 5 kuvaa vaadittua merikokemusta kuukausina yhteensd, josta ylempi
numeroitu osa palkista minimikokemusta peramiehena ennen merikapteeniopinto-
jen aloittamista. Kautta historian merenkulun opetus on Suomessa ollut vaiheittais-
ta siirryttdessa alemmalta tasolta ylemmalle joiden valissé on suoritettu mielekés
aika harjoittelua kyseisen patevyyden edellyttavéltd toimelta aluksella. Muutos
vaaditun merikokemuksen osalta ennen perdmiesopintojen alkamista on vaihdellut

kahden vuoden ja nykyisen kahden kuukauden valilld. Vuoteen 1987 asti ennen
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merikapteeniopintojen aloittamista vaadittiin yhteensa kahdesta viiteen vuotta me-
rikokemusta, josta itsendisyyden ajalla yhdesta kahteen vuoteen tuli olla peramies-
kokemusta. Nykyaan edes merikapteeniopintojen paattyessa valmistuvalta opiskeli-
jalta ei vaadita peramieskokemusta lainkaan.

Taulukko 5. Vaadittu merikokemus kuukausina ennen merikapteeniopintoja.

Vaadittu merikokemus ennen merikapteeniopintoja
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Ammattikorkeakouluopintoihin kuuluu 60 op ohjattua harjoittelua, joka on 200 me-
ripdivaa. STCW-95 vaatimus vahtiperamieheksi on 360 meripdivaa. Nykyjarjes-
telmé&ssé harjoittelu tulee keraté opiskeluaikana harjoittelujaksoilla ja kesdlomilla.
Opiskelija ei opintojen puitteissa neljassa ja puolessa vuodessa ehdi keréta pera-

mieheltd vaadittavaa merikokemusta ilman vélivuosien pitdmistéa.

Opiskelija tayttaa aluksilla STCW-95:n edellyttdmaa harjoittelukirjaa, johon vaadi-
tuista tehtavista kerataan suoritusmerkintdja. Suomessa kaytossa oleva harjoittelu-
kirja on rakennettu STCW-95 -taulukoiden pohjalta ja se sisaltaa kaikki edella kap-
paleessa 4.1.2. luetellut osaamisvaatimukset. Kuitenkin B-osan k&ytdnnon sovelta-
minen on jaényt vahdiseksi. Harjoittelussa suoritettavat tehtévat tulisi suunnitella ja
niita tulisi valvoa yhteisty6ssa koulun, opiskelijan ja aluksen harjoitteluvastaavan
kanssa siten, ettd ne tukevat koulussa opittuja asioita. Puhtaan komentosiltaharjoit-
telun saaminen ja peramiestehtavien harjoittelu opintojen alkuvaiheessa ei tue opin-

toja, koska opiskelijalla ei tdssa vaiheessa ole vield lainkaan merikokemusta. Usein
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opiskelija, saavutettuaan vahtimiehen patevyyteen vaadittavan merikokemuksen,
solmiikin aluksella tydsuhteen puolimatruusina, ja sen jalkeen harjoittelu ei en&é

jatku STCW-95 -madréysten mukaisena.

Vuonna 2000 Kymenlaakson ammattikorkeakoulussa tehtiin opinnaytety6 (Hahto-
nen ja Jarvenranta 2000), jossa tarkasteltiin ohjatun harjoittelun toteutumista.
Opinndytetyo tehtiin heti uuden alusharjoittelujarjestelman tultua voimaan ammat-
tikorkeakouluissa. Sen mukaan perdmiestehtavien harjoittelu aluksilla j&& yleensa
pieneksi ja harjoittelu painottuu enemman kansitdihin. Harjoittelun palkattomuus
laski opiskelijoiden motivaatiota. Opiskelijoilla oli runsaasti parannusehdotuksia,
mutta niitd ei ole td4h&n paivaan mennessa toteutettu ja harjoittelu aluksilla on jat-

kunut muuttumattomana.

“Harjoittelujaksoja kauppalaivalla tulisi tehostaa esim. parantamalla harjoittelukir-

jaa ja tekemélld enemman laivojen kanssa yhteisty6tad”(Hietakangas 2004, 48).

Aluksella on tehtavanimike puolimatruusi, mutta mistddn maamme merikoulusta ei
kuitenkaan valmistu puolimatruuseja. Ammattiopistoissa koulutetaan matruuseja,
korjausmiehia ja peramiehid, ammattikorkeakouluissa merikapteeneita. Puolimat-
ruusin patevyysvaatimus on vahtimies, joka on pakollinen vélivaihe kaikissa me-
renkulun opinnoissa. Puolimatruusin tehtévia vahtimiehena aluksilla hoitavat me-
renkulun opiskelijat tai koulunsa kesken jattaneet entiset opiskelijat, jotka ovat va-
rustamoille ehtymattéman tyévoima. Puolimatruuseina ahertavat merenkulun opis-
kelijat yrittavat toidenséd lomassa saada vaadittua perdmiesharjoittelua, josta koulut
maksavat varustamoille jopa harjoittelukorvausta. Ensimmaéinen tydpaikka vahti-
miehena aluksella on yleensé kiven takana. Lisaksi toisin kuin maapuolella, merilla
harjoittelusta ei makseta palkkaa (Lamminsivu 2009, 6). Opiskelijoilla on selva

mielipide asiasta:

”Varustamolla véérid ajattelutapa. Palkallista tyotd vaikea 10ytdd, ilmaiseksi harjoit-

telijaksi pddsee milloin vain.” (Hietakangas 2004, 48.)
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Kaikesta huolimatta opiskelijat arvostavat tydssa oppimista ja harjoittelua ja toivo-

vat, ettd koulussa opitut asiat tukisivat aluksilla opittua:

”Ty0ssd oppii parhaiten. Enemmaén tySharjoittelua ja tiiviimpaa opiskelua kaipai-

sin” (Marjasvaara 2005, 69).

5.4 Tutkinto ja patevyys

On tarkeaa erottaa toisistaan tutkinto ja patevyys. Merikapteenitutkinnon opiskelija
saa suoritettuaan hyvéksytysti kaikki tutkintoon johtavat kurssit, opinndytetyon ja
ohjatun harjoittelun. Suomessa patevyydet myontad Merenkulkulaitos STCW-95:n
mukaisen merikokemuksen taytyttyd. Merikapteenilta vaadittu merikokemus hanki-

taan nykyaan tydskennellen vahtimiehena aluksella.

STCW-koodin pohjalta laaditut ammattikorkeakoulun merikapteeniopinnot taytta-
vat tutkintovaatimukset ja paallikkopatevyyteen vaadittavat kriteerit. Luvuissa
4.1.3 ja 4.2 esitetyt merikokemusajat paallikkdpatevyyden saamiseksi jaavat kui-
tenkin taysin toteutumatta opintojen aikana. Ammattikorkeakoulussa merikap-
teenitutkinnon suorittanut ei taytd paallikkdpatevyydelle asetettuja vaatimuksia,
koska harjoittelu neljan ja puolen vuoden opiskeluaikana riittdd enimmillaén vahti-

perdmiehen patevyysvaatimuksiin.

Luku 3 kasittelee opetuksen siirtymistd ammattikorkeakouluun. Tavoitteena oli
nostaa koulutuksen tasoa Suomessa ja poistaa paéllekkaisyyksia. Kuitenkin meren-
kulun opetusta jérjestetdaan edelleen sekd ammattiopisto- ettd ammattikorkeakoulu-
tasolla. Kaytdnndssa molemmista kouluista valmistuu samaan ammattiin. Koska
seké& opistosta ettd korkeakoulusta valmistuneella on alkuun sama péatevyys (vahti-
perdmies), molemmista kouluista valmistuneet kilpailevat samoista tydpaikoista.
Erona on, ettd ammattikorkeakoulusta merikapteenilinjalta valmistunut voi jatkaa

uraansa suoraan ja ottaa paallikon paikan patevyysvaatimusten taytyttya, kun taas
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ammattiopistosta vahtiperamieheksi valmistunut joutuu palaamaan kouluun opis-

kellakseen paallikkopétevyyteen vaadittavat opinnot. Silti molemmista koulumuo-

doista valmistuneet toimivat vuosia samassa ammatissa vahtiperdamiehend, ennen

kuin paallikkopatevyyteen oikeuttava merikokemus on kerattyna.

6 YHTEENVETO

Vertailun yhteenvetona on alla oleva SWOT-analyysin mukainen kaavio, jossa ny-

kykoulutusta koskevat keskeisimmat asiat on jaoteltu otsikoiden vahvuudet

(Strengths), heikkoudet (Weaknesses), mahdollisuudet (Opportunities) ja uhat

(Threats) alle. Analyysissd pohditaan ammattikorkeakoulujarjestelman mukanaan

tuomaa vaikutusta nykyopetukseen.

VAHVUUDET
- monipuoliset opetusaineet
- oppilaiden parantunut perus-
koulutus ennen opintoja

- ammattitaitoiset opettajat

HEIKKOUDET
- opintojen liiallinen tiivistaminen
- alusharjoittelun ja merikokemuk-
sen vahyys
- tutkinto vs. péatevyys

MAHDOLLISUUDET
- simulaattorien kaytto
- erikoiskurssit

- yhteistyd tydelaman kanssa

UHAT
- alan houkuttelevuus vahenee
- miehistokoulutuksen ja miehisto-
kokemuksen vahyys
- opettajien patevyysvaatimusten

tiukentuminen

Vahvuudet

Nykyjérjestelman hyviin puoliin kuuluu opiskelun monipuolisuus. Kurssit kattavat

merenkulkuaineiden lisaksi aiheita muun muassa ympaéristonsuojelusta, palontor-

junnasta ja henkilostojohtamisesta. Useita opetusaineita harjoitellaan kursseilla

konkreettisesti, jolloin opiskelu pysyy kaytdnnénlaheisend ja motivoivana. Paallys-

ton palokoulutus Upinniemessé on esimerkki erittdin korkeatasoisesta ja toimivasta
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erikoiskurssista. Peruskoulutuksen ansiosta opiskelijoilla on hyvéa pohjakoulutus ja
yleensé kaikilla opiskelijoilla ammattikorkeakoulussa on lukiotausta, jolloin perus-
aineiden oppiminen on helpompaa kuin muutama vuosikymmen sitten. Enaé ei ole
tarvetta valmistaville kursseille tai -luokille ennen opintojen aloittamista. Perusai-
neiden opettajat ovat patevia ammattikorkeakouluopettajia ja ammattiaineiden

opettajilla on vahva kaytannon tyokokemus merilta.

Heikkoudet

Ammattikorkeakoulujéarjestelmén mukainen neljaén ja puoleen vuoteen tiivistetty
opetussuunnitelma on johtanut opiskelijoiden merikokemuksen véahenemiseen ja
osittaiseen puuttumiseen opintojen edetessd, mika ei tue oppimista ja ammatillista
osaamista. Nykyiselladn merikapteeniopiskelijat eivat koe saavansa parasta mah-
dollista opetusta ja ohjausta ammattiin. Viime vuosina Kymenlaakson ammattikor-
keakoulusta on ilmestynyt opinndytetoitd, joissa kasitelladn ohjattua alusharjoitte-
lua (Hahtonen ja Jarvenranta 2000), opiskelijoiden opiskelumotivaatiota (Hieta-
kangas 2004) ja koulutuksen laatua (Marjasvaara 2005). Opiskelijoiden taholta on
havaittavissa turhautumista opintojarjestelyjen toimimattomuuteen ja halu tuoda

esille ongelmakohtia niiden parantamiseksi.

Ennen ammattikorkeakoulujérjestelmé&a opiskelija suoritti perusopinnot, joiden jal-
keen hankittiin merikokemusta kansitoistd. Taman jalkeen palattiin kouluun opis-
kelemaan peramieheksi, ja sen jalkeen tydskenneltiin perdmiehend ennen merikap-
teeniopintojen aloittamista. Nykyaan opiskelija suorittaa perus-, peramies- ja meri-
kapteeniopinnot keskeytyksettd 4,5 vuodessa ja kerdd merikokemusta kesélomilla
ja harjoittelujaksoilla. Ammattikorkeakoulujarjestelman mukaisesti opinnot suori-
tetaan lahtotasosta, ilman aikaisempaa merikokemusta, merikapteenitutkintoon asti
hyvin vahalla kaytdannon merikokemuksella opituista asioista. Jos opiskelija ei pida
valivuotta opinnoista, hénella ei ole perdmieskokemusta merikapteenilinjalta val-

mistuessaan.
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Perdmieheksi ja merikapteeniksi opiskelu soveltuu huonosti ammattikorkeakoulu-
muottiin, joka edellyttdd vahintadn kolmen vuoden téysipéivaisia opintoja, kun
ammatin oppimisen kannalta tarkedmpéa olisi kaytannon alusharjoittelu. Alushar-
joittelu ei nykydan noudata STCW-95 -sopimuksen suosituksia, joiden mukaan
harjoittelun tulisi olla hyvin suunniteltua ja tukea opittuja asioita. Koska nykyjér-
jestelméassé opiskeluaikana on lahes mahdotonta saada lainkaan peramieskokemus-
ta, olisi vahintaankin STCW-95:n mukainen alusharjoittelu saatava toimimaan si-
ten, ettd opiskelija voi rauhassa suorittaa hyvin suunniteltua perdmiesharjoittelua

aluksella vaaditun ajan.

Alusharjoittelu ei nykyjarjestelméssé toimi, kuten STCW-95 -koodin B-osa sen
maéadrittelee. Ohjatun harjoittelun osalta sovelletaan vain A-osan minimivaatimuk-
sia. Harjoittelukirjasta kylla 10ytyvét kaikki B-osan osaamiskriteerit, joihin opiske-
lija saa tehtavista suoritusmerkinnan. Harjoittelua ei kuitenkaan suunnitella kaikki-
en osapuolten kesken opintoja tukevasti eik& harjoiteltaviin asioihin perehdyta ko-
konaisvaltaisesti, kuten koodi suosittaa. Kaytantoa tai standardia, jonka mukaan
opiskelija suunnittelisi harjoittelua yhdessé harjoitteluvastaavan ja koulun kanssa
edetakseen opinnoissa ja alusharjoittelussa toisiaan tukevalla tavalla, ei ole. Harjoi-
tusten toistosta ja niihin perehtymisesté ei tehd& merkintdd. Suoritusmerkintgja ei
yleensa ole vaikea saada, jos vaadittavan asian on tehnyt kerran valvotusti. Koska
perdmiesharjoittelu ei toimi suunnitellusti, opiskelija tayttaa harjoittelukirjaa aluk-

silla oman kiinnostuksensa ja jaksamisensa mukaan.

NyKkyisessé tiivistetyssd opintojérjestelméssa, jossa kaytannon alusharjoittelu on
vahentynyt ja jossa opinnot on pirstottu jaksoihin ja kursseihin, olisi tarkeda koota
kaikki opiskeluajalla opittu yhteen ja varmistaa henkil6kohtainen nayttd asioiden
kokonaisvaltaisesta ymmartamisesta ja osaamisesta. Tama voitaisiin tehdd esimer-
kiksi loppukokeella, kuten ennen ammattikorkeakoulujarjestelmaan siirtymista.
Ammattialakohtaisten valtakunnallisten osaamisvaatimusten puuttuminen voi joh-
taa tasoeroihin koulujen ja valmistuneiden valilla. Opinnéytetyo- ja loppukoevaa-
timusten tulisi olla yhtenéiset, ainakin samalla ammattialalla. Todellisuudessa me-

rikapteeniksi padseminen vie vuosia, ennen kuin aluksen paallikolta vaadittu
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merimerikokemus on saavutettu, ja sithen mennessa osa saadusta koulutuksesta

merikapteeniopintojen osalta on jo saattanut vanhentua.

IIman aiempaa merikokemusta alusharjoittelu neljan ja puolen vuoden opiskeluai-
kana ei riitd merikapteenipatevyyteen, joten tutkintonimike ei vastaa ammattiin
valmistumista. Tutkintojen jakaminen ammattikorkeakoulututkintoon ja ylempéén
ammattikorkeakoulututkintoon vahentad merikapteenitutkinnon arvoa entisestaan.
Né&htavissa on piirteita paluusta itsendisyytemme alkuajoille, jolloin kokeiltiin me-
rikapteenitutkinnon eriyttamista diplomimerikapteenikursseilla. Tuolloinhan jérjes-
telma lopulta purettiin, koska merikapteenitutkinnon suorittaneen todettiin saavan

riittdvéaa johtamiskokemusta toimiessaan paallikkona aluksella.

Mahdollisuudet

Mahdollisuuksina voidaan nahda opetuksessa kaytettavat simulaattorit, erikoiskurs-
sit ja yhteisty0 varustamojen kanssa. Kaikissa nykyisissa merenkulkualan oppilai-
toksissamme on kéaytossa erilaisia simulaattoreita. Niiden kayttod opetuksessa tulisi
hyodyntéé opetuksessa mahdollisimman paljon ja yhdistella eri kurssien kesken.
Koulujen yksityissektorille tarjoamien kurssien kautta saama rahoitus ei saisi maa-
raté simulaattorien kéytt6d, vaan niiden péaasiallisen tehtdvan tulee olla opetus-
kaytto. Yhteistyon lisdédminen koulujen ja erikoiskoulutuspaikkojen vélilla olisi
suotavaa. Esimerkiksi henkilokohtainen pelastautuminen on oleellinen osa opinto-
ja, ja kaytdnnon harjoittelu Meriturvan tiloissa Lohjalla tarjoaisi siihen tarvittavan
valineiston ja harjoittelumahdollisuuden, mika tulisi ottaa huomioon opintosuunni-

telmia tehtdessa.

Y hteistydn lisdédminen varustamojen kanssa antaisi mahdollisuuden esimerkiksi
laivoilla vuosittain uusittavan kirjallisuuden toimittamiseksi kouluille opetuskéyt-
to0n. Varustamot voisivat myos esitell& itsed&n kouluissa ja aloittaa opiskelijoiden
rekrytoinnin jo opintojen alkuvaiheessa. Asiantuntijaluennot toisivat tervetullutta

vaihtelua opiskeluun.
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Uhat

Uhkina merenkulun koulutuksessa ovat kiinnostuksen puute alaa kohtaan ja mie-
histokokemuksen véhyys. Merikokemuksen puute ennen opintojen aloittamista
heikentéa opiskelijan késitysta alasta, mika vahentaé opiskelijaksi hakemista ja li-
séé opintojen keskeyttamistd. Lisaksi uhkana on opettajien patevyysvaatimusten

korottaminen.

Suomessa miehistokoulutus on véhaista, vaikka se olisi hyvé pohja perdmieheksi ja
merikapteeniksi pyrittdessa: pidemmaén kansityokokemuksen jélkeen edellytykset
paallystotehtaviin olisivat paremmat, mutta silti suurin osa opiskelijoista valmistuu
perdmieheksi tai merikapteeniksi. Puolimatruusien jatkaessa opintojaan perdmie-
hiksi ja merikapteeneiksi rasittuu alusten vakituinen henkil6std, joka joutuu kadesta
pitden opettamaan uusia tulokkaita oman tyonsa ohessa. Osaavasta miehistdstd on

jo pulaa. Tdma on huomattu myds aluksilla:

”Nuoret opiskelevat "pitkille”, eikd perustehtdviin tahdo 16ytya tarpeeksi tyovoi-
maa” (Lamminsivu 7/2009, 6).

Kilpailu tyopaikoista on kovaa, ja osa valmistuneista perdmiehistd ja merikaptee-
neista hankkii peramiehen paikkaa odotellessaan matruusinkirjan, jolloin suoritettu
merikapteenikoulutus saattaa menna hukkaan. Opetuksen ongelma on se, ettd kou-
lutetaan suoraan peramiehiksi ja merikapteeneiksi, vaikka kaytannossa koko har-

joittelu ennen valmistumista on vahtimiesharjoittelua.

”Ongelma on esimerkiksi ollut, ettd saatuaan vahtimiehen pétevyyden moni opiske-
lija jad “meriteille” eikd palaa end& sen koommin koulun penkille” (Lamminsivu
3/20009, 6).

Merikapteenin ammatti on tdnd paivana moniulotteista ja vaativaa tyota. Aluksilla
miehist6 on entisaikoihin verrattuna pienentynyt murto-osaan tyémaaran kuiten-
kaan vaheneméttd. Painvastoin, tydmé&éra on uusien lakien, tekniikan ja tehok-
kuusajattelun myo6té vain lisdantynyt. Minimimiehityksen pitdminen aluksilla ja pe-

ramiesten jatkuvasti lisdantyva tydomaéara ei varmasti nykynuorta alalle houkuttele.
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Pikkuhiljaa alalla on havahduttu tiedostamaan, etté riittavasti koulutettua tyévoi-
maa ei endé kohta olekaan saatavilla (Lamminsivu 1/2009, 6). Suurten ikaluokkien
jaadessa eldkkeelle on tulevaisuudessa uhkana péallystopula. Myds maamme péaat-
tajat ovat osaltaan olleet vaikuttamassa varustamojen toimintaan (ulosliputukset) ja
sitd kautta opiskelijoiden laivaharjoittelupaikkoihin, alan kiinnostavuuteen ja tyo-
paikkoihin. Varustamojen saastosuunnitelmat saattavat myods vahentaa nuorten ha-
keutumista alalle. (Bondas 2009.)

Elinikéisen oppimisen periaate ja aikuiskoulutus antavat tyontekijalle mahdollisuu-
den vaihtaa alaa missa idssa tahansa. Tyossaviihtyvyys on entista tarkeampaa. Ny-
kyaikana esimerkiksi yhteydenpito maissa odottaviin ystaviin ja sukulaisiin voitai-
siin jérjesta& helposti, mutta usein miehistoll& on vain rajoitettu mahdollisuus kayt-
taa tietokonetta, vaikka komentosillalla kaytettavien yhteydenpitovalineiden vuoksi
aluksella on jatkuva satelliittiyhteys (Lamminsivu 3/2009, 6). Varustamot ovat
kayttaneet harjoittelijoita ilmaisena tyévoimana aluksilla. Se ei houkuttele opiskeli-
jaa hakeutumaan alusharjoitteluun, ja harjoittelu ilman palkkaa on useimmille
myos taloudellisesti mahdotonta. Lisaksi vakituista ty6td on vaikea saada laivoilta,
ja liian usein tyontekija joutuukin tyytymaan epavarmaan patkatyohon (Merten
patkatyolaiset, Merimies 4/2009, 3).

Uusimpana uhkana on patevien merenkulkuopettajien saaminen opettajiksi koului-
hin. Opettajista on jo nyt pulaa. Opettajalta vaaditaan ylempi ammattikorkeakoulu-
tutkinto, ja lisdksi ammattiaineiden opettajalla odotetaan olevan merikokemusta ja
opettajan patevyys. Opettajien palkkaus ei mydsk&an houkuttele merenkulkijoita

palaamaan maihin opettamaan. (Lamminsivu 3/2009, 4). NyKyisin aluksilla tyos-

kentelevat peramiehet ja merikapteenit eivat ole suorittaneet ylempéaa ammattikor-
keakoulututkintoa. Miten voidaan taata kdytdnnon merikokemuksen omaavien pé-

tevien opettajien saaminen jatkossa?



44

7/ POHDINTA

Kauppamerenkulku on suhdanneherkka ala, joka reagoi nopeasti maailman kaupal-
liseen tilanteeseen (Willberg 2008, 7). Vuonna 2008 alkanut maailmanlaajuinen ta-
louden taantuma romahdutti rahtihinnat ja sadat alukset jaivat ilman lastia. Jopa
suomalaiset varustamot joutuivat turvautumaan miehiston lomautuksiin (Bondas
2009). Samoihin aikoihin lehtien otsikoihin ja uutisiin pédassyt merirosvous Soma-
lian rannikon tuntumassa aiheuttaa edelleen vaaraa alusten miehistolle ja lastille
sekd pakottaa varustamot joko muuttamaan alustensa reitteja tai ottamaan riskin
kulkea vaarallisiksi osoittautuneilla alueilla, mika lis&a kustannuksia. Kuitenkin
noin 90 % Suomen viennisté ja yli 70 % tuonnista kuljetetaan meritse, joten on sel-
vad, etta tulevaisuudessakin tarvitaan ammattitaitoista tyévoimaa aluksilla (Lam-
minsivu 4/2008, 12).

Pohjoismaisilla merenkéavijoilla on pitkd perinne merenkulussa ja erityisesti suoma-
laisilla on myds paljon muun muassa laivanrakentamiseen ja talviolosuhteisiin liit-
tyvaa merenkulun erityisosaamista. Naitd taitoja olisi suotavaa siirtdd myos tulevil-
le merenkulkijoille, koska suomalaisen merenkulkuosaamisen laatua arvostetaan
maailmalla (Artti 2009).

Suomessa merenkulkua opetetaan neljassd ammattikorkeakoulussa, joista valmis-
tuu kansi- ja konepaallystod, sekd kolmessa ammatillisessa oppilaitoksessa (am-
mattiopisto), joista patevoityy miehisto- ja alempiin paallystotehtaviin. Suomen
koulutusjarjestelméan on tehty viime vuosikymmenina seké opetuksellisia ettd hal-
linnollisia muutoksia. Edelleen puhutaan toiminnan tehostamisesta ja koulutusyk-
sikoité ollaan vahentdmassa, liittdmassé yhteen tai lopettamassa kokonaan. Ammat-
tikorkeakoulut ovat toimineet Suomessa vakinaisina noin kymmenen vuoden ajan.
Jarjestelmé& on vakiintunut, mutta pienet ammattialat, kuten merenkulku, ovat huo-
lissaan pérjadmisestédédn suurissa kouluyksikoissd ja ammattikorkeakoulumuotin

mukaisessa opetusjarjestelmassa.
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Merenkulun koulutus on muuttunut huomattavasti sen seurauksena, etta opetus siir-
rettiin ammattikorkeakouluun. Se ei nykyisell&dan vastaa tutkintonimiketté eiké pys-
ty tarjoamaan ammatin vaatimaa tarpeellista alusharjoittelua. Koulutuksen rakenne
on saatava vastaamaan tutkintonimikettd. Merenkulkuala tulisi saada houkuttele-
vaksi, jotta kotimainen tydvoima taataan jatkossakin. Kaytdssa olevia resursseja tu-
lee hyddyntaa parhaalla mahdollisella tavalla. Opetussuunnitelmiin pitaa sisallyttaa
entistd enemmaén oppilaitoksissa olevien simulaattorien k&yttoa opetuksessa ja yh-
distelld niiden kayttod monipuolisemmin eri kurssien valilla. Olemassa olevien eri-
koiskoulutuspaikkojen, kuten Meriturvan pelastautumiskeskuksen, tarjoamia mah-
dollisuuksia pitaisi voida hyodyntéé opetuksessa. Yhteyksia ja yhteistyota tydela-
mén kanssa tulee vahvistaa. Alusharjoittelu on saatava toimimaan siten, ettd se an-
taa parhaan mahdollisen hyédyn opiskelijalle. Harjoitteluohjelmia tulisi kehittaa ai-
empaa enemman ja harjoittelu voitaisiin ottaa osaksi opinndyteprosessia, jolloin

ammattikorkeakoulututkinnon tydeldmalaheisyys korostuisi (Greis 2009).

Opinnot tulee suorittaa edeten kansiharjoittelusta perdmiesharjoitteluun. Tutkinto-
jen tulee sisaltaa patevyyksiin vaadittava merikokemus, jolloin ne vastaavat toisi-
aan. Voisiko opiskelun aloittaa tiiviilld, esimerkiksi yhden lukukauden mittaisella
koulutuksella ammattiopistoissa riippumatta pohjakoulutuksesta? Se voisi sisaltda
Basic Safety -koulutuksen liséksi aluksen huolto- ja kunnossapitotehtévia koulu-
aluksella vahtimiehen pétevyyden saavuttamiseksi vaadittavan ajan. Tassd ajassa
opiskelija saisi kasityksen merenkulusta ja soveltuvuudestaan alalle. VVahtimiehen
patevyyden saavutettuaan opiskelija voisi kerdtd merikokemusta vahtimiehena
aluksilla nykyistd huomattavasti pidemman ajan, esimerkiksi 12 kuukautta, ennen
perdmiesopintojenaloittamista. Perdmiesopinnot opiskeltaisiin ammattikorkeakou-
lussa, minka jalkeen palattaisiin meritéihin peramiehend. Kun vaadittava meriko-
kemus peramiehend, esimerkiksi 12 kuukautta, olisi tdynnd, voitaisiin merikap-
teeniopinnot suorittaa ylempand ammattikorkeakoulututkintona. Ndin ammat-
tinimike vastaisi ladhemmin patevyyttd. Ylemméan ammattikorkeakoulututkinnon
yhtend suuntautumisvaihtoehtona voisi myods olla merenkulkuopettaja, jotta koulu-

jen opetus voitaisiin turvata jatkossa.
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Alalle pyrkivien opiskelua tulisi helpottaa kehittdmalla oppisopimuskoulutusta.
Esimerkiksi alaa vaihtavaa varttuneempaa vékea ei nykymuotoinen pitka opiskelu
houkuttane (Lamminsivu 3/2009, 6). Muuntokoulutuksessa esimerkiksi sahkomie-
hia koulutettaisiin laivatoihin ja tyévoimapoliittisessa koulutuksessa eri alustyypiltéa
toiselle siirtyminen mahdollistettaisiin jarjestamalla koulutusta tarvittavien lisdpa-

tevyyskirjojen saamiseksi (Karppanen 2008).

Merenkulkualan perustutkintoa ollaan uudistamassa ja uudet opetusperusteet on
tarkoitus ottaa kayttoéon syksylla 2010 (Merenkulkualan perustutkintoa aletaan uu-
distaa, Merimies 5/2008, 11 ja Lamminsivu 3/2009, 5). Kiinnostus alaa kohtaan
saattaisi kasvaa peruskoulutuksen ollessa lyhyempi ja kaytannonléheisempi (Malm
2008). Merenkulkuopetus on palautettava aiemmin kaytossa olleeseen muotoon,
jossa opinnot suoritetaan patevyyteen oikeuttavassa jarjestyksessa ja tarvittava tyo-
kokemus on edellytyksena seuraavalle tasolle siirryttdessd. On varmistettava esi-
merkiksi loppukokeella, ettd kaikki opiskelijat hallitsevat perustaidot ja ammatin
kannalta oleelliset asiat kokonaisvaltaisesti. My6s miehiston riittavyys aluksilla on
taattava kehittdmalla miehistoékoulutusta. Lisaksi olisi hyvéa kehittdd oppisopimus-,
muunto- ja tydvoimapoliittista koulutusta. Tutkintojen paallekkaisyys (vahtipera-
mies) ammattiopiston ja ammattikorkeakoulun valilla tulee poistaa. Alan tutkinto-
vaatimukset tulee yhdenmukaistaa valtakunnallisilla opetussuunnitelmilla ja arvi-

ointikriteereilla ja tutkinto pitdd saada vastaamaan patevyytta.

8 LOPPUSANAT

Henkilokohtainen kokemukseni opiskelijana tdmén paivan merenkulkuoppilaitok-
sessa antoi aiheen tutkia muuttuneita opetus- ja harjoittelujarjestelmid. Objektiivi-
suuden sdilyttdminen tuotti jonkin verran ongelmia, koska tyon aihe heréttaa kir-

joittajassa vahvoja tunteita. Merenkulkukoulutuksen kehitysta oli mielenkiintoista

tutkia, mutta tyon edistyminen ja valmistuminen oli tuskallisen hidasta.
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Opinnéaytetydssa kaytetyt alan lehdissé esiintyvét mielipiteet ovat alalla vaikuttavi-
en tutkijoiden ja paattavissa asemissa olevien henkiléiden ajatuksia, joita voidaan
pitéd asiantuntevina. Leena Rossin teoksen lahdeaineisto on mittava ja kasittaa kir-
jallisuusléhteiden lisdksi muun muassa kaikkien merikoulujemme arkistot toimin-
takertomuksineen, merikoulupaikkakuntien maakunta-arkistot sekd komiteanmie-
tintdja opetusjarjestelmien kehittdmisesta. Lisaksi teokseen kuuluu liitteina 47 tau-
lukkoa, joiden lahtein& on kaytetty tutkintopoytéakirjoja, oppilasmatrikkeleja ja kou-
lujen vuosikertomuksia. Teosta voidaan pitda luotettavana lahteend ja riittdvana
tdman opinnaytetyon tarpeisiin merikoulujen alkuvaiheita selvitettédessa. Opiskeli-
joiden mielipide painottuu Kymenlaakson ammattikorkeakoulun opiskelijoihin, jo-
ten taltd osin tulokset antavat rajallisen vastauksen. Laajemman kasityksen opiske-
lijandkokulmaan olisi saanut haastattelemalla muiden ammattikorkeakoulujen me-
rikapteeniopiskelijoita. Lisaksi olisi mielenkiintoista tietdd, millainen on Suomen

opetuskaytanto suhteessa muiden merenkulkuvaltioiden opetusjarjestelmiin.

Ty0n tavoitteena oli esittdd koulutuksessa tapahtuneet muutokset ja niihin vaikutta-
neet tekijat. STCW-95 -sopimuksen oli tarkoitus parantaa merenkulun opetusta
maailmanlaajuisesti. Valitettavasti Suomessa STCW-95:n henki ja tarkoitukset on
jatetty huomiotta ja niitd on sovellettu vaarin ajamalla opetus ammattikorkeakou-
lumuottiin, mik& on johtanut koulutuksen huononemiseen. Tutkinnosta vastaavan
opetushallinnon olisi yhteistydssé péatevyyden myontavan Merenkulkulaitoksen
kanssa syyta kehittaa koulutusjarjestelméa toimivammaksi. Varmasti meilla kaikilla
merenkulun kanssa tekemisissa olevilla on yhteinen halu ja tavoite: taata suoma-
laisten merenkulkijoiden ammattitaito ja tyopaikat jatkossakin. Toiveeni on, ettd
opinnaytetyoni toisi esille merenkulun opiskelijan ndkemyksen nykykoulutuksen ti-
lasta ja herattdisi keskustelua tahoilla, joilla on mahdollisuus toimenpitein vaikuttaa

jarjestelmien kehittdmiseen.
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