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The objective of this thesis was to do risk assessment for multi-purpose vessel Otava.
Otava is a ferry boat which operates in Kotka - Pyhtaa area and it is capable of oil pre-
vention. The vessel is operated by Finferries which commissioned this thesis. This
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1

JOHDANTO

Laivaty0ssa esiintyy vaaratekijoita joiden esiintymistd, vakavuutta ja todenndkoisyytta

tutkitaan t&ssd opinnaytetydssé. Otavan riskien arviointia k&ytetdén tukena Terveysta-

lon tyopaikkaselvityksessa kyseisella aluksella. Ty6terveydenhuoltoa ohjaa Tydsuoje-

lulain ja Ty6terveyshuoltolain saddokset. Tyoturvallisuuslain ja Tyoterveyshuoltolain

mukaan tyOpaikalla on arvioitava riskeja.

Maaritelmia

Taman opinnaytetyon teoriaosuuden alussa on esitetty tydssa kaytettyjen kasitteiden

maadritelmat. Naiden maaritelmien tarkoituksena on antaa lukijalle yksiselitteinen kasi-

tys siitd mité kasitteet tarkoittavat. Esimerkiksi puhekielessa riski ja vaara sekoittuvat

usein.

Riski

Vaara

Turvallisuus

Riskin arviointi

Riskianalyysi

(Risk) tarkoittaa haitallisen tapahtuman todennakdisyytta ja vakavuutta

(Hazard) on tekija tai olosuhde, joka voi saada aikaan haitallisen tapah-

tuman.

(Safety) tarkoittaa jarjestelman tilaa, jossa siihen liittyvat riskit ovat hy-

vaksyttavia.

(Risk Assesment) on laaja-alaista ja jarjestelmallista vaarojen ja ter-
veyshaittojen tunnistamista ja niiden merkityksen arvioimista tyontekijan
turvallisuudelle ja terveydelle. Riskien arvioinnin tavoitteena on tyén

turvallisuuden parantaminen.

( Risk Analysis) on osa riskien arviointia. Riski-analyysi koostuu kohteen
raja-arvojen madarittamisesta, vaarojen tunnistamisesta ja riskin suu-

ruuden arvioinnista. (Tydsuojeluhallinto 2013).



Jaannosriski

Jaannosriski on riskié pienentévien toimenpiteiden jalkeen vallitseva riski tietylle vaa-
ratekijalle, jota ei voida endé pienentéa. Turvallinen tila saavutetaan kun jaédnnosriskit

ovat hyvaksyttavié (Herrainsilta 2006.)

2 RISKIEN ARVIOINTI

2.1 Riskimatriisi

Esiintyminen Seuraukset

Vahaiset Haitalliset Vakavat

Epatodennakdinen | Merkitykseton riski| Vahdinen riski | Kohtalainenriski
Mahdollinen Vahainen riski Kohtalainen riski| Merkittava riski

Todennakadinen Kohtalainen riski Merkittava riski | Sietamaton riski

Kuva 1. Riskimatriisissa riskin suuruuden tekijoiné ovat esiintyminen ja seuraukset. (Tyosuojelu-
hallinto 2013).

Riskimatriisia kytettdessa esiintymistaajuus saa arvoja 1 — 3 (epatodennékdinen,
mahdollinen ja todenn&kdinen). Epatodennakdinen tarkoittaa, ettd riski tapahtuu epa-
saanndllisesti tai ei ollenkaan. Mahdollinen tarkoittaa, etta riski tapahtuu toistuvasti
tyopaikalla. Todennékdinen tarkoittaa, ettd vaaratekija esiintyy tyodtehtavissa jatkuvas-
ti (Ty6suojeluhallinto 2013.)

Riskimatriisissa on toisena madaritteend riskien seuraukset 1 — 3 (vahaiset, haitalliset ja
vakavat). Vahaiset seuraukset riskimatriisissa tarkoittaa, etta riskin vaikutukset ovat
ohimenevig, eivatka aiheuta pysyvaa haittaa. Riskimatriisissa haitallisiksi vaikutuksik-
si luetaan riskit, jotka aiheuttavat pitk&kestoisempia ja pysyvia lievia haittoja. Vakava
vaikutus tarkoittaa riskimatriisissa palautumattomia vaikutuksia ihmiseen, kuten esi-

merkiksi tyontekijan menehtyminen (Tydsuojeluhallinto 2013.)
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Erilaisten vaaratekijoiden riskitaso saadaan riskimatriisin esiintymistaajuuden ja va-
kavuuden tulona. Riskimatriisissa riskitaso saa arvon esiintymistaajuuden ja vakavuu-

den mukaan 1- 5 merkitykseton, véhainen, kohtalainen, merkittavé ja sietaméaton riski.

Merkitykseton tarkoittaa riskitasona, etta kyseisen riskin pienentamiseksi ei tarvita
toimenpiteita riskin pienuuden takia. Riskimatriisissa vahainen riski tarkoittaa, etta
riski on siedettdva, mutta riskin esiintymista on seurattava. Kohtalainen riski tarkoit-
taa, etté riskid on pienennettavd mahdollisuuksien mukaan. Riskimatriisia kdytettaessa
merkittava riski tarkoittaa sitd, ettd riski on huomattava ja sen pienentdmiseksi toi-

menpiteet on aloitettava nopeasti (Tydsuojeluhallinto 2013.)

Sietdmaton riski tarkoittaa, etta riskin poistaminen on vélttamatonta ja toimenpiteet on
aloitettava valittomasti. Riskin ollessa sietdmé&ton tyd on keskeytettdva kunnes kysei-
nen riski on saatu poistettua. (Tyosuojeluhallinto 2013.) Riskimatriisia on kdytetty tas-

sé opinndytetydssé analysoitaessa vaaratekijoiden merkitysta tyontekijoihin.

2.2 Muita riskien arviointimenetelmia

Riskimatriisin lisdksi on monia muita riskien arviointimenetelmid. Menetelmat on
mahdollista jakaa tunnistamismenetelmiin, onnettomuuksien mallintamismenetelmiin

ja seurausanalyyseihin (VTT 2015.)

Vaarojen tunnistamismenetelmat toimivat parhaiten rajatuissa kohteissa yksityiskoh-
taiseen riskien arviointiin. Tapahtumien kulkua ja todenndkoisyytta kuvaavat onnet-
tomuuksien mallintamismenetelmét. Seurausanalyysit soveltuvat esimerkiksi tulipalo-
jen ja rajahdysten seurauksien arviointiin. Vaarojen tunnistamismenetelmia ovat esi-
merkiksi poikkeamatarkastelu ja toimintovirheanalyysi. Onnettomuuksien mallinta-
mismenetelm& on esimerkiksi vikapuuanalyysi (VTT 2015.)

Toimintovirheanalyysia on mahdollista kdyttaa vain yksittaisten tydtehtavien arvioin-
tiin. Toimintovirheanalyysissa kansityontekijan tehtavané oleva aluksen kiinnittami-
nen laituriin jaetaan pieniin yksittéisiin toimintoihin, joista etsitddn merkittavié virhe-
mahdollisuuksia (VTT 2015.)
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Tassa tutkimuksessa kaytettiin riskimatriisia analysoitaessa aluksella esiintyvia vaaro-
ja, koska tarkoitus oli saada yleiskuva riskeisté aluksen tyotehtévissd. Haastattelemalla
ja havainnoimalla saadaan kattavat lahtotiedot riskimatriisin kayttoon.

2.3 Riskien henkilokohtainen kokeminen

Ihmiset voivat arvioida riskin suuruuden erilaiseksi. Ristiriitaiset tulokset riskihavain-
noissa ja rikikayttaytymisessa voivat johtua yksildiden vélisista eroista. Esimerkiksi
sukupuoli ja ikd voivat vaikuttaa ihmisten riskikayttaytymiseen (VTT 2005.)

riski on vapaaehtoinen - riski ei ole vapaaehtoinen
riskien vaikutukset ovat valittomia - vaikutukset viivastyvat

ei ole muita vaihtoehtoja - on monia vaihtoehtoja

riski tunnetaan riittavasti - riskia ei tunneta

altistumista ei voi valttaa - altistuminen on ylellisyytta
riski kohdataan tyossa - riski kohdataan muualla kuin tyossa

tavallinen vaara - tavallista kauhistuttavampi vaara
vaikuttaa tavallisiin ihmisiin - vaikuttaa erityisesti herkkiin ihmisiin
kaytetaan tarkoitetulla tavalla - vaarinkaytto on todennakoista
seuraukset ovat palautuvia - seuraukset eivat palaudu

Kuva 2. Riskin subjektiiviseen kokemiseen vaikuttavat monet tekijat (Lowrance 1976, 87).

Riskin hyvéksyttavyyteen vaikuttaa riskinoton tuottama hyoty ja se kuinka helposti
riski on poistettavissa. Vapaa-ajan harrastuksissa hyvaksytadan korkeammat riskit kuin
tyéelamassa (Tyosuojeluhallinto 2013.) Riskin henkilokohtaiseen kokemiseen vaikut-
tavat myos riskin vaikutuksien tunteminen ja riskin vaikutusnopeus. Lowrance Kirjoit-
taa kirjassaan Of Acceptable Risk, ettd on tilanteita, jossa riskinotto koetaan ylellisyy-
deksi. Esimerkiksi tupakoinnin aiheuttama vaara on yleisesti tiedostettua, mutta polt-

taminen voidaan kokea ylellisyydeksi (Lowrance 1976, 89.)

2.4 Kokonaisvaltainen riskien arviointimalli

Tasséd opinnédytetyossa pyrittiin toimimaan kokonaisvaltaisen riskinarviointimallin

mukaisesti. Seuraavassa esitelldan kokonaisvaltainen riskien arviointimalli.

Ensimmaiseksi riskien arvioinnissa on tarkedé saada alustava kasitys yrityksen turval-

lisuuden tilasta. Valittomét vaarat on tarpeellista poistaa heti havaitsemisen jalkeen.
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Vaaratekijoiden tunnistamisen jalkeen seuraa pohdintavaihe, jossa arvioidaan vaarate-
kijoiden riskitasot ja toimenpiteet riskien pienentdmiseksi. Toimenpiteista paattaminen
ja niiden toteutus kuuluvat paatosvaiheeseen, jossa myos luodaan lopullinen kuva ty6-
paikan turvallisuudesta. Toimivaan riskien hallintaan kuuluu vaarojen jatkuva seuran-

ta (Tyoturvallisuuslaitos 2012.)

Riskienhallinnan toivottuja seurauksia ovat poissaolojen, virheiden ja ty6tapaturmien
aiheuttamien kustannuksien vahentdminen. Tehokas riskienhallinta parantaa tiedonva-
litysta ja tyon tehokkuutta. Turvallinen tydympéristo lisad tydnantajan houkuttelevuut-
ta hyvéna tyonantajana, jota tyontekijat ja asiakkaat arvostavat. Turvallisuus tydpai-

kalla edistaa terveyttd laajemmin Suomessa (Ty6turvallisuuslaitos 2012.)

3 TAVOITTEET JA RAJAUS

Tavoitteenani oli arvioida monitoimialus Otavan tyéntekijoihin kohdistuvia riskeja
kattavasti. Tyossa tarkastellaan niita vaaratekijoitd, jotka esiintyvét Otavan normaalis-
sa toiminnassa. Haastatellessani tyontekijoita kerésin tietoa riskien pienentamiseksi jo
tehdyista toimenpiteisté ja kuuntelin tydntekijoiden ideoita siitd, miten erilaisia riskeja
voitaisiin edelleen pienentad. Tavoitteenani oli toimia kokonaisvaltaisen riskien arvi-
ointimallin mukaisesti. Terveystalo tekee tydpaikkaselvityksen monitoimialus Otaval-
le syksylla 2015. T&t4 opinndytetyota ja tehtya riskien arviointilomaketta kaytetaan
ldhteend edelld mainitussa tydpaikkaselvityksessa. Tydpaikkaselvityksen tekevéat Ota-

valle aluksen tyontekijoiden tyoterveyslaékari ja — hoitaja (Laarni 2015).
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RISKIANALYYSI

® raja-arvojen maarittaminen

| e vaarojen tunnistaminen

e riskin suuruuden arviointi
eli riskin estimointi

RISKIN
2 § ARVIOINTI
RISKIEN MERKITYKSEN ARVIOINTI
|_p| ¢ riskin hyvaksyttavyydesta
paattaminen
e vaihtoehtojen analysointi
- - p RISKIEN

HALLINTA

RISKIEN PIENENTAMINEN
 paatoksenteko

* taytantéonpano

® seuranta

Kuva 3. Riskien hallintaan siséltyy riskien arviointi ja riskien pienentaminen. (Tydsuojeluhallinto
2013).

Tyosuojeluhallinnon mukaan riskien arviointi on osa tyopaikan riskien hallintaa. Ris-
kien arviointiin kuuluu riskien késittelytavan méaéarittdminen ja riskien suuruuden arvi-
ointi (Tyo6suojeluhallinto 2013). Tamén tyon tarkoitus oli tehdd monitoimialus Otaval-
le riskianalyysi ja riskien merkityksen arviointi. Ty0nantajan ja tyontekijoiden vas-
tuulla on riskien hallinta, jossa voidaan kéyttd4 apuna tata opinnédytetyot ja liitteend
olevaa aluksen Riskien arviointilomaketta. Tydnantajan ja aluksen tydntekijoiden vas-
tuulla on toimenpiteista paattdminen, taytantddnpano ja riskien kehityksen seuranta.

Ty6suojeluhallinnon kaaviosta selvidd Riskien hallinnan tehtavanjako.

Paatin tyossani kayttdd muokattua versiota Terveystalon riskien arvioinnin yhteenve-
tolomakkeesta. Alkuperéinen Terveystalon riskien arvioinnin yhteenvetolomake so-
veltuu paremmin maatydpaikkojen riskien arviointiin. Muokkasin yhteenvetolomaket-
ta soveltumaan paremmin meritydolosuhteisiin. Esimerkiksi lisésin ankkurin ja koy-

sien kasittelystd aiheutuvat vaaratekijat késiteltaviin vaaratekijoihin.

Yhteenvetolomakkeessa riskeja analysoidaan riskimatriisin avulla, jossa esiintymis-

taajuus ja vakavuus saavat arvoja 1 — 3, joista muodostuu lopullinen riskitaso asteikol-
la 1 — 5. Vaaratekijoiden tunnistaminen kuuluu riskien arviointiin Tydsuojeluhallinnon
mukaan. Kattavan vaarojen tunnistamisen tein yksityiskohtaisella muokatulla versiolla

Terveystalon riskienarvioinnin yhteenvetolomakkeella. Tydsuojeluhallinnon mukaan
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riskin hyvéksyttavyydestéd paattaminen kuuluu riskien arviointiin. Késittelin eri vaara-
tekijoiden hyvaksyttavyytté riskimatriisin riskitasoja apuna kayttaen. Riskimatriisista
saatu riskitaso arvioi riskien hyvaksyttavyytta merkityksettomésté sietdmattomaan.
Riskien arviointiin kuuluu vaihtoehtojen analysointi. Vaihtoehtojen analysointi tar-
koittaa sitd, ettd arvioidaan toimenpiteitd, jotka ovat jarkevasti toteutettavissa riskien

pienentdmiseksi (Tyosuojeluhallinto 2013.)

Riskien pienentdminen kuuluu riskien hallintaan, mutta ei riskien arviointiin. Riskien
pienentdminen tarkoittaa paatoksentekoa riskien pienentamiseksi tehtavista toimenpi-
teistd, riskien pienentdmiseksi tehtdvien toimenpiteiden suorittamista ja riskien jatku-

vaa seurantaa (Tyosuojeluhallinto 2013.)

3.1 Tyoterveydenhoitoon liittyvia lakeja ja saadoksié

3.1.1 Tyon vaarojen selvittdminen ja arviointi

Ty6turvallisuuslakia kaytetadan tydsuojelun peruslakina. Tyoturvallisuuslaissa maari-
telladn tyonantajan ja tyontekijoiden velvollisuudet, miten yhteistoiminta tulee jérjes-
t&a tyopaikalla seké késitella&n tyopaikalla esiintyvid haitta- ja vaaratekijoité ja toi-
menpiteitd vaarojen poistamiseksi. Ty6turvallisuuslakia sovelletaan toisen palveluk-
sessa tehtdvaan palkkatyohon (TTK 2011, 4.)
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108

Tyon vaarojen selvittdminen ja arviointi

Tybnantajan on tyon ja toiminnan luonne huomioon ottaen riittavan jarjestelmallisesti
selvitettava ja tunnistettava tyosta, tybajoista, tydtilasta, muusta tydymparistosta ja
tydolosuhteista aiheutuvat haitta- ja vaaratekijat seka, jos niita ei voida poistaa, arvi-
oitava niiden merkitys tyontekijoiden turvallisuudelle ja terveydelle. Tall6in on otetta-
va huomioon:

1) tapaturman ja muu terveyden menettamisen vaara kiinnittéen huomiota erityisesti
kyseisesséa tyossa tai tyopaikassa esiintyviin 5 luvussa tarkoitettuihin vaaroihin ja
haittoihin;

2) esiintyneet tapaturmat, ammattitaudit ja tyoperaiset sairaudet seké vaaratilanteet;

3) tyontekijan ika, sukupuoli, ammattitaito ja muut hanen henkildkohtaiset edellytyk-
sensé;

4) tyén kuormitustekijat;
5) mahdollinen liséantymisterveydelle aiheutuva vaara;

6) muut vastaavat seikat (Tyoturvallisuuslaki 2002.)

Seuraavassa kéydaan lavitse, miten Tyoturvallisuuslain kohdat on otettu huomioon
tassa tutkimuksessa.

1. Tydnantajan on arvioitava tyopaikalla esiintyvia riskeja ja Kiinnitettava erityista
huomiota 5 luvussa esitettyihin seikkoihin. Ty6turvallisuuslain 5. luvussa kasitel-
l4&n ergonomiaa, fyysistd, henkisté ja sosiaalista kuormittavuutta sekd eraitd muita
tyon vaaroja. Arvioin tyopaikalla esiintyvia riskeja ja kiinnitin erityistd huomiota
luvussa 5 esitettyihin seikkoihin. Fyysinen, henkinen ja sosiaalinen kuormitus seka

ergonomia on otettu huomioon haastatteluissa kaytetyssa lomakkeessa.

2. Tyonantajan on ty6turvallisuuslain mukaan selvitettdva tapahtuneet tapaturmat,
ammattitaudit ja tyOperaiset sairaudet sekd vaaratilanteet. Tyontekijoiden haastat-
teluissa tuli ilmi mahdolliset tapaturmat ja vaaratilanteet aluksella. Aluksen mie-

histdn potilastietoja ei ole ké&ytetty tassa tutkimuksessa.


http://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/2002/20020738#a738-2002
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3. Riskien arvioinnissa on huomioitava tyontekijoiden ikd, sukupuoli, ammattitaudit
seka henkilokunnan ominaisuudet. Aluksen miehiston haastatteluissa selvitin haas-

tateltavien ominaisuudet.

4. TyoOnantajan teettdmassa riskien arvioinnissa on selvitettava tyon kuormitustekijét.
Tyon kuormitustekijat selvitin havainnoimalla ja haastattelemalla Otavan miehis-

toa.

5. Vaaroja tarkasteltaessa on myos huomioitava lisddntymisterveydelle aiheutuvat
vaarat. Esimerkiksi tutkasateilya tutkittaessa otettiin huomioon lisaantymistervey-

delliset vaarat.

Tyoterveyslaissa velvoitetaan tyonantaja huolehtimaan tydntekijoiden turvallisuudesta
ja terveydesta. Lain mukaan tydsuojelun on oltava suunnitelmallista ja jarjestelmallis-
ta (TTK 2011, 5.)

Kéytanndssé huolehhtimisvelvoite toteutuu tyéturvallisuuslain edellyttamillé toimilla,

joita ovat:

1. Tyo6suojelun toimintaohjelma, jossa maéaritellaéan tydpaikan tydolojen ja tyonteki-
joiden tyokykya yllapitavan toiminnan kehittamistavoitteet seka toimintatavat

2. Haitta- ja vaaratekijoiden tunnistaminen ja merkityksen arviointi eli riskien arvi-
ointi, havaittujen vaarojen poistaminen tai vaaran vahentaminen siten, ettei tyon-

tekijan terveys vaarannu

3. Tyontekijoille annettava opetus ja ohjaus tydssa sattuvan tapaturman seka tyosta

aiheutuvan sairastumisen vaaran valttamiseksi (TTK 2011, 5.)
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3.1.2 Tyoéterveyshuoltolaki

Tyo6terveyshuoltolaki k&sittelee tyoterveydenhuollon siséltdd ja tydnantajan velvolli-
suutta jarjestad tyoterveyshuoltoa. Tyoterveyshuoltolain tarkoituksena on, ettd tyonan-
taja ja tyontekija tekevét yhteistyota terveydenhuollon ammattilaisten kanssa ja edis-
tavat yhdessa tydhon liittyvien sairauksien ja tapaturmien ehkaisya, tydympariston
terveellisyytta ja tyontekijoiden tyokykya (TKK 2011, 4.)

3.1.3 Erityistd vaaraa aiheuttava tyo

Erityista vaaraa aiheuttava tyo on ty6té jossa esiintyy mm. melua ja késiin kohdistu-
vaa tarinda (Valtioneuvoston asetus 2001.) Erityistd vaaraa aiheuttavaa tyota ei saa
tehdd muu kuin siihen péateva ja henkilokohtaisilta edellytyksiltadn soveltuva henkild
(Tyoturvallisuuslaki 2002.)

Merellé tehtéva ty6 on erityista vaaraa aiheuttavaa tyota. Soveltuvuutta merityéhon

tarkkaillaan merimieslaakérin tarkastuksilla (Laarni 2015.)

4 TUTKIMUKSEN RAJOITUKSET JA MAHDOLLISET VAARISTAVAT TEKIJAT

Aluksella ei ole tehty kattavaa riskien arviointia ennen tata opinnaytety6ta (Haastatte-
lut 2015). Téasta huolimatta oletin riskien olevan paéosin hallinnassa ja uskoin tyonte-
kijoiden tyoskentelevan turvallisesti. Olettamukseni perustuu merityota tekevien tur-
valliseen tyokulttuuriin ja meritydhon valmistavien koulutuksien turvallisuuskeskei-
syyteen. Merityotd tehdessd puhutaan hyvastd merimiestavasta tehdd asioita, joka tah-
taa yleiseen turvallisuuteen. Alkuolettamukseni mukaan Otavalla noudatetaan hyvaa

merimiestapaa tyotehtavissa.

Oletin ennen tekeméani tyota, ettd yhteysaluksen laitteet ja valineet ovat séantéjen
mukaiset ja turvalliset kayttdd. Olettamukseni perustuu siihen, ettd tiesin aluksen ole-
van uusi ja tiesin aluksen laitteiden ja vélineiden lapikayvan tiukat katsastukset, jotta

alus saisi jatkaa liikenngintiaan.

Riskien arvioijana rajoituksenani on se, ettd en ole aluksen tyontekija ja olen selvilla
vain suhteellisen lyhyen aikavalin turvallisuustilanteesta aluksella. Ulkopuolisena

tarkkailijana minulla oli mahdollisuus arvioida aluksen riskeja eritavalla kuin jos oli-
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sin aluksella tyontekijana. Tyontekijat nakevéat laajemmin aluksen jokapaivéista toi-

mintaa, mutta he voivat mygs sivuttaa tottumuksesta jonkin merkittavan riskin.

Vierailin Otavalla ensimmaisen kerran joulukuussa 2014 ja muut haastattelu- ja ha-
vainnointikerrat tapahtuivat kevaallad 2015. Kattavamman riskien arvioinnin olisi voi-
nut toteuttaa haastattelemalla tyontekijoita esimerkiksi kolmesti vuoden valein. Tél-
I6in riskien arvioinnin perusteena olisi kattavampi materiaali pidemmalté aikavalilta.
Rajoituksena tyolleni oli se, ettd alus on ollut kaytdssa vain 1,5 vuotta, joten kaikki
mahdolliset tilanteet aluksella eivét ole valttdmatta tulleet ilmi. Riskien arviointia on

tehtdva Otavalla tdmén tutkimuksen jalkeenkin.

Tein riskien arvioinnin p&dosin haastattelemalla aluksen miehistoé. Haastateltavat ar-
vioivat riskien esiintymista, esiintymistaajuutta ja vakavuutta. Aluksella tydskentelee
vain nelja tyontekijaa, joten yhden haastateltavan poikkeava vastaus voisi vaikuttaa
merkittavasti lopputulokseen. Haastateltavien poikkeavat vastaukset voivat johtua

tyontekijoiden henkilokohtaisista intresseista.

5 TUTKIMUS- JA ANALYYSIMENETELMAT

5.1 Tyontekijoiden haastattelu

Riskien arviointi tapahtui pa&osin aluksen miehistda haastattelemalla. Aluksella tyos-
kentelee kapteeni, perdmies, konepééllikko ja konemestari. Riskienarviointia tehdes-
séni haastattelin jokaista aluksen tydntekijaa. Haastattelu tehtiin tammi- helmikuussa
2015. Haastateltaessa tydntekijat arvioivat erilaisten vaaratekijoiden ilmenemista tyos-
sé&an, riskien vakavuutta ja todenndkoisyyttd. Haastateltaessa kéaytin raataloimaani
haastattelulomaketta. Haastattelulomakkeessa vaaratekijat on luokiteltu kuuteen eri
luokkaan: fysikaaliset vaaratekijat, kemialliset ja biologiset vaaratekijat, ergonomian
puutteesta aiheutuvat vaara, henkinen kuormittuminen, tapaturman vaarat ja muut vaa-

ratekijat.
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5.2 Riskimatriisi

Paadyin kayttamaan riskimatriisia analysoidessani monitoimialus Otavan vaaratekijoi-
t4. Haastattelemani tyontekijat ovat merenkulun ammattilaisia, jotka pystyvét arvioi-
maan vaaratekijoiden vakavuutta ja esiintymistaajuutta. Riskimatriisi on kattavin ja
yksinkertaisin tavoista analysoida riskejd. Riskitasoja haastateltavien ei tarvinnut kasi-

telld, vaan riskitasot laskettiin vasta tyon analysointi vaiheessa.

5.3 Havainnointi alukselle

Vierailin Otavalla useita kertoja kevaalla 2015. Alus esiteltiin minulle kattavasti.
Haastatteluiden jalkeen seurasin tyontekoa aluksella ja tein huomioita siitd tehdaanko
tyotehtavat niin kuin haastatteluissa on tullut ilmi. Vieraillessani aluksella selvitin, etta
alus ja laitteet ovat vaatimuksien mukaisia. Toimin aluksella ollessani tarkkailijan roo-

lissa, enka osallistunut aluksen tyétehtaviin.
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6 ALUSJA TOIMINTAYMPARISTO
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Otava

Rakentajatelakka Uudenkaupungin Tyovene Suurin pituus 349m

Ra usvuosi 2014 Suurin leveys 9.0m

Matkustajat - miehistd 102 Syvays 2.40m / 2.65m”
58t/ 143

Kuva 4. Kuvassa monitoimialuksen teknisia tietoja (Finferries 2014.)

6.1 Monitoimialus Otava

Otava on valmistettu Uudenkaupungin Tyovene Oy:n telakalla. Alus on otettu kéyt-
toon 28.4.2014. Alus on monitoimialus, joka on tarkoitettu 6ljyntorjunta- ja yhteys-
alustoimintaan. Aluksen valmistuskustannuksen olivat 7,5 miljoonaa euroa. Otavan on
tarkoitettu litkenndimaan Kotka — Pyhtaa reitilla. Aluksella on 10 vuoden sopimus ky-
seiselle reitille. Otava kykenee kulkemaan 30 cm jadssa. Aluksen rungon muotoilun
on tarkoitus minimoida polttoaineenkulutus. Matkavauhti aluksella on 12 solmua (Fin-
ferries 2014.)

Otavan pituus on 34,9 metrid ja leveys 9 metrid. Otavan syvdys on yhteysaluksena
toimiessaan 2,4 metrid. Alus voi kuljettaa 100 matkustajaa ja aluksen kannella voi-

daan kuljettaa 8 henkildautoa tai yksi kuorma-auto (Finferries 2014.)
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Aluksella on toissé neljastd miehiston jasenesté kaksi kerrallaan. Otavan miehistoon
kuuluu paallikko, perdmies, konepaallikko ja konemestari. Alus liikennoi Kuutsaloon,
Kirkonmaahan, Haapasaareen ja Kaunissaareen (Haastattelut 2015.)

6.2 Tyoskentely aluksella

Aluksella on kerrallaan paikalla aluksen pééllikko tai peramies. Konehuoneesta vastaa
vuorollaan konepéaallikko tai konemestari. Otavan péallikko ja perdmies tekevét suu-
rimman osan ty6stdan komentosillalla. Paallikon ja perdmiehen tehtaviin kuuluu esi-
merkiksi aluksen ohjailu merell4 ja laituriin ajo. Konepaéllikko ja konemestari vastaa-
vat koneiden valvonnasta ja kaytostd. Konevalvomo on aluksen ohjauspaikan vieressa
komentosillalla. Konehuoneesta vastaava toimii myds aluksen kansitdissa. Kansitoihin
kuuluu esimerkiksi aluksen kiinnittdminen laituriin koysilla ja keularampin kaytto
(Haastattelut 2015.)

6.3 Oljyntorjunta

Alus toimii normaalisti yhteysaluksena Kotkan ja Pyhtaan saaristossa. Yhteysalustoi-
minnan liséksi alus on suunniteltu kerddmaan 6ljya meresté tarvittaessa. Kuusisessa
laiturille on varastoituna 6éljynkerayspuomit, jotka kiinnitetdan alukseen 6ljya keratta-
essd. Aluksen valmistautuessa 6ljynkeraystehtavaan alukselle kutsutaan kaikki neljéa
tyontekijaa. Vasteaika 6ljynkeraysvalmiuteen on 6 tuntia. Oljya kerattaessa alukselle
saapuu pelastuslaitoksen henkilokuntaa. Oljyntorjuntatehtavissi pelastuslaitoksen
tyontekijoiden tehtavana on kasitelld 6ljyntorjuntakalustoa aluksella. Oljyntorjunta-

harjoituksia on pidetty pelastuslaitoksen kanssa (Haastattelut 2015.)
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RISKIEN ARVIOINNIN TULOKSET

Huomiota vaativat vaaratekijat

Rajasin t&ssé opinndytetyossa kasiteltavat riskit niin, ettd kasittelen kaikki vaarateki-
jat, jotka ovat riskitasoltaan suurempia kuin Merkitykseton riski. Paadyin tdhan vaih-
toehtoon, koska kayttaméani Riskienarviointilomake on erittdin yksityiskohtainen ja jos
esittaisin tydssani materiaalia jokaisesta vaaratekijastd, niin huomiota vaativat asiat

eivat tulisi esille tarpeeksi hyvin.

Merkityksettdmassa riskissa ei tarvita toimenpiteita riskin pienentdmiseksi. Merkityk-
settdmassa riskissa vaaratekijan vakavuus on vahainen eli vaikutus on pieni ja ohime-
neva. Merkityksettoméssa riskissa esiintymistaajuus on epatodennakdinen, eli vaara-

tekijé esiintyy harvoin tai ei ollenkaan. Merkityksettdman riskin vaaratekijat ovat nah-

tavissa opinndytetyon liitteissé Otavan taydellisessé riskien arvioinnissa.

Riskien arvioinnissa tuli esille vahaisen riskitason vaaratekijoitd. Riskitason ollessa
Vahainen riski on siedettava ja toimenpiteitd ei valttdmatta tarvita. Vahainen riskita-
son vaarat eivét aiheuta pitkékestoisempia vaikutuksia ihmiseen ja vaaratekijé esiin-

tyminen on joko mahdollista tai epatodennakaista.

Tutkittaessa monitoimialus Otavan riskeja korkein havaittu riskitaso oli kohtalainen
riski. Riskitason ollessa kohtalainen tilanne edellytt&d& toimenpiteita riskin pienenta-
miseksi. Toimenpiteet on syytd mitoittaa ja aikatauluttaa jarkevasti. Toimenpiteilla

pyritaan laskemaan jaannosriski mahdollisimman alas kustannustehokkaasti ja kayt-

tdmalla kaikkia tarjolla olevia resursseja.

Riskeja arvioitaessa Otavalla ei havaittu yhtddn merkittavén tai sietdmattoman riskita-
son vaaroja. Korkeimpien riskitasojen vaikutukset ihmiseen ovat pitkékestoisia ja nii-
den esiintymistaajuus on mahdollinen tai todennékdinen. Sietaméttdman riskitason
vaara voi aiheuttaa ihmisen menehtymisen tai pysyvan vammautumisen. Jos riskien
arvioinnissa olisi tullut ilmi sietdmattémaén riskitason vaara, niin toiminta aluksella

olisi pitdnyt pyséyttaa taysin ennen kuin tilanne saataisiin korjattua.
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Tutkimuksessa on selvitetty Otavalla esiintyvat riskit kevaalla 2015. Riskitasot voivat
muuttua, joten aluksella on tehtdvé jatkuvaa arviointia. Toimivassa riskien hallinnassa

tyontekijat seuraavat riskeja itsenaisesti.

7.1.1 Fysikaaliset vaaratekijat

Jatkuva melu

Iskumelu

Vaaratekijan esiintyminen tydssa

Haastattelujen mukaan jadkentédssa kuljettaessa voi syntya jatkuvaa melua. Jatkuvaa
melua esiintyy myds konehuoneessa koneiden ollessa kaynnissa. Aluksen liikkuessa
tyontekijat eivat joudu tytskenteleméan pitkia aikoja konehuoneessa. ( Haastattelut

2015.)

Riskitaso ja toimenpiteet

Tyoterveyslaitoksen artikkelin mukaan melutaso on kuulolle haitallista vain harvoin
konehuoneen ulkopuolella. Melutaso saa olla konehuoneessa 100 dB(A) (Tyoterveys-
laitos 2015.)

Konehuoneen ovessa on varoituskyltti 85 desibelia ylittavasta melusta. Konehuonees-
sa tyoskenneltaessa tyontekijat kayttavat kuulosuojaimia koneiden ollessa kdynnissa
(Haastattelut 2015.)

Vaaran vakavuus on haitallinen ja esiintymistaajuus epatodenndkdinen. Riskitaso on
jatkuvalle melulle vahdinen, joten riskin pienentamiseksi ei tarvita toimenpiteitd, mut-

ta melutasoja on hyva tarkkailla jatkossa aluksella.

Vaaratekijan esiintyminen tydssa

Aluksella iskumelua esiintyy korjaustoissa kannella. Aluksen koneiden kdydessé ko-

nehuoneessa on iskumelua (Haastattelut 2015.)
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Riskitaso ja toimenpiteet

Korjaustoissa ja konehuoneessa tyontekijat kayttavat kuulosuojaimia (Haastattelut
2015). Tutkimukseni mukaan vaaratekijan vakavuus on haitallinen ja esiintymistaa-
juus epatodennékdinen. Iskumelun riskitaso on vahéinen, joten riskin pienentamiseksi

ei tarvita toimenpiteita.
Haikaisy ja heijastumat
Vaaratekijan esiintyminen tydssa

Auringon héikéisya voi pahentaa valon heijastuminen jdista ja merenpinnasta. Haikai-
sy voi vaikeuttaa vahtipaallikdn navigointia ahtaassa kulkuvayléassa (Tyoterveyslaitos

2014). Haikaisy voi aiheuttaa migreenin tyontekijalle (Laarni 2015.)
Riskitaso ja toimenpiteet

Vaaratekijan vakavuus on vahainen ja esiintymistaajuus mahdollinen. Riskitaso héi-
kaisyn ja heijastumien aiheuttamalle vaaratekijélle on vahéinen, joten toimenpiteita ei

valttdmatta tarvita.

Koko kehoon kohdistuva téarina

Vaaratekijan esiintyminen tydssa

Aluksella voi esiintyd tarinad, joka kohdistuu koko kehoon. Koko kehoon kohdistuvaa
tarinaa esiintyy esimerkiksi aluksen kulkiessa jaissa (Haastattelut 2015.) Koko ke-
hoon kohdistuva térind voi aiheuttaa stressid, unettomuutta, keskittymisvaikeuksia ja
tukirankaperéisié vaivoja. Esimerkiksi selkakivut ovat tukirankaperéisié vaivoja
(Laarni 2015.)
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Riskitaso ja toimenpiteet

Koko kehoon kohdistuva tarinan ei ole voitu todistaa aiheuttavan merkittavia vaiku-
tuksia tyontekijoiden terveyteen. Esimerkiksi on todettu, etté luotsiveneiden kuljetta-
jiin kohdistuva tarina jaissa ajettaessa ei aiheuta merkittavaa vaikutusta terveyteen.
Monitoimialus Otavalla tyontekijat altistuvat pienemmalle tarinalle kuin luotsivenei-

den kuljettajat jaissé ajettaessa (Laarni 2014.)

Vaaran vakavuus on vahainen ja esiintymistaajuus on mahdollinen. riskitaso on vé-

hainen, joten toimenpiteita riskin pienentdmiseksi ei tarvita.

Tutkasateily
Vaaratekijan esiintyminen tydssa

Aluksella on kaytossé 3- ja 10-senttiset tutkat. Tutkia k&ytetdén aluksen turvalliseen
navigointiin merella. Tyodntekijét voivat altistua pienille méaarille tutkasateilya tyos-

kennellessaan aluksen kannella tutkan lahetyksen ollessa paalléa.
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Riskitaso ja toimenpiteet

Tutkaséateilyn aiheuttaman vaaran vakavuus on vahéinen ja esiintymistaajuus mahdol-
linen. Tutkas&teilyn vakavuudesta ja esiintymistaajuudesta johtuen riskitaso tut-
kaséateilylle on vahéinen, joten toimenpiteita ei valttdmatta tarvita, mutta tilannetta on

syyté tarkkailla ja tutkat on hyva sammuttaa kun toinen tyoparista siirtyy ulkotéihin.

Tutka-antenni lahettdd sahkomagneettista sateilyé erittéin lyhying pulsseina. L&hetys-
aika on vain noin 1:1000 tutkan kayttoajasta. Tutka-antenni sijaitsee standardikannel-
la. Tutka-antenni pyorii ja sateilykeila on kapea tutkan lahettdessa sahkomagneettisen
pulssin. Taman takia sateilyannos yhté pistetta kohden jaa pieneksi. Pienesta maarésta
tutkasateilya ei ole voitu osoittaa terveydellistd haittaa ihmiselle (Tyoterveyslaitos
2014.)

Tutka-antennien lahetysta pidetddn Otavalla paéllé vain todellisen tarpeen mukaan.
Tutka on tapana sammuttaa ennen kuin toinen tyoparista siirtyy ulkot6ihin laituriin
ajettaessa (Haastattelut 2015.)

7.1.2 Kemialliset ja biologiset vaaratekijat

Palo- ja rajahdysvaaralliset aineet

Vaaratekijan esiintyminen tydssa

Otavan palveluita kéayttavat asiakkaat vievét aluksen liikenndimiin saariin palavia nes-
teitd kuten bensiinié ja dieselid. Tyontekijét voivat joutua kasittelemaan tyossaan naitéa
asiakkaiden palo- ja rajahdysvaarallisia aineita. Tydntekijat joutuvat kasitteleméaan

dieselia aluksen ottaessa bunkkeria (Haastattelut 2015.)

Riskitaso ja toimenpiteet

Tyontekijoiden on hyvé kiinnittéa erityistd huomiota asiakkaiden matkatavaroina kul-
jetettavien palavien nesteiden sijoitteluun aluksen kannella. Palo- ja rjahdysvaarallis-

ten aineiden aiheuttaman vaaran vakavuus on haitallinen ja esiintymistaajuus epéato-
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dennékdinen ja tdmén takia Riskitaso on vahéinen. VVahéisen riskin takia toimenpiteita
ei valttamatta tarvita, mutta palo- ja rjahdysvaarallisten aineiden vaara on syyt4 huo-
mioida aluksella.

Sahkolaitteiden kunto ja kaytto

Sairaudet

Vaaratekijan esiintyminen tydssa

Aluksen sdhkolaitteet voivat aiheuttaa valokaaren. Aluksella on sattunut pienia sahko-
laitteiden palamisia (Haastattelut 2015.) Sahkolaitteiden palamisesta voi syntyd myr-

kyllisia kaasuja (Laarni 2015.)

Riskitaso ja toimenpiteet

Sahkolaitteiden kunnosta ja kaytdsta aiheutuvan vaaran vakavuus on haitallinen ja

esiintymistaajuus on epéatodennakdinen. Vaaran vakavuudesta ja esiintymistaajuudesta
johtuen riskitaso vaaratekijalle on vahainen, joten toimenpiteité riskin pienentdmiseksi
ei valttamatta tarvita. Myrkyllisten savukaasujen takia séhkélaitepaloja sammutettaes-

sa on kaytettava paineilmalaitteita.

Vaaratekijan esiintyminen tydssa

Otava liikenndi Kirkonmaahan ja Haapasaareen, jossa esiintyy punkkeja. Punkin pu-
remat voivat aiheuttaa ihmiselle aivokuumetta ja borrelioosia (Laarni 2015.) Haapa-
saaren asukkaita ja mokkil&isia on kehotettu ottamaan rokote ja tehosteet punkin ai-

heuttaman aivokuumeen estdmiseksi (Haapasaariseura 2010.)

Riskitaso ja toimenpiteet

Punkin pureman aiheuttaman vaaratekijan vakavuus tyontekijalle on haitallinen ja

esiintymistaajuus epatodennakdinen. Riskitaso punkin puremalle on vahéinen.
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Tyontekijat voitaisiin rokottaa punkin aiheuttaman aivokuumeen varalta. Rokotusoh-
jelmaan kuuluu kolme rokotusannosta ja tehoste 3 — 4 vuoden valein (Laarni 2015).
Alukselle voitaisiin asettaa esille kuvia punkin aiheuttamasta borrelioosista.

7.1.3 Ergonomia
Portaat, tikapuut ja luiskat
Vaaratekijan esiintyminen tydssa

Portaat, tikapuut ja luiskat ovat liukkaita talvella. Tilaan, jossa sijaitsee aluksen komp-
ressorit ja 6ljyntorjuntatarvikkeet on vaikea kulkea. Aluksen tankkeihin on tarvittaessa

paastava sisaan. Tankkien manusluukut ovat ahtaita kulkea (Haastattelut 2015.)

Riskitaso ja toimenpiteet

Vaaratekijan vakavuus on vahainen ja esiintymistaajuus mahdollinen. Riskitaso vaara-
tekijalle on véhdinen, joten toimenpiteita riskin pienentdmiseksi ei tarvita, mutta riskin

muuttumista on seurattava aluksella.
Tilaa liikkua tyotiloissa
Vaaratekijan esiintyminen tydssa

Aluksen konehuone on liian ahdas. Oljyntorjuntaan liittyvét jarjestelmat vievat huo-
mattavan osan konehuoneen tilasta. Kuumat pinnat voivat aiheuttaa vaaraa tyontekijan

lilkkuessa ahtaassa konehuoneessa (Haastattelut 2015.)
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Riskitaso ja toimenpiteet

Vaaratekijan vakavuus on vahainen ja esiintymistaajuus mahdollinen. Riskitaso vaara-

tekijélle on vahéainen, joten toimenpiteita riskin pienentdmiseksi ei tarvita.

Vaaratekijan esiintyminen tydssa

Tyontekijé joutuu kulkemaan kumarassa ahtaassa konehuoneessa. Tyoskentely epa-
luonnollisessa asennossa voi aiheuttaa tyontekijalle hartia- ja niskakipuja (Haastattelut
2015.)

Riskitaso ja toimenpiteet

Tybasennon aiheuttaman vaaran vakavuus on véhainen. Hartia- ja niskakivut ovat
ohimenevia eivatka ne aiheuta pysyvéaa vahinkoa tyontekijoille. Esiintymistaajuus
vaaralle on mahdollinen ja riskitaso véhdinen, joten riskin pienentdmiseksi ei tarvita

toimenpiteita.

Raskaat siirrot ja nostot

Vaaratekijan esiintyminen tydssa

Tyontekijat voivat joutua tekemaén raskaita siirtoja. Apuna tyontekijat voivat kayttaa
aluksen keulassa olevaa tavaranostinta. Esimerkiksi nostoliinan katkeaminen voi ai-
heuttaa alla olevalle ihmiselle vaaraa. Jaisen laakongin siirto on raskas nosto kannella
tyoskentelevélle miehiston jasenelle. Aluksen miehisto auttaa kesdisin haapasaareen

menevien suurien tavarakuormien lastaamisessa alukseen (Haastattelut 2015.)

Riskitaso ja toimenpiteet

Vakavuus raskaiden siirtojen aiheuttamalle vaaralle on haitallinen, joten aiheutuva va-
hinko voi aiheuttaa pitkakestoisempia vammoja ihmiselle. Raskaiden siirtojen aiheut-

taman vaaran esiintymistaajuus on epatodennékdinen ja riskitaso vahainen. Riskin ol-
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lessa vahainen toimenpiteité riskin pienentdmiseksi ei tarvita, mutta tyontekijoiden on

hyva tiedostaa raskaiden siirtojen aiheuttaman vaara.

7.1.4 Tapaturman vaarat

Yksintyoskentely

Vaaratekijan esiintyminen tydssa

Ty6paikalla toimitaan tyoturvallisuuslain mukaisesti. Tyontekijat tekevét erityisté sai-
rastumisen vaaraa aiheuttavaa tyota. (Laarni 2015.) Aluksella on toissd normaalisti
vain kaksi tyontekijaa kerrallaan, joten sairaskohtauksen sattuessa toiminta voi la-

maantua.

Tarvittaessa alus on mahdollista ajaa laituriin yhdella miehiston jasenell&. Yksintyos-
kentelya on helpotettu esimerkiksi valvontakameroin ja tavaranostimen kauko-
ohjauksella. Tyontekijét voivat kutsua apua alukselle VHF -radiolla tai matkapuheli-
mella. Matkapuhelinverkot ovat kéaytettdessa aluksen liikennéintialueella l&hes poik-
keuksetta.

Riskitaso ja toimenpiteet

Yksintyoskentelystd aiheutuvan vaaran vakavuus on haitallinen ja esiintymistaajuus
epatodennakadinen. Riskitaso yksintydskentelysté aiheutuvalle vaaralle on véhdinen,
joten riskin pienentdmiseksi ei tarvita lisdtoimenpiteitd. Yksintydskentelyn aiheutta-

maa riskia on tarkkailtava aluksella.

Erityisen sairastumisen vaaran aiheuttamia riskeja hallitaan tydntekijoiden merimies-
la&karintarkastuksin kahden vuoden vélein. Merimieslaakarintarkastuksilla varmiste-
taan, etta tyontekija kykenee merity6hon, eika aiheuta vaaraa terveytensa takia itselle

tai muille.
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Liukastuminen

Vaaratekijan esiintyminen tydssa

Liukastuminen on mahdollista talvisin aluksen kannella ja laiturilla. Aluksen liiken-
ndidessé pakkasella kovemmassa merenkéynnissa merivesi jaatyy aluksen kannelle ja
tekee siitéd todella liukkaan (Haastattelut 2015.)

Riskitaso ja toimenpiteet

Liukastumisen vaaran vakavuus on haitallinen eli liukastumisesta johtuvat vammat
voivat olla pitkékestoisempia tai pysyvia lievia haittoja. Liukastumisen esiintymistaa-
juus on mahdollinen eli liukastumisia esiintyy toistuvasti. Riskitaso liukastumisen
vaaralle on merkittava riski, joten riskin pienentdmiseksi on tehtava toimenpiteité ja

ne tulisi harkiten aikatauluttaa ja mitoittaa.

Tyontekijat tiedostavat liukastumisen vaaran ja varautuvat siihen. Aluksella sdilyte-
tdan hiekkaa lampimaéssa. Kannella tyoskenteleva levittaa hiekkaa kannelle laituriin
tultaessa liukkaalla kelilla (Haastattelut 2015.) Hyvé fyysinen kunto ja tasapaino esta-
vat liukastumisia (Laarni 2015.)

Kompastuminen

Vaaratekijan esiintyminen tydssa

Aluksen kannella oleviin kdysiin ja naruihin on mahdollista kompastua. Riski on suu-
rin kun laituriin tultaessa ensimmadisen kerran asutaan maihin, jossa kompastuminen
voisi johtaa tydntekijan joutumiseen aluksen ja laiturin valiin. Tyontekija voi myds
kompastua ja kaatua laiturilta mereen késitellessaan aluksen kdysia aluksen kiinnityk-

sessd ja irrotuksessa (Haastattelut 2015.)

Riskitaso ja toimenpiteet

Kompastumisen vaaran vakavuus on haitallinen. Kompastumisen esiintymistaajuus on
mahdollinen ja riskitaso on kohtalainen riski. Kohtalaisen riskin takia tyontekijoiden

on tiedostettava kompastumisen vaara ja noudatettava erityistd varovaisuutta tilanteis-
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sa, joissa on mahdollista kompastua ja pudota mereen. Kompastumisen riskid on myds

mahdollista pienent&a pitdmalla kulkutiet siisteiné.

Tyontekijan putoaminen tasolta toiselle

Vaaratekijan esiintyminen tydssa

Tyontekija voi pudota tehdesséan tyota mastossa. Tyontekija voi joutua kiipeaméaan
laivan mastoon esimerkiksi vaihtaakseen palaneen valon. Tyontekij& voi myds pudota

komentosillan huoltoluukun ollessa avoinna.

Riskitaso ja toimenpiteet

Putoamisen aiheuttaman vaaran vakavuus on haitallinen, joten seuraukset voivat olla
pitkakestoisempia. Esiintymistaajuus putoamisen aiheuttamalle vaaralle on epétoden-
nakoinen ja riskitaso véhainen. Vahaisen riskitason takia riskin pienentamiseksi ei ole

valttamatonta ryhtya toimenpiteisiin.

Aluksella on tapana ilmoittaa tyoparille jos toinen joutuu avaamaan komentosillan
huoltoluukkuja (Haastattelut 2015). Komentosillan huoltoluukkujen ollessa avoinna
komentosillalla voisi k&yttéa varoitusnaruja tai -kyltteja.

Puristuminen esineiden véliin

Vaaratekijan esiintyminen tydssa

Monitoimialus Otava kuljettaa kansilastina henkildautoja, kuorma-autoja ja monkijoi-

t4. Ajoneuvojen liikkuminen voi aiheuttaa vaaraa ihmiselle aluksen kannella.

Riskitaso ja toimenpiteet

Ajoneuvojen aiheuttaman vaaran vakavuus on haitallinen eli vahinko voi aiheuttaa
pitkakestoisempia vammoja tyontekijélle. esiintymistaajuus on epatodennakdinen vaa-

ralle ja riskitaso on véhainen. VVahdisen riskin takia toimenpiteita ei valttamatta tarvita.
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Kovan merenkaynnin vallitessa aluksen paallikko tekee paatdksen olla ottamatta kan-
silastia matkalle. Kansilastina kulkevien ajoneuvojen ja muun lastin huolellinen kiin-

nitys on tarkedd ja hyvaa merimiestapaa on syyta noudattaa (Haastattelut 2015.)

Suljetut tilat

Vaaratekijan esiintyminen tydssa

Aluksella on toisinaan tarvetta tydskennell& suljetuissa tiloissa (Haastattelut 2015.)
Metallisen s&ilion ruostuminen voi laskea sailion happipitoisuuden vaarallisen al-
haiseksi. Tyontekijan on vaikea saada apua suljettuun tilaan, jos késiradioita tai luuk-
kuvahtia ei ole. Loukkaantuneen tydntekijan pelastaminen suljetusta tilasta on haasta-

vaa ahtaiden kulkureittien takia.

Riskitaso ja toimenpiteet

Tapaturma suljetussa tilassa on epatodennakdinen, mutta vakava. Riskitaso tapatur-
malle suljetuissa tiloissa on kohtalainen, joten tilanteen korjaamiseksi on tehtéva toi-

menpiteitd, jotka tulee mitoittaa ja aikatauluttaa jarkevésti.

Ohjeistus suljettuihin tiloihin menemisesté on tekeilla Otavalla. Suljetut tilat on tuule-
tettava ennen tilaan menemisté. Tyontekija voisi ilmoittaa toiselle tyontekijalle tehta-
vasta suljetussa tilassa. Kéasiradioilla voisi pitda yhteytta tyopariin tai suljetun tilan

kulkuaukolla voisi pitad luukkuvahtia.

Veden varaan joutuminen

Vaaratekijan esiintyminen tydssa

Kannella tydskentelevalla miehiston jasenellda on suurempi riski joutua veden varaan
kuin vahtipaallikolla. Tyontekijd voi joutua veden varaan horjahtamalla laidan yli.
Veden varaan joutuneen pelastaminen on todella haastavaa aluksen miehiston vahyy-
den takia (Haastattelut 2015.)
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Riskitaso ja toimenpiteet

Vedenvaraan joutumisen vaaran vakavuus on vakava eli tyontekijan hukkuminen on
mahdollista. Veden varaan joutumisen esiintymistaajuus on epatodennakdinen ja riski-
taso kohtalainen. Kohtalaisen riskin takia riskin pienentamiseksi on tehtdva toimenpi-

teita aluksella.

Tyodntekijdn mennessa pimeéén aikaan kansitoihin kansivalot laitetaan paélle (Haastat-
telut 2015). Riittdva valaistus auttaa kannella tydskentelevad miehiston jasenta teke-
maan tyonsa turvallisesti ja valon ansiosta vahtipééllikélla on mahdollisuus havaita
ihmisen veteen putoaminen. Paukkuliivien ympérivuotinen kéytto liséisi turvallisuutta

kansitoissa.

Esineiden tai aineiden sinkoutuminen merenkaynnissa

Vaaratekijan esiintyminen tydssa

Esineiden sinkoutumisesta voi aiheutua vaaraa kovassa merenkaynnissa aluksella.
Aluksella ei ole sattunut tapaturmia merenkaynnissa irti lahteneiden esineiden tai ai-
neiden takia (Haastattelut 2015.)

Riskitaso ja toimenpiteet

Vaaran vakavuus on haitallinen eli vaara ei aiheuta pysyvid vammoja tyontekijéalle.
Vaaran esiintymistaajuus on epatodennékdéinen ja riskitaso on véhdainen, joten tilan-

teen pysyessa sellaisenaan riskin pienentdmiseksi ei tarvita lisatoimenpiteita.

Vaaraa aiheuttavat esineet kiinnitetdan aluksella huolellisesti kayton jalkeen. Aluksen
lahtiess4 laiturista alus laitetaan meriklaariksi eli mahdollisesti irti lahtevat esineet
kiinnitetadn huolellisesti paikoilleen. Aluksella noudatetaan hyvad merimiestapaa
Kiinnitettdessé esineitd ja nesteitd (Haastattelut 2015.) Hyvan merimiestavan noudat-
tamisen takia esineiden ja aineiden sinkoutumisen aiheuttama riski on hallinnassa

Otavalla.



33

Suojaimet ja tydvaatteet

Vaaratekijan esiintyminen tydssa

Aluksella on padsaantoisesti tyontekijoille tarjolla riittdvat suojaimet ja tytvaatteet
kaikenlaisiin tyotehtéviin. Kesalla kannella tydskenteleva kayttaa paukkuliivejé aluk-
sen laituriin ajossa ja laiturista lahdettédessd, mutta talvella paukkuliivien kéytt6é on

vaikeaa talvitakin kanssa (Haastattelut 2015.)

Riskitaso ja toimenpiteet

Vaaratekijan vakavuus on haitallinen ja esiintymistaajuus epatodennakdinen. Riskita-
so vaaratekijélle on vahéinen, joten toimenpiteet eivét ole valttamattémia riskin pie-
nentamiseksi. Kelluntatakki lisaisi kannella tydskentelevan miehiston jasenen turvalli-

suutta talvisin.
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7.2 Vaaratekijoiden vertailu

Riskien arvioinnissa vertailtiin vaaratekijaluokkia esiintymistaajuuden, vakavuuden ja
riskitason kannalta. Vertailua havainnollistamaan tehtiin kaavio vaaratekijéluokista,
jossa y-akselilla vaaratekijén esiintymistaajuus, vakavuus ja riskitaso voi saada arvoja
0,8 —2,00. Lahtdarvo muuttujilla Y-akselissa on 0,8 selvyyden vuoksi, jotta luokan

palkki olisi nakyvilla keskiarvon ollessa 1,00.

Esiintymistaajuus

2,00

1,80

1,60
1,40
1,20
- I . I . I .
0,80
Fysikaaliset Kemialliset ja Ergonomian Henkinen Tapaturman vaarat Muut vaaratekijat
vaaratekijat hiologiset puutteesta kuormittuminen
vaaratekijit aiheutuva vaara

Kuva 5. Luokkien valilla ei ole merkittavié eroja vertailtaessa eri luokkiin kuuluvien

vaaratekijoiden Esiintymistaajuutta.

Vertailtaessa vaaratekijoiden esiintymistaajuuksien keskiarvoja hajonta luokkien
valilla on véhdista. Kaikkien vaaratekijaluokkien Esiintymistaajuuksien keskiarvot
ovat lahella 1,00, joka tarkoittaa, ettd vaaratekijoita esiintyy keskiarvoisesti
epatodennakoisesti. Fysikaalisia vaaratekijoité esiintyy hieman useammin
tutkimuksen mukaan kuin muihin vaaratekijaluokkiin kuuluvia vaaroja.
Esiintymistaajuuksia vertailtaessa vaaratekijaluokkien erot eivét ole merkittavia, eiké

mihinkaan luokkaan kuuluvia vaaroja esiinny monitoimialuksella hélyyttavan usein.
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Vakavuus
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Fysikaaliset Kemialliset ja Ergonomian Henkinen Tapaturman vaarat Muut vaaratekijat
vaaratekijat biologiset puutteesta kuormittuminen
vaaratekijat aiheutuva vaara

Kuva 5. Tutkimuksen tulos osoittaa, ettd tapaturma luokkaan kuuluvat vaaratekijat aiheuttavat

vakamimmat ja pitkdkestoisimmat vaikutukset tyéntekijaan.

Tapaturman vaaroihin kuuluvat tekijat aiheuttavat vakavimpia seurauksia Otavalla.
Tapaturmien vaarojen Vakavuuksien keskiarvo on 1,67, joka sijoittuu vahéisen ja
haitallisen seurauksien valiin riskimatriisilla analysoitaessa saatuja tuloksia. Haitalliset
vaikutukset voivat aiheuttaa pitkékestoisempia seurauksia tydntekijoihin. Haitallisten
vaikutuksien vaaratekijoille on annettu toimenpide-ehdotukset riskitason
pienentdmiseksi. Toimenpiteiden jalkeen vakavuudeltaan haitalliset vaarat ovat

halinnassa.
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Riskitaso
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Fysikaaliset Kemialliset ja Ergonomian Henkinen Tapaturman vaarat Muut vaaratekijat
vaaratekijat biologiset puutteesta kuormittuminen
vaaratekijat aiheutuva vaara

Kuva 7. Tapaturma luokan vaaratekijoilla Riskitaso on korkeampi kuin muihin luokkiin kuuluvilla
vaaratekijoilla.

Vaaratekijaluokkien riskitasojen keskiarvoja vertailtaessa Tapaturman vaarat aiheutta-
vat korkeimmat riskitasot. Tapaturmien vaarojen riskitasojen keskiarvo on 1,80, joka
on suhteellisen matala. Tapaturmien vaarojen riskitasojen keskiarvo on merkitykset-
tOman ja vahdaisen riskin valissa riskimatriisi asteikolla. VVahainen riski on siedettava ja

toimenpiteita ei valttdmatta tarvita.

8 JOHTOPAATOKSET

Onnistuin monitoimialus Otavan kattavassa riskien arvioinnissa huolimatta rajoituk-
sistani riskien arvioijana. Opinndytetydssa selvitettiin Otavalla esiintyvat vaarat ja ar-

vioitiin vaaratekijoiden merkitysta tyontekijalle.

Tapaturmien riskitasojen keskiarvo oli korkein vaaratekijéluokista, joka on suhteelli-
sen alhainen riskitaso — vain hieman merkityksettémasta riskitasosta kohonnut. Johto-
paatoksend tehdysta riskien arvioinnista on, ettd Otavalla tyonteko on turvallista. Ota-
van tyotehtdvissé esiintyvien vaaratekijoiden jaannosriskit ovat hyvaksyttavia jo tehty-

jen toimenpiteiden ja opinndytetyossani esittelemieni lisdtoimenpiteiden jalkeen.
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Suurimmat riskit ovat tyontekijan liukastuminen aluksen kannella tai laiturilla seka
tyontekijan kompastuminen ja sen seurauksena veden varaan joutuminen aluksen lai-
turoinnissa. Liukastumista voidaan ehkaisté tiedostamalla liukastumisen vaara ja levit-
tdmalla hiekkaa liukkaille alustoille talvella. Tyontekijét voivat pienentdd kompastu-
misen riskid pitaméalla kulkutiet siisteind aluksella ja tiedostamalla kompastumisen

riskin.

Oletin ennen tekemaéani riskien arviointia, ettda Otavalla vallitsee jo ennen riskien arvi-
oinnin tekemista turvallinen tyokulttuuri. Riskien arvioinnin jalkeen voidaan todeta,

ettd olettamukseni oli oikea.
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