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Taman opinndytetyon tavoitteena oli thainkielisen autokouluoppaan tuottaminen. Opin-
ndytetyon teoreettinen viitekehys muodostui funktionaalisesta kd&nnosteoriasta seké ai-
kuisoppijan toisella kielelld oppimisen teoriasta. Omakielisen oppaan tarpeellisuus kar-
toitettiin kahdelle kohderyhmaélle suunnattujen kyselyjen avulla. Kyselyyn vastasi 45
Suomessa asuvaa thaimaalaista sekd 40 autokoulua.

Thainkielinen opas kédnnettiin funktionaalista kddnndsteoriaa soveltaen itse toimitetusta
suomenkielisestd tiivistelmistd, joka pohjautui kahteen autokoulun oppikirjaan. Oppaan
sisédllon oikeellisuus varmistettiin opinndytetyon tydeldmén ohjaajan, Keski-Suomen lii-
kenneopettajaopiston kouluttajan toimesta. Thain kielelle kdénnetty opas tarkistutettiin
sekd kielen ettd kaytettyjen kédsitteiden osalta didinkielisilla asiantuntijoilla. Opasta koe-
kéytetiin ja sen hyodyllisyyttd arvioitiin palautekyselyn avulla.

Palautekysely osoitti, ettd koekdyttdjat hyotyivit thainkielisestd autokouluoppaasta eten-
kin kun he pystyivét sen avulla ymmaértdmaan Suomen liikennekulttuuria paremmin. Ky-
selyn perusteella suurin osa koekéyttdjistd lapéisi kuljettajantutkinnon teoriakokeen au-
tokouluoppaamme avulla. Koekéyttdjien antama palaute otettiin huomioon oppaan lopul-
lisen version viimeistelyssa.

Asiasanat: kddntdminen, funktionaaliset kdinndsteoriat, kuljettajaopetus, oppiminen



ABSTRACT

Nakpanich, Waranchalee and Vilkkild, Taina

Driver’s Manual in Thai Language — Passing on the Finnish Traffic Culture. 167 p., 9
appendices. Language: Finnish. Autumn 2015.

Diaconia University of Applied Sciences. Degree Programme in Community Interpreting.
Degree: Interpreter

The aim of this thesis was to produce a Finnish driver’s manual in Thai language. The
framework for the product was the theory on enhancing the content learning by using the
mother tongue. The need for the driver’s manual in Thai language was confirmed by two
separate surveys: one aimed for the Thai population living in Finland and the other aimed
for the driving schools, which were selected by cluster sampling.

The source text was first summed up in Finnish from two driving school text books. The
source text was checked by a driving instructor trainer and then translated to Thai using
the functional translation method. The translated driver’s manual was checked for
language and technical terms by native professionals. The manual was piloted by learner
drivers and their instructors.

The results from the feedback survey showed that those students who tested the translated
driver’s manual benefitted from it, hence they could understand the Finnish traffic culture
better. According to the feedback, most of the students who had read the Driver’s manual
in Thai language passed the driving examination. The input that was received through the
survey was used to improve the driver’s manual.

Keywords: translation, functional translation theory, driver’s education study, learning
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1 OPINNAYTETYON TAVOITTEET, LAHTOKOHDAT JA KOHDERYHMA

Tavoitteenamme oli tehdd opinndytetyondmme thainkielinen kddnnds autokoulun
oppikirjasta toimittamastamme suomenkielisestd autokouluoppaasta. Thainkielisen
autokouluoppaan pédtavoitteena on tehdd suomalainen liikennekulttuuri tutuksi
thaimaalaisille. Vaikka tuote on kohdistettu kuljettajaopetusta saaville thaimaalaisille,
tuotteesta voivat hyotyd muutkin, muun muassa kuljettajaopetusta antavat autokoulut,

tulkit sekd Suomeen kausityo6ldisiksi tulevat marjanpoimijat.

Kokemustemme ja kuulemamme mukaan monien autokoulua kdyvien thainkielisten
oppilaiden suomen kielen taito on vield heikko, joten he eivét valttimittdi ymmaérrd
oppituntien tai oppikirjan siséltéd. Vaikka oppilaalle annettaisiin oppitunnin aikana
mahdollisuus kysyd oppituntiin tai oppikirjan siséltoon liittyvistd asioista, oppilas ei

valttamattad esitd kysymyksidnsa opettajalle kielitaidon vahyyden tai arkuutensa.

Oletuksemme oli, ettd omakielinen oppimateriaali auttaisi oppilaita teoriaopetuksen
sisdllon ymmartdmisessd. Thaimaalaisten kanssa kdymiemme keskustelujen ja omien
tulkkauskokemustemme perusteella olimme ymmarténeet, ettd vaikka oppilaat tulivat
teoriakokeeseen tulkin kanssa, he harvoin kuitenkaan piadsivdt teoriakokeesta lédpi
ensimmadiselld yrittdmilld. Teoriakokeen ldpdiseminen hyvidksytysti on voinut tulla
oppilaille hyvin kalliiksi, koska he ovat joutuneet maksamaan itse teoriakokeen liséksi
myos tulkin kustannukset sekd tarvittavan lisdopetuksen. Oletuksemme vahvistamiseksi
teimme alkukartoituskyselyn Suomessa asuville thaimaalaisille sekd kuljettajaopetusta

antaville autokouluille.

Suomen Autokoululiittoon kuuluu jasenkouluja, jotka antavat kuljettajanopetusta suomen
liséksi muillakin kielilld. Suomen Autokoululiiton hakupalvelusta voi 16ytdd autokouluja,
joissa opetusta annetaan suomen liséksi ainakin ruotsin, englannin, venéjén ja ranskan
kielilli. Suomen Autokoululiitto vastaa osaltaan autokoulun oppikirjatuotannosta. B-
luokan ajokorttia suorittavan on mahdollista saada kéytt6onsd suomen-, ruotsin-,

englannin- tai vendjénkielinen oppikirja. (Suomen Autokoululiitto, i.a.) Thaimaalaiset



oppilaat ovat kisityksemme mukaan yleensd kéyttineet joko suomen- tai

englanninkielisti oppikirjaa.

Autokoulun oppikirjan kaéntdminen kokonaisuudessaan olisi ollut opinndytetyoksi liian
laaja kokonaisuus, joten paddyimme toimittamaan autokouluissa yleisesti kdytetysti
oppikirjasta suomenkielisen autokouluoppaan, jonka sitten kddnsimme thain kielelle.
Liitimme oppaaseen pienen sanaston, joka hyddyttdisi niin oppilaita, opettajia kuin myds
tulkkeja. Toimitimme myds liikennemerkkikoosteen, jossa litkennemerkkien selitteet

ovat sekd suomen- etti thainkielisin.

Kéainnoksen valmistuttua ldhetimme thainkielisen autokouluoppaan seki ulkonadllisesti
ja siséllollisesti identtisen suomenkielisen autokouluoppaan 19 autokoululle
koekédytettdviksi. Saimme autokouluopasta koekéyttaneiltd oppilailta palautekyselyn
avulla tietoa oppaan kiytettivyydestd ja hyodyllisyydestd sekd parannusehdotuksia.
Opinndytetydomme liitteend oleva thainkielinen opas on viimeistelty palautekyselyssi

saadut parannusehdotukset huomioiden.

Oman ammatillisen kehittymisemme tavoitteena oli oppia kuljettajaopetukseen ja
litkkennekulttuuriin liittyvd termistd, perehtyd funktionaalisiin kddnnosteorioihin sekd
harjaantua kohderyhmén huomioivassa kddntdmisessd. Tdmé kehittymistavoitteemme
tayttyikin erityisesti termiston oppimisen ja kohderyhméin huomioivan kéddntdmisen

osalta. Funktionaalisten kddnnosteorioiden osalta oppiminen jéi vield pinnalliselle tasolle.



2 TIETOPERUSTA

Opinndytetydbmme tietoperusta koostuu kolmesta osasta. Ensimméinen osa liittyy
kuljettajaopetukseen ja sen jarjestimiseen Thaimaassa ja Suomessa. Kuljettajaopetuksen
ja sen tavoitteiden ymmartdminen on tirkedd, kun tavoitteena on kééntdd autokoulussa
késiteltdvd oppiaines kohdekielelle. Toisessa osassa kédsittelemme aikuisen oppijan
vieraalla kielelld oppimista. Thainkielisen oppimateriaalin tuottamisen taustalla on ajatus
siitd, ettd oppilaan oma didinkieli tukee oppimista toisella kielelld annettavassa
opetuksessa. Kolmannessa osassa kdymme ldpi kahta funktionaalista kddnnosteoriaa,
joihin thainkielisen autokouluoppaan kdéntdminen nojautuu. Kééntdmisen keskidssd on

kadnnoksen tarkoitus eli skopos.

2.1 Kuljettajaopetus

Téssd luvussa kerromme kuljettajantutkinnosta ja sen tavoitteista. Kuljettajantutkinnolla
osoitetaan, ettd tutkinnon suorittaja on ymmaértényt kuljettajaopetukseen sisiltyvét asiat
sekd osaa toimia liikenteessa turvallisesti ja joustavasti. Kuljettajatutkinto koostuu teoria-
ja ajokokeesta, jonka oppilas voi suorittaa suomeksi, ruotsiksi tai englanniksi. Suomessa
kuljettajantutkinnon jdrjestimisestd vastaa Ajovarma Oy, joka toimii useimmiten A-
katsastus Oy:n yhteydessd. (Ajovarma Oy 2015.) Ennen kuljettajantutkinnon
suorittamista oppilas osallistuu kuljettajaopetukseen. Kuljettajaopetuksessa annetaan
sekd teoria- ettd ajo-opetusta ja opetuksessa noudatetaan Trafin vahvistamaa

opetussuunnitelmaa. (Ajokorttilaki 2011/386.)

Kuljettajaopetuksen tavoitteena on antaa oppilaille perusvalmiudet kuljettaa ajoneuvoa
turvallisesti liikenteessd sekd edistdd heiddn kehittymistddn vastuullisiksi kuljettajiksi.
Kuljettajaopetuksen tarkoituksena on, ettd oppilaat oppivat tuntemaan vastuunsa
kuljettajina sekd ottavat huomioon muut tienkdyttdjat ja ajo-olosuhteet. (Ajokorttilaki

2011/386.)
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2.1.1 Kuljettajaopetus ja kuljettajantutkinto Thaimaassa

Thaimaan maaliikennevirasto (nsunisauaanun, Department of Land Transport) vastaa
kuljettajantutkinnon  vastaanottamisesta sekd kuljettajaopetuksen jarjestdmisestd.
Heindkuussa 2014 voimaan tulleen uuden sdéannoston mukaan B-luokan ajokortin voi
suorittaa Thaimaan maaliikennevirastossa kahdessa pédivdssd. Ajokortin voi suorittaa
my0s Thaimaan maaliikennevirastolta luvan saaneissa autokouluissa. Ensimméiinen
ajokortti on voimassa kahden vuoden ajan, jonka jilkeen ajokortti on uusittava viiden

vuoden vilein. (nsuAsouainaun, 2553.)

B-ajokortin saamiseen Thaimaan maaliikennevirastolta sisdltyy 6 vaihetta:
1) asiakirjojen tarkistaminen ja ajokorttihakemuksen tayttiminen,
2) toimintakykytestien suorittaminen (varindkotesti, syvyysnékotesti,
ndkokenttitesti ja jalkojen reaktionopeustesti),
3) teoriaopetukseen osallistuminen (vdhintdédn 4 tuntia),
4) teoriakokeen ja ajokokeen suorittaminen,
5) palvelumaksun maksaminen ja valokuvassa kiyminen seké lopuksi

6) valmiin ajokortin noutaminen.

Oppilaan tulee tehdéd edelld mainitut vaiheet jérjestyksessd. Vaiheet 1-4 voi suorittaa
yhden péivin aikana ja vaiheet 5—6 seuraavana péivand. Teoriakoe sisdltdd 50 kysymysta.
Koe katsotaan hyviksytyksi, mikili kokelas on tehnyt enintdén 10 virhettd. (nsunsouas

vaun, 2553.)

Oppilas voi suorittaa B-ajokortin my6s autokouluissa, jotka ovat saaneet toimintaluvan
Thaimaan maaliikennevirastolta. Luvan saaneen autokoulun tulee antaa oppilaille
vahintddn 15 tuntia opetusta; vdhintddn 5 teoriatuntia turvallisesta ajotavasta seki
vihintddn 10 ajotuntia, jonka jdlkeen oppilas voi suorittaa kyseisissd autokouluissa myos
teoria- ja ajokokeen. Mikédli oppilas ldpdisee molemmat kokeet, hin saa
ajolupatodistuksen autokoululta. Varsinaisen ajokortin oppilas noutaa kuitenkin

Thaimaan maaliikennevirastosta. (nsumswudavnaun, 2553.)

Halutessaan oppilas voi kolmantena vaihtoehtona suorittaa kuljettajaopetuksen myds

sellaisessa autokoulussa, joka ei ole saanut toimintalupaa maaliikennevirastolta. Tassé
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tapauksessa hdnen pitdd ajokortin saadakseen suorittaa kuljettajantutkinto (teoria- ja

ajokoe) Thaimaan maaliikennevirastossa. (nsuAsouaavaun, 2553.)

2.1.2 Kuljettajaopetus Suomessa

Suomessa kuljettajaopetusta voidaan antaa joko autokouluissa tai luvanvaraisesti
opetuslupaopetuksena. Opetuslupaopetuksella tarkoitetaan kuljettajaopetusta, jota voi
antaa kuka tahansa yli 25-vuotias ajoluvan haltija, joka tdyttdd opettajalle annetut
vaatimukset, on suorittanut opettajan teoriakokeen hyvéksytysti sekd muutoskatsastanut
opetusajoneuvon. Talld hetkelld opetusluvan myontdd poliisi, mutta 1.1.2016 alkaen
luvasta vastaa Liikenteen turvallisuusvirasto (Trafi). B-luokan opetuslupaan voidaan
merkitd kaksi opetettavaa ja kaksi opettajaa, joista toisen on oltava nimetty
vastuuopettajaksi. Opetuslupa voidaan myontdd kahdeksi vuodeksi, mutta sen
voimassaolo péittyy, kun lupaan merkityt oppilaat ovat suorittaneet ajokokeen
hyvaksytysti. (Liikenteen turvallisuusvirasto i.a.?) B-luokan kuljettajaopetus koostuu
kolmesta vaiheesta: perusvaihe, harjoitteluvaihe ja syventiava vaihe. (Vesalainen 2013,

)

Autokoulussa suoritettuun kuljettajaopetuksen perusvaiheeseen siséltyy 19 tuntia
teoriaopetusta (a 45 minuuttia) sekd vdhintddn 18 tuntia (a2 50 minuuttia) ajo-opetusta.
Lis#ksi oppilaan tulee opiskella teoriaa itsendisesti 20 tuntia. (Perdaho & Keskinen 2012,
49.) Vuoden 2014 alusta voimaan tulleen lakiuudistuksen myo6td perusvaiheen ajo-
opetuksen voi kokonaisuudessaan antaa myos opetuslupaopetuksena. Opetusluvalla
harjoittelevaa oppilasta ei endd velvoiteta osallistumaan autokoulun jirjestdmille
tunneille edes osittain. (Liikenteen turvallisuusvirasto i.a.?) Opetusluvalla oppivalle
oppilaalle on annettava autokoulussa oppivan tapaan 18 ajotuntia sekd vidhintddn 19
teoriaopetustuntia. Yhden teoriaopetustunnin kesto on 45 minuuttia ja ajo-opetustunnin
50 minuuttia. Vahimmaismaarddn hyviksyttivdd ajo-opetusta ei voi antaa kuin kaksi
tuntia pdivédssid yhden tunnin kerrallaan. Oppilaan tulee pitd4 harjoitteluvaiheen aikana

oppimispdivikirjaa kehittymisestdin kuljettajana. (Liikenteen turvallisuusvirasto 2015.)

Tamanhetkisten sdidnnosten mukaan oppilas suorittaa perusvaiheen jédlkeen

kuljettajantutkinnon. Suoritettuaan sen hyviksytysti hidn saa lyhytaikaisen ajokortin,
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jonka on voimassa 12-24 kuukautta. Perusvaiheen paityttyd oppilaalla on oikeus ajaa
itsendisesti litkenteessd. Harjoitteluvaiheessa oppilaan on osallistuttava kahdelle ajo-
tunnille ja yhdelle palautejakson teoriatunnille autokoulussa. Harjoitteluvaiheen jélkeen
on syventdvd vaihe, joka on kuljettajaopetuksen viimeinen vaihe. Syventidvd vaihe
koostuu neljdstd ajotunnista, joista kaksi ajetaan liikenteessi ja  kaksi
ajoharjoitteluradalla. Tdmén lisdksi oppilaan on osallistuttava neljille teoriatunnille.
Syventivén vaiheen suoritettuaan oppilas saa varsinaisen ajokortin, joka on voimassa 15

vuotta. (Vesalainen 2013, 5-13.)

Vuoden 2016 alusta ajokorttien myontdminen siirtyy Poliisilta Liikenteen
turvallisuusviraston vastuulle. Teoria- ja ajokokeen lépdistyddn oppilas saa kolmen viikon
kuluessa ajokortin postitse. Kaikki ajokortit tulevat olemaan voimassa 15 vuotta.
Kuljettajaopetuksen harjoittelu- ja syventdvaian vaiheeseen ei tule muutoksia, ja ajokortin
suorittajan velvollisuus osallistua ndiden vaiheiden aikana annettavaan opetukseen sdilyy
ennallaan. Suoritettuaan vaadittavat opinnot kahden vuoden sisélld ajokortin saamisesta,
ajokortin haltija toimittaa harjoitteluvaiheen ja syventidvén vaiheen suoritusta koskevan
todistuksen Ajovarman palvelupisteeseen. Mikili todistusta ei toimiteta vaaditussa
ajassa, ja kuljettaja jatkaa autolla ajamista, poliisilla on oikeus médritd kuljettaja

ajokieltoon. (Liikenteen turvallisuusvirasto i.a.?)

2.1.3 Kuljettajaopetuksen sisdllot, menetelmit ja oppimateriaali

Ajokorttilain mukaan kuljettajanopetuksessa tulee antaa tietoa seuraavista asioista: lii-
kennejarjestelma, litkkenteen sosiaaliseen ymparistdon ja vuorovaikutukseen liittyvit vaa-
timukset, liikenteen ympéristovaikutukset, kuljettajan ajokykyyn ja eri tienkdyttdjaryh-
mien turvallisuuteen vaikuttavat tekijat, ajoneuvon oikea kéyttotapa, kasittely ja kuljetta-
minen liikennesddntdjd noudattaen sekéd litkenteen vaaratilanteiden tunnistaminen, vilt-
tdminen ja vaikeissa olosuhteissa ajaminen (Ajokorttilaki 2011/386). Kuljettajaopetuk-
sessa sisdltdjen oppiminen toteutetaan pédasiassa itseopiskeluna. Oppitunneilla keskity-
tadn itsendisesti opiskellun materiaalin syventdmiseen, taustoittamiseen ja kuljettajan toi-

minnan pohtimiseen. (Perdaho & Keskinen 2012, 52.)
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Kuljettajaopetus alkaa auton kisittelyn harjoittelemisesta. Auton kisittelyd opetellaan
mallioppimisen kautta harjoittelun ja toistojen avulla. Perushallinta opitaan helposti. Lii-
kennetilanteiden harjoittelu alkaa sen jalkeen, kun auton késittelytaito alkaa automatisoi-
tua. Jarrutustilanteiden ja viistoliikkeiden harjoittelun kautta pyritdan tuomaan esille ti-
lanteisiin liittyvat riskit ja vaarat. Riskitietoisuus herdd oman oivalluksen kautta. Opettaja
voi tukea oivallusten syntymistd keskustelemalla oppilaan kanssa ajonaikaisista tilan-
teista. Oppilaalle tulisi antaa mahdollisuus harjoitella erilaisia tilanteita mahdollisimman
laajasti. Tavoitteena on, ettd oppilas ymmartdd, ettd kriittisten tilanteiden vélttdminen on

tarkedmpédd kuin niistd selvidminen taitojen avulla. (Perdaho & Keskinen 2012, 52—-54.)

Kuljettajaopetuksen haasteena on saada oppilas ymmaértdmiin ajamisen sosiaalinen ulot-
tuvuus. Kyky suoriutua hyvin liitkenteessd on sidoksissa kuljettajan omiin valintoihin,
motiiveihin ja tavoitteisiin. Itsearvioinnin, rooliharjoitusten ja ryhmékeskustelujen avulla
voidaan pohtia ja harjoitella turvallisia toimintatapoja ja tilanteiden ennakointia. (Perdaho

& Keskinen 2012, 55-56.)

Ajo- ja teoriaopetuksen liséksi kuljettajaopetukseen sisdltyvit myods oppimateriaalit seké
menetelmat, jotka edistdvét oppilaiden oppimista. Seuraavaksi kuvailemme Nakpanichin
omakohtaisen kokemuksen kautta, millaisia oppimateriaaleja tai menetelmid kuljettaja-
opetuksessa kdytetddn. Kokemukset perustuvan yksittdisen autokoulun tarjoamaan ope-
tukseen. Autokoulua kéyvilld oppilaalla on kdytossddn autokoulun oppikirja, jonka
avulla hédn opiskelee kuljettajatutkinnon teoriasisilt6jd. Autokoulun oppikirjan lisdksi op-
pilaat saavat kayttaa verkko-opetusmateriaaleja (Webauto ja Ajokaista) autokoulun anta-
man kéyttdjatunnuksen sekd kertakiyttokoodien avulla. Webautossa oppilas suorittaa la-
kisadteistd teorian itseopiskelua. Oppilaan tulee my0s arvioida omaa suoritustaan seki
oppimistaan kuljettajaopetuksen aikana. Opettaja kuittaa oppilaan itsearvioinnit suorite-
tuiksi. Ajokaistassa oppilas voi harjoitella teoriakysymyksiin vastaamista varsinaista teo-
riakoetta varten. Verkko-opetusmateriaaliin sisdltyy myos opetusvideoita, jotka ovat op-

pilaalle hyvin rikastuttavia oppimiskokemuksia.

Opettaja kiyttdd opetuksensa tukena sdhkoisid opetusmateriaaleja. Teoriatunnilla opet-
taja pyrkii osallistamaan oppilaita esittimailld heille kysymyksid tai antamalla tilaisuuden
kdyda ryhméakeskusteluja. Ajo-opetuksen aikana opettaja yleensd kertoo ajotilanteisiin

liittyvistd litkennesddnndistd, ja titd kautta oppilas ymmartda tilanteet paremmin. Ajo-
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opetuksen jilkeen opettaja saattaa kdyda oppilaan kanssa tarkemmin lédpi liikenteessé ta-

pahtuneita virheitd, jotta tdimé oppisi virheistéddn.

Kuljettajaopetukseen sisiltyy lisdksi myos pimeédnajon opetusta ja ajoharjoittelua radalla.
Pimeénajon opetuksen oppilas voi suorittaa joko perinteisesti tai simulaattorin avulla. Pi-
mednajon opetukseen sisdltyy muun muassa opetusta eri sddolosuhteissa ajamisesta seka
mahdollisista vaaratilanteista. Opetuksessa késitellddan esimerkiksi valojen kéyttod ohi-
tustilanteissa, auton pysdkointid pimedlla tielle, lyhyiden ja pitkien valojen kéyttod seka
jalankulkijoiden havainnointia. Pimednajon opetuksen jdlkeen oppilas saa palautteen,
joka kaydadn opettajan kanssa ldpi. Ajoharjoitteluradalla on kdytdnnon opetusmenetelma.
Oppilas oppii tunnistamaan riskitilanteita parhaiten aidoissa tilanteissa. Ajoharjoittelura-
dalla oppilas saa kokemusta ajamisesta liukkaalla tienpinnalla ja oppii ymméirtdméén au-
ton kayttdytymistd vaarallisissa tilanteissa. Oppilas voi halutessaan saada myos lisdope-

tusta.

2.1.4 Oppimisen ja opettamisen psykologia kuljettajanopetuksessa

Oppiminen perustuu kolmeen keskeiseen asiaan: asetettuihin tavoitteisiin, oppimispro-
sesseihin sekd saatuun palautteeseen. Tavoitteet méadrittelevét sen, mihin oppimisella py-
ritdén ja mikd on opittavan toiminnan ihanne. Varsinainen tavoitteisiin johtava tieto saa-
daan esimerkiksi oppimateriaaleista ja sosiaalisten normien kautta. Liikenneopetuksessa
edelld mainittuja voivat olla esimerkiksi autokoulun oppikirja, litkkennesdéannét ja liiken-
neopettajan mallintama toiminta. Kuljettajaoppilaat voivat saada tavoitteeseensa vaikut-
tavia malleja myds sosiaalisesta 1ahiympéristostdadn. Télloin kyseessd ei vélttdmaétta ole-
kaan maksimaalisen oikean tavoittelu. Kuljettajanopetuksessa tirkeintd on pyrkié vaikut-
tamaan oppilaan omaan tavoitteenasetteluun, koska oppilaan itsensi tdrkeiksi kokemat
tavoitteet motivoivat oppimista ja muovaavat tulevaisuuden ajotyylid. (Nieminen & Kes-

kinen 2012, 98-99.)

Oppimisprosessissa tietoa késitellddn niin, ettd siitd muodostuu tietorakenteita mydhem-
péd kayttod varten. Jotta tieto tallentuisi tietorakenteisiin, tarkkaavaisuus tdytyy suunnata
muistettavaan asiaan. Liikenneopetuksessa tdmé tarkoittaa sitd, ettd oppilasta tuetaan

kiinnittdmain tarkkaavaisuutensa litkennekdyttdytymisen kannalta oleellisiin asioihin.
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Opettajan kiinnittdessd huomiota johonkin liikkenneilmiédn, myds oppilas kiinnittdd sii-
hen huomiota. Opetuksessa huomioidaan my6s oppilaan vireystilan vaikutus oppimispro-
sessiin. Vireystila, tarkkaavaisuus ja toiminnan onnistuminen ovat toisiinsa vaikuttavia
tekijoitd. Vireystilan ollessa jommassakummassa ddripaéssi, suoritustaso heikkenee. Ma-
tala vireystila ei motivoi oppimiseen. Korkea vireystila taas kaventaa tarkkaavaisuutta.
Toisaalta toiminnan onnistuminen tai epdonnistuminen vaikuttaa vireystilaan. (Nieminen

& Keskinen 2012, 99-100; 105-106; 113-116.)

Palaute on tirked osa oppimista, ja se auttaa oppijaa eteneméin oppimisessaan. Tehokas
palaute on mahdollista vain selkeiden tavoitteiden kautta. Oppimista edistdva palaute saa-
daan itse kerddmalld, ymmartdmalld ja tuottamalla. Oppilas kerdéd palautetta ndkemaélla
ja kuulemalla. Opettaja voi auttaa oppilasta kerddméain palautetta suuntaamalla tdmén
tarkkaavaisuutta esimerkiksi muiden reaktioihin sekd oppilaan omiin tuntemuksiin.
Koska palaute toimii my0s toiminnan motivoijana, on tirkedd, ettid saatu palaute sisaltaa

myds onnistumisen pohdintaa. (Nieminen & Keskinen 2012, 100; 143—-145.)

Opettamisessa tulee aina muistaa, ettd oppiminen on oppilaan oman tyon tulosta. Oppi-
lasta auttaa, mikili opettaja kertoo oppimistilanteen tavoitteen. Oppilaalle syntyy mieli-
kuva opittavasta asiasta ja oppimistavoitteesta tulee sekd opettajalle ettid oppilaalle yhtei-
nen. Mielikuvaharjoitukset ja reflektio syventdvit oppimista. Mielikuvaharjoitukset vah-
vistavat itseluottamusta, ja reflektoidessaan oppilas ymmaértdd miten toimitaan ja miksi.

(Nieminen & Keskinen 2012, 129-132.)

Kuten voimme edelld kuvatusta huomata, tiedon omaksuminen vaatii oppilaalta kykya
prosessoida kielellistd informaatiota, olipa se kirjoitetussa tai suullisessa muodossa. Kul-
jettajaopetuksessa tieto on usein tarjolla kirjallisessa muodossa. Mikili oppilaan opetus-
kielen hallinta on heikolla tasolla, oppiminen vaikeutuu. Seuraavaksi tarkastelemmekin
aikuisopiskelijoiden toisella kielelld oppimista. Lisdksi kiinnitimme huomion siihen, mi-

ten oma &idinkieli voi tukea toisella kielelld tapahtuvaa oppimista.
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2.2 Aikuisopiskelijoiden toisella kielelld oppiminen

Toisella kielelld oppimista on tutkittu muun muassa vieraskielisen opetuksen ja toisen
kielen oppimisen kautta. Vieraskielistd opetusta annetaan yleensd formaalisessa koulu-
tuksessa. Toisen kielen opettaminen ja oppiminen on laaja tutkimuskenttd, joka ulottuu
lapsista aikuisiin. Benson (2008, 3—4) toteaa, ettd toisen kielen oppiminen sellaiselle ta-
solle, ettd sitd voi kayttdd akateemisten sisédltéjen oppimiseen, kestdd aikuisilla viidestd
seitsemédn vuoteen. Kielen oppimisen kesto riippuu siitd kuinka paljon kielen kanssa jou-
tuu kosketuksiin ja miten paljon mahdollisuuksia on tilld kielelld kommunikoimiseen.
Uusien ja abstraktien kdsitteiden sisélto tulisi kuitenkin saada oppia omalla didinkielell4.
Aikuisoppijan on helpompi ymmirtdd abstraktit késitteet, koska heidén kognitiiviset tai-
tonsa ovat kehittyneemmait kuin lapsella. Suurin haaste heiddn oppimisessaan on kuiten-

kin didinkieltd suppeampi toisen kielen sanavarasto.

2.2.1 Kognitiiviset prosessit

Muisti on oppimisen kannalta tdrkedd, silla sen kapasiteetti vaikuttaa oppimiseen. Thmi-
nen késittelee uutta tietoa tydmuistin avulla sekéd yhdistda sitd vanhaan tietoon. Muistin
suorituskyky vaikuttaa suoraan oppimistuloksiin. Jos opittavia asioita ei ehdi kasitelld
riittdvésti, oppiminen jad pinnalliseksi. (Service & Lehto 2002, Olkkosen 2009, 427 mu-
kaan.) Mikali oppilas joutuu toimimaan huonosti hallitsemallaan kielelld, tyomuistin ka-
pasiteetti on huomattavasti rajoittuneempi kuin didinkielelld oppiessa. Cookin (2001) mu-
kaan ihminen pystyy didinkielellddn painamaan mieleen noin seitsemin yksikkod, mutta
vieraalla kielella muistikapasiteetti on tdtd vahdisempi. Riippuu siis tydmuistin tehokkuu-
desta, kuinka paljon uutta materiaalia ihminen pystyy painamaan sdiloémuistiinsa (Olkko-
nen 2006, 41). Vieraalla kielell4 tapahtuva opetus on haastavaa, koska opetuksesta ei ehdi
ymmartdd kaikkea olennaista eikd mieleen painaminenkaan ole yhtd tehokasta kuin

omalla didinkielelld. (Olkkonen 2009, 427.)

Tyomuistin liséksi oppimisen tehokkuuteen vaikuttaa tarkkaavaisuus ja prosessien auto-
matisoituminen. Vierasta kieltd kuunnellessa huomio kiinnittyy kielen muotoseikkoihin
ja sisdlt6 jad vihemmalle huomiolle. Vasta kun kieli on alkanut automatisoitua, kuulija

pystyy keskittymédn sisdltoon. (Olkkonen 2009, 428.)
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Kuljettajaopetukseen siséltyy itseopiskelua, joka sisdltdd paljon lukemista. Kyetékseen
ymmaértiméadn tekstin merkityksen lukijalla tdytyy Austinin ja Morrisonin mukaan olla
seuraavat lukemisen taidot: riittava kielitaito, kehittynyt késiteverkosto, tekstin proses-
sointistrategia sekd motivaatio oppimiseen (Wong 1998, Lomofskyn & Stofilen mukaan
2006, 220-221). Aikuisella oppijalla on ainakin kolme ensin mainituista hallussaan, mi-
kéli hénelld on koulusivistys ja hin saa lukea omalla didinkielellddn. Joutuessaan luke-
maan muulla kuin didinkielelld, riittdva kielitaito nousee kynnyskysymykseksi. Kehitty-
nyt késiteverkosto auttaa tekstin ymmaértdmisesséd ainoastaan, jos lukija ymmaértdd sano-
jen merkityksen. On helppo ymmartiad, miksi monet heikolla kielitaidolla kuljettajaope-
tukseen osallistuvat oppilaat eivit halua lukea toisella kielelld kirjoitettua autokoulun op-
pikirjaa. Lukeminen on hidasta, kun monet sanat ovat vieraita, eikd lukija ymmaérré teks-

tin merkitysta.

Walter (2007, 30) on tutkinut luetun ymmartdmisen eroa didinkielen ja toisen kielen va-
lilla. Hén esittdd, ettd kyse on vaikeudesta padsti kdsiksi olemassa oleviin tekstinymmér-
tamisen taitoihin. Vaikeudet johtuvat luultavasti siit4, ettd lauseen rakenteen analysoinnin
taidot eivit ole tarpeeksi automatisoituneita. Toinen selitys voisi olla, ettéd toisen kielen
fonologinen malli on jddnyt epdtarkaksi. Tama epétarkka malli vaikeuttaa dekoodatun

aineksen siilyttdmistd tyomuistiin liittyvéssi fonologisessa kehissa.

2.2.2 Aidinkielen tuki toisella kielelld oppimisessa

Oppiminen vieraalla kielella rasittaa aivoissa tapahtuvaa tiedonprosessia ja sen takia op-
pimistulokset voivat olla tehottomampia kuin #idinkielelld oppiessa. Aidinkieli on hyvin
tarked asia oppimisessa, silld se voi vaikuttaa merkittavasti oppilaiden oppimistuloksiin.
Bakerin (2001) mukaan &didinkieli ja toinen kieli ovat sidoksissa toisiinsa. Toisella kielella
oppiminen on parempaa silloin kun oppija hallitsee didinkielensd hyvin. Oppiminen ja
ajattelu toimivat silloin hyvin, kun kielitaito on tarpeeksi abstraktilla tasolla. (Olkkonen

2009, 424, 426.)

Kuljettajaopetus jirjestetddn Suomessa harvoin vdhemmistéoppilaiden kielelld, jolloin

huonosti suomen kieltd osaavat eivét vilttamattd pysty omaksumaan uutta tietoa toisella
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kielellaan. Olkkonen (2006, 58—-59) esittdd, ettd oppiminen kielelld, jota ei osaa hyvin,
saattaa vaikuttaa tiedon vastaanottamiseen ja prosessointiin. Tdma liittyy edelld mainit-
semaamme tyomuistin hitauteen. Kognitiivisten prosessien toimiessa heikosti aivoille ei
jéé tarpeeksi resursseja korkeamman tason analysointiin. Tdllin on vaara, ettid oppilaiden
oppiminen jdd pinnalliseksi. Benson (2008, 6) toteaa, ettd paras tilanne oppilaan kannalta
on, ettd hian voi kayttad sekd didinkieltdédn ettd toista kieltd koko oppimisprosessin ajan.
Mielestimme on hyvin tdrked, ettd kuljettajaoppilaat saavat oppimiseensa tukea didinkie-
lellddn. Thainkielisen autokouluoppaamme avulla thaimaalaiset oppilaat pystyvét ym-
martdmain kuljettajaopetuksen paremmin. Liséksi he saavat mahdollisuuden oppia didin-

kielen kautta omaksutut tiedot kautta myds toisella kielelldén.

Aidinkielen nihdisn siis olevan tirked tuki vieraalla tai toisella kielelld oppimisessa. Jotta
pystyimme tuottamaa thainkielisen autokouluoppaan thaimaalaisille kuljettajaoppilaille,
meidén piti luoda ymmaérrys laadukkaasta kdantdmisestd. Chesterman (2007, 341) on to-
dennut, ettd “kddntdminen ilman teoriaa on kuin kdantdmistd ilman silmid”. Valitsimme
oman kaddnnostyon taustalle funktionaaliset kdédnnosteoriat, koska halusimme tuottaa ni-

menomaan didinkielisen oppaan, ei kddnndskielistd opasta.

2.3 Funktionaaliset kdidnnosteoriat

Kainnoksen viestinnéllinen funktio ja tarkoitus on funktionaalisten kddnndsteorioiden
keskeinen ajatus. Hans J. Vermeerin ja Katharina Reissin kehittdma skoposteoria ja Justa
Holz-Minttarin edustama translatorisen toiminnan teoria ovat tarkeimpid funktionaalisia
teorioita. (Tiittula 2011, 22.) Funktiolla tarkoitetaan yleensd kaannoksen kéyttotarkoi-
tusta, joka vaikuttaa siithen, miten teksti kidnnetdén 1dhtotekstistda kohdetekstiin. Funktio-
naalisissa kddnnosteorioissa ldhtokohtana on, ettd 14htotekstin funktio on sama tai saman-
kaltainen kuin kohdetekstin funktio. Kdidnnoksen funktio mukautuu siis 1dhtotekstin funk-
tioon. (Vehmas-Lehto 2002, 70—71.) Kéantdmiseen kuuluu usein kulttuuriin liittyvia seik-
koja, jotka vaikuttavat kddnnoksen funktioon. Kohdekielestd ei vélttdmattd aina 16ydy
vastinetta ldhtokieleen. Talloin funktionaalisten kddnndsteorioiden mukaan kadnnoksessi
voi kéyttdd kohdekielisid elementteja ja ilmaisuja siten, ettd ne ovat funktionaalisesti sa-

mankaltaisia ldht6tekstin kanssa. (Tiittula 2011, 7-8.)
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Funktionaalinen ekvivalenssiteoria on hyvin ldhelld Eugene A. Nidan edustamaa dynaa-
mista ekvivalenssiteoriaa. Dynaaminen ekvivalenssi eroaa funktionaalisesta ekvivalens-
sista siten, ettd sen tarkoituksena on saada aikaan samankaltainen reaktio kdinndksen
vastaanottajassa kuin mité 14htotekstin vastaanottajalla on ollut. Nidan edustama dynaa-
minen ekvivalenssiteoria on perusluonteeltaan kommunikatiivinen ja sen tavoitteena on
valittdd viesti lahtotekstin ldhettdjaltd kohdetekstin vastaanottajalle. (Vehmas-Lehto

2002, 58, 70.)

Reiss ja Vemeer soveltavat Biihlerin Organon-mallia tekstityyppien jaotteluun. Tdmén
jaottelun mukaan tekstityypit voidaan jaotella kolmeen tekstityyppiin: informatiivinen
tekstityyppi, ekspressiivinen tekstityyppi ja operatiivinen tekstityyppi. (Reiss & Vermeer
1986, 114—115.) Reissin mukaan tyypillisid esimerkkejd informatiivisista teksteistd ovat
matkakuvaukset, kirjoitukset, muistelmat ja arvostelut. Ekspressiivisid teksteja ovat esi-
merkiksi proosa ja kaunokirjallisuus. Operatiivisiin teksteihin taas kuuluvat mainokset,
saarnat ja propagandatekstit. (Vehmas-Lehto 2002, 72—73.) Opinndytetydmme teksti-
tyyppi on Biihlerin Organon-mallin mukaan informatiivinen, silld tarkoitus on antaa tie-
toa Suomen B-luokan kuljettajantutkinnosta seké liikennekulttuurista Suomessa asuville

thaimaalaisille.

2.3.1 Skoposteoria

Skoposteorian kehittineiden saksalaisten Reissin ja Vermeerin tavoitteena oli luoda ylei-
nen, kaikkiin teksteihin soveltuva, kdédnnosteoria. Skoposteoria ei méadrittele sitd, miten
kadnnos pitdd kaytdnnosséd tehdd, vaan kddnndsmetodit ja -strategiat valitaan padmééran
perusteella. (Munday 2001, 79.) Reiss ja Vermeer esittavét kddntdmisen perussdannoksi
seuraavaa: “kaiken kddntdmisen ratkaiseva tekijd on kdannoksen tarkoitus”. Skopos on

Kreikan kielen sana, joka tarkoittaa tavoitetta tai padmaarad. (Reiss & Vermeer 1986, 55.)

Vermeerin ja Reissin kehittdméssd skoposteoriassa pidetdédn tirkednd kddnnoksen ade-
kvaattisuutta. Adekvaattisuudella tarkoitetaan kd&nnoksen suhdetta kdinndksen vastaan-
ottajiin ja tulokieleen siten, ettd kddnnos on uskollinen l&htokielen ajatukselle. (Vehmas-

Lehto 2002, 91-92.) Tama vastaa omaa tavoitettamme autokouluoppaan toimittamisessa.
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Tédmin periaatteen mukaan otimme huomioon kédnndksen ja kohdekielen vastaanottajat

ja pyrimme varmistamaan, ettd kdannoksemme toimii tulokielisessd yhteisossa.

Skoposteoriaa on myds kritisoitu. Skopos voi tarkoittaa niin kddntdmistd, kdantdmisen
tuotosta kuin kééntdmisen tapaa. Miten kéantdja voi kdytannossd méaaritellda skopoksen?
Sunwoo (2007, 6) ehdottaa, ettd kaantdjan tulisi kdyda ldpi toimeksiantajan odotukset
kdannoksen vastaanottajakunnasta. Kun kddntdjid ymmairtdd toimeksiantajan odotukset,
hén voi oman asiantuntijuutensa avulla mééritelld ka&nnoksen tarkoituksen (translation
purpose). Kddnnoksen tarkoitus sisdltdd seuraavat asiat: ymmaérryksen toimeksiantajasta
ja hénen tarpeistaan, tiedon kddnnoksen kéyttotarkoituksesta, suuntaa-antavan tiedon
tekstin lajista sekd kuvauksen oletetusta lukijakunnasta. Myds Reissin mielestd toimeksi-
antajalla tai kustantajalla on suuri merkitys kdantamisessa. (Reiss 1980, Reiss & Vermeer
1986, 58 mukaan.) Opinnédytetydssimme olimme oman kédnnoksemme toimeksiantajia.
Téssd ominaisuudessa pystyimme médritteleméddn kadnnoksen tarkoituksen Sunwoon
esittdmalla tavalla. Tulkkiopiskelijoina meilld oli my6s ymmarrys kdédnnoksen kayttotar-

koituksesta ja lukijakunnasta.

Tekstilajit méardytyvit kussakin yhteisdssd yhteison sisdisten konventioiden mukaan
(Vehmas-Lehto 2011, 29). Tekstikonventiot eroavat suomen ja thain kielissd, joten ta-
voitteenamme oli tuottaa kddnnos, joka seuraa oletetun lukijakunnan tekstikonventioita.
Oletettu lukijakunta muodostuu Suomessa asuvista thaimaalaisista, jotka haluavat ajaa
Suomessa ja oppia tuntemaan suomalaisen litkennekulttuurin seké thain kielen asioimis-
tulkeista, jotka voivat kdyttdd opasta tulkkaukseen valmistautumista varten. Lisdksi
opasta voisivat hyodyntdd myos Thaimaasta Suomeen kausityontekijoiksi tulevat marjan-

poimijat, jotka liikkuvat poimintapaikalta toiselle henkil6autoilla.

Thainkielisen autokouluoppaan ldihdetekstind kdytimme itse toimittamaamme suomen-
kielisid autokouluopasta, jonka laatimisessa hyddynsimme autokoulun oppikirjoja, Lii-
kenteen turvallisuusviraston (Trafin) sekéd Liikenneturvan internetsivustoja. Asiantunti-
juus tiivistelmén osalta varmistettiin sillé, ettd opinndytetyétamme ohjasi Jyviskylén lii-
kenneopettajaopiston kouluttaja. Mahdollisimman hyvén kohdekielen varmistamiseksi
tutustuimme useisiin rinnakkaisteksteihin muun muassa thainkielisiin autokouluoppai-

siin.
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Reiss ja Vermeer siteeraavat saksalaista kielitieteilijad, Hella Kirchhoffia (1981), joka on
suullisesti todennut, ettd kddntdja pystyy asettamaan skopoksen kédnnokselle ainoastaan,
mikéli hian kykenee arvioimaan kdénnoksen vastaanottajaa. Reiss (1972) tarkentaa, ettd
kadntdja arvioi skopoksen perusteella, tarvitseeko ldht6tekstia muokata vastaanottajien
kannalta ymmarrettivimmaéksi. Muutokset voidaan tehdd ennen kdantdmista, kaantami-
sen aikana tai sen jalkeen. Kirchhoff (1981) esittdd myos, ettd 1ahdetekstia transferoidessa
on otettava huomioon my6s kohdetekstin vastaanottajien ehdotukset. Kddnnoksen sko-
poksen toteutuminen edellyttidd kadntdjalta sekd kohdekulttuurin ettd kohdekielen tunte-
musta. (Reiss & Vermeer 1986, 59.) Kddnnoksen varsinaiset vastaanottajat ovat Suo-
messa asuvia thaimaalaisia. Thainkielistd autokouluopasta kiadntdessémme olemme otta-
neet huomioon kohdetekstin vastaanottajien ndkemykset siitd, ettd mik4 heille on auto-

koulua kdydessi ollut vaikeaa.

2.3.2 Translatorisen toiminnan teoria

Vermeerin kehittimé skoposteoria perustuu toimintateoriaan, mutta Justa Holz-Manttéria
pidetddn translatorisen toiminnan teorian todellisena kehittdjand (Hietanen 2005, 27).
Holz-Minttari edustaa funktionaalista ndkemystd. Hinen mukaansa funktiot ilmenevit
toiminnoissa, ja toimintoja ohjaavat niiden tavoitteet. Niin ollen viesti on toimintaa, jota
sen tarkoitusperd ohjaa. Kun viestitdén kulttuurien valilld, kddntdjasta tulee kulttuurien-
vilisen viestinnin asiantuntija. (Pym 2010, 50-51.) Holz-Méinttérin translatorisen toimin-
nan teoria ottaa huomioon sen, ettd kddntdjan ei tarvitse olla asiantuntija kddntamansi
sisdllon suhteen, vaan hén voi sen osalta nojata lahdetekstin kirjoittajan asiantuntijuuteen

(Munday 2001, 77-78).

Hietasen mukaan (2005, 28) Holz-Ménttarin funktioanalyysimenetelmé perustuu Laswel-
lin kaavaan, jota kdytetddn viestintdilmididen hahmottamiseen. Funktioanalyysimenetel-
massi kulloisellekin analyysikohteelle esitetddn segmentointikysymyksid, kuten esimer-

kiksi kuka, miten, milloin tai miksi, jotta saadaan esille oleellinen tieto kddnndsta varten.

Holz-Minttdri (1984) nédkee, ettd asiantuntijakddntijan on kyettdva analysoimaan viestin-

nin tarvetta ja valittava sopivat keinot toteuttaakseen sitd. Analyysin pohjalta kadntdja
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voi arvioida sitd, missd madrin translatorinen toiminta on onnistunut. Translatorisen toi-
minnan teoriassa painopistetté ei ole keskitetty kieleen tai tekstiin vaan viestinnén ja toi-

minnan osuuteen. (Koskinen 2001, 41-42, 46.)

Translatorisen toiminnan teorian keskeisend perusideana on toimintojen organisoiminen.
Holz-Minttirin kehittdimassé translatorisen toiminnan teoriassa kéytetdan kyberneettisen
verkoston késitettd, joka muodostuu toiminnasta ja toimijasta. Kyberneettisen verkoston
késite on jarjestelmd, joka koostuu useista toisiinsa toiminnallisesti liittyvistd elemen-
teistd. Holz-Manttéri on esittinyt, ettd asiantuntijakdintijilld ja toimijoilla on oltava me-
todi, jolla he voivat varmistaa kddnnosprosessin laadun. (Holz-Ménttari 1984, Hietasen
2005, 28 mukaan.) Varmistimme kddnndksen laadun muun muassa tarkistuttamalla kéén-

noksen oikeakielisyyden seki kontekstin kannalta sopivan terminologian kéyton.
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3 THAINKIELISEN AUTOKOULUOPPAAN KAANNOSPROSESSI

Téssd luvussa kerromme thainkielisen autokouluoppaan kadnnosprosessi eri vaiheista.
Aloitimme suunnittelemalla mitd vaiheita prosessi siséltdd ja missé jarjestyksessd ne
tehdaan. Hahmotettuamme prosessin eri vaiheet, teimme alkukartoituksen, jonka avulla
todensimme thainkielisen oppaan tarpeen. Kolmas vaihe sisilsi suomenkielisen lahto-
tekstin laatimisen. Sen jélkeen etsimme hyvié internetléhteitd, joita kdytimme kdinnos-
vaiheessa rinnakkaisteksteind. Viimeisend vaiheena oli thain kielelle kd&dnnetyn auto-

kouluoppaan koekéytto ja siitd kerdtty palaute.

3.1 Suunnittelu

Teimme opinndytetyon toiminnallisen osuuden suunnittelun loogisen viitekehyksen
avulla. Looginen viitekehys on tyokalu, jota kidytetddn muun muassa projektisuunnitte-
lussa. Sen avulla voidaan tunnistaa ja analysoida olemassa oleva tilanne sekd maéritella
ne tavoitteet ja toimenpiteet, joilla tilannetta pyritddn parantamaan. (Pohjoisen ulottuvuu-
den projekti 2003.) Tutustuimme tarkemmin loogiseen viitekehykseen seuraavien teosten
avulla: "Hankeopas kansainvilisiin hankkeisiin” ja "The Logical Framework Approach
(LFA): Handbook for objectives-oriented planning”. Molemmat 16ytyvit sdhkéisind jul-
kaisuina internetistd. Kartoitimme nelikenttdanalyysin avulla omat tietotaitomme ja voi-
mavaramme sekd madritimme projektin intressi- ja sidosryhmét (LIITE 1: SWOT- ja si-
dosryhméanalyysi). Lisdksi teimme ongelma-analyysin, jonka pohjalta maarittelimme
opinndytetydmme tuotteelle tavoitteen. Thainkielisen autokouluoppaan tuottamisen ta-
voitteena oli tukea autokoulua kdyvan oppilaan mahdollisuutta lépaistd kuljettajantutkin-

non teoriakoe hyviksytysti.

Suunnitelmamme mukaan opinndytetydmme rakentui seuraavista vaiheista: alkukartoi-
tus, suomenkielisen autokouluoppaan toimittaminen, toimitetun autokouluoppaan kéén-
tdminen thain kielelle, valmiin oppaan koekaytto ja palautteen kerddminen kyselyn avulla
sekd rinnalla jatkuva opinnédytetyoraportin kirjoittaminen, jota kuvaa harmaa nuoli kuvi-

0ossa.
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. Palautteen
\__ Thainkielisen kerdiminen

autokoulu- syksy 2015
\_ Suomenkie-  OPpaan ja
lisen auto- liikenne-
kouluoppaan  Mmerkkikoos-
- Suomen- kidntiminen :(GEIL" )
kielisen  keviit 2015 oekiytto
autokoulu- syksy 2015
oppaan
p Alku- toimittaminen
kartoitus sy 2014
syksy Syksy
2014

KUVIO 1: Kddnndsprosessin vaiheet

3.2 Alkukartoituskysely

Varmistaaksemme oletuksemme opinnédytetyon tuotteen tarpeellisuudesta tarvitsimme
tietoa oppilaiden nykytilanteesta niin autokoulun Suomessa kiyneiltd thaimaalaisilta kuin
my0s ajo-opetusta tarjoavilta autokouluilta. Hankimme tarvitsemamme tiedot kyselytut-
kimuksen avulla. Kyselylomake on yleisesti kédytetty tiedonkeruumenetelmai, joka sovel-
tuu mm. mielipidetiedusteluihin ja palautemittauksiin (Vehkalahti 2008, 11). Kyselymme
vastaajat saatiin harkinnanvaraisen otannan avulla (ks. esimerkiksi Vehkalahti 2008, 47).
Kyselytutkimuksemme sisélsi padosin suljettuja kysymyksid. Lisdsimme muutaman avo-
vastausvaihtoehdon, jonka avulla mahdollistimme sellaiset vastaukset, joita emme osan-
neet ennakoida. Vehkalahden mukaan kyselylomake esitellddn saatekirjeen avulla. Saa-
tekirjeessd vastaajalle kerrotaan opinndytetyon tarkoitus, tekijit, vastaajien valintaperuste
sekd saatujen vastausten kayttotarkoitus. (Vehkalahti 2008, 47.) Laadimme thainkielisille
vastaajille saatekirjeen thain kielelld ja suomenkielisille vastaajille suomeksi. (LIITE 2:

Alkukartoituskyselyn saatekirjeet suomen- ja thain kielilld.)

3.2.1 Alkukartoituskysely Suomessa asuville thaimaalaisille

Opinndytetydprosessin alussa oli hyvin tirkeda tietdd thainkielisen autokouluoppaan tar-

peesta. Thaimaalaisille osoitettu kyselylomake (LIITE 3: Alkukartoituskysely Suomessa
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asuville thaimaalaisille) laadittiin thain kielelld ja toteutettiin Google Docs:n kyselyloma-
keohjelman avulla. Osa kyselylomakkeista tdytettiin kisin ja tiedot syotettiin myShem-
min Google Docs:n kyselyohjelmaan. Loysimme vastaajat Suomessa asuvien thaimaa-
laisten kéyttdmien internet keskustelupalstojen kautta, joten tieto saatiin harkinnanvarai-
sesta otannasta sattumanvaraisesti tai itse valikoituneelta joukolta. (Ks. esimerkiksi Veh-
kalahti 2008, 47.) Kysyimme vastaajilta muun muassa, miti he ovat kokeneet vaikeaksi
autokoulua kdydessdéin sekd kuinka paljon heididn mielestddn Suomessa asuvat thaimaa-
laiset hy6tyisivit thainkielisestd autokouluoppaasta. Kyselyn viimeisend kohtana oli avo-
kysymys, jotta saisimme kerdttyd mielipiteitd sekd ehdotuksia thainkielistd autokou-

luopasta varten.

Julkistimme kyselyn linkin monilla internet sivustoilla, muun muassa Keski-Suomen
Thai-seura ry:n, Saimit-hankkeen, Ladyinter Clubin ja Thaimaalaiset Suomessa -face-
book ryhmén sekd Facebookin messengerin kautta. Saimme kyselyyn yhteensd 45 ano-

nyymid vastausta. Kisin tdytetyt kyselylomakkeet saimme thaimaalaisen tuttavan kautta.

Kyselymme oli tarkoitettu vain Suomessa asuville ja td4lla autokoulun suorittaneille thai-
maalaisille. Suurin osa kyselyyn vastanneista oli naisia (84,4 %). Ialt4én he olivat yli 36-
vuotiaita (33,3 %) tai 26—30-vuotiaita (24,4 %). Saatujen vastausten perusteella vastaajat
osaavat suomen kieltd kohtalaisesti (53,3 %) tai hyvin (31,1 %). Vain yksi vastaaja kertoi
osaavansa suomen kieltd huonosti. Emme pysty tdmén kyselyn avulla arvioimaan vastaa-

jien todellista suomen kielen taitoa.

Oppilaat kayttivit opettajan kanssa kommunikoidessaan suomea (84,4 %) tai englantia
(24,4 %). 48,9 % vastaajista kertoi ymmartineensi teoriaopetuksen kohtalaisesti. Kyse-
lyn perusteella suomalaisen liikennekulttuurin oppimisessa kieli (68,9 %) ja teoriaope-
tuksen sisdlto (48,9 %) ovat olleet suurimmat ongelmakohdat. Suurin osa vastaajista sai
teoriatunnilla apua opettajalta (40 %) joskus. Teoriatunnilla avun pyytdminen onkin to-
della vaikea asia huonon kielitaidon omaavalle. Avun pyytdmisen vaikeus voi johtua siiti,
ettd oppilas ei kehtaa ndyttdd muille, ettei ymmarrd. Toisaalta kysymys voi olla my6s
siitd, ettd toisella kielelld annettava opetus etenee liian nopeasti, eikd oppilas ehdi késitella
vastaanottamaansa tietoa hitaan prosessointivauhtinsa takia. T4td olemme kisitelleet tar-

kemmin luvussa 2.2.
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77,8 %:a vastaajista suoritti teoriakokeen suomen kielell4 ja vain 8,9 %:a vastaajista tul-
kin vilitykselld omalla didinkielelld. Suurin osa vastaajista (44,4 %) lapdisi kokeen en-
simmdiselld yrittamélla. 42,2 %:a vastaajista joutui suorittamaan teoriakokeen 2-3 kertaa.
Osa oppilaista (2,2 %) oli joutunut suorittamaan teoriakokeen jopa 4-5 kertaa. Kyselyn

perusteella kieli oli ollut syy siihen, ettd oppilas ei padssyt teoriakokeesta lapi.

Kysyimme vastaajilta, kuinka paljon he ovat ymmaértaneet autokoulun oppikirjan sisil-
16std. 62,2 %:a vastaajista kertoi ymmartaneensé sisdllon kohtalaisesti ja 11,1 % vastaa-
jista vastasi ymmartdneensd siséllostd vihéan. 26 vastaajaa (57,8 %) uskoi thainkielisesti

autokouluoppaasta olevan erittdin paljon hy6tyéd autokoulua kédyvéille thaimaalaiselle op-

pilaalle.
Alkukartoituskysely suomessa asuville thaimaalaisille
Thainkielisen oppaan hyoty erittdin paljon paljon muu
Oppisisallon ymmartaminen kohtalaisesti paljon muu
Teoriakokeen suoritusmaara kerran 2-3 kertaa muu
Teoriakokeen suorituskieli suomeksi tulkin avulla muu
Avun saaminen joskus usein muu
Oppimista vaikeuttavat asiat kielen takia sisallon takia muu
Teoriaopetuksen ymmartaminen kohtalaisesti paljon muu
Suomenkielen taito kohtalaisesti hyva muu
Ika yli 36-v 26-30-v | | muu | |
Sukupuoli nainen mies
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90 % 100 %

KUVIO 2. Suomessa asuville thaimaalaisille tehdyn alkukartoituskyselyn tulokset

Saimme kyselyn avulla tietoa autokoulun kiayneiltd thaimaalaisilta siitd, millainen oppaan
tulisi olla mité sen pitdisi siséltdd. Vastaajien mielestd oppaan tulisi olla helposti ymmér-
rettdvid ja ytimekds. Oppaassa tulisi olla seuraavat asiat: liikennesdénnét, sanasto, teo-
riakokeen kysymykset seké liikennemerkit. Olemme ottaneet vastaajien mielipiteet seké
siséltoon liittyvdat ehdotukset huomioon Kkirjoittaessamme suomenkielistd autokou-
luopasta. Koska teoriakokeen harjoituskysymykset olisivat tehneet oppaastamme entisti

laajemman, jatimme ne pois.
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3.2.2 Alkukartoituskysely autokouluille

Opinndytetydomme prosessiin kuului kysely (LIITE 4: Alkukartoituskysely autokou-
luille), jonka avulla kartoitimme autokoulujen késityksid omakielisen autokouluoppaan
tarvetta. Kysyimme muun muassa vastaajien mielipidettd siitd, kuinka paljon maahan-
muuttajaoppilaat ymmartdavit autokouluissa annettavasta opetuksesta ja mitkéd olisivat

keskeisimmit siséllot, jotka omakielisessd oppaassa tulisi vahintién olla.

Etsimme internetistd padkaupunkiseudun ja Jyvéskyldn autokoulujen yhteystietoja. La-
hetimme 88 autokoululle sdhkopostin, jossa saatekirjeen liséksi oli linkki Webropol ky-
selyohjelman avulla laatimaamme séhko6iseen kyselylomakkeeseen. Kyselyyn vastattiin
anonyymisti, mutta kyselylomakkeessa oli tilaa yhteystiedoille, mikéli vastaaja halusi
olla mukana koekéyttovaiheessa. Saimme kyselyyn yhteensd 25 vastausta. Koska vas-
tausprosentti jai 28,4 %:iin, laajensimme kyselyé vield seuraaviin kuntiin: Oulu, Turku,
Tampere, Lahti, Nurmijarvi, Himeenlinna, Hyvinkaa ja Tuusula. Ndin saimme ldhetettyd
kyselyn sédhkopostin kautta vield 30 autokoululle. Saimme tdhin kyselyyn 20 vastausta

vastausprosentin ollessa 66,7 %. Saamamme kokonaisvastausmééra oli ndin 45 vastausta.

Kyselyn perusteella yksittidisen autokoulun opetukseen osallistuu vuosittain alle 15 (42,2
% vastanneista) tai yli 36 maahanmuuttajaoppilasta (31,1 % vastanneista). Emme pysty
tekemaén padtelmid maahanmuuttajaoppilaiden kokonaisméadréstd, mutta saimme vahvis-
tuksen olettamuksellemme, ettd maahanmuuttajat osallistuvat kuljettajaopetukseen. Op-
pilaat ovat idltd4n suurimmaksi osaksi alle 30 vuotiaita (77,8 %) ja he joutuvat suoritta-
maan teoriakokeen yleensd 2—3 kertaa (84,1 % vastauksista). Kyselyyn vastanneiden mie-
lestd oppilaat osaavat suomen kieltd vélttiavisti (62,2 %) tai hyvin heikosti (22,2 %) ja
ymmirtivit teoriaopetuksen vélttavisti (26,7 %) tai hyvin heikosti (55,6 %). Emme pysty
tamén kyselyaineiston perusteella tekemédén varmoja péaitelmia siitd, onko heikko suo-
menkielentaito syy heikolle menestykselle teoriakokeessa. Voimme ainoastaan olettaa,

etti ndin saattaa olla.

61,9 % vastaajista ilmoitti joutuvansa auttamaan maahanmuuttajaoppilaita teoriatunnilla.
Apua annettiin kertaamalla asioita, selventdmailld asiaa piirroksin tai elekielelld seké se-
littdmalld asia englanniksi. Suurin osa vastaajista (88,6 %) oli sitd mieltd, ettd maahan-

muuttajaoppilas hyo6tyisi omankielisestd autokouluoppaasta erittdin paljon tai paljon.
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52,4 % vastaajista ilmoitti olevansa halukkaita ottamaan thainkielisen autokouluoppaan
testikdyttoon. Voimme siis olettaa, ettd autokoulut hy6tyisivit, jos heilld olisi opetuksen

tukena kdytossddn sekd suomenkielinen tiivistelma ettd siitd tehty thainkielinen k&dannos.

Alkukartoituskysely autokouluille

Omankielisen oppaan hyoty
Teoriaopetuksen ymmartaminen
Suomenkielen taito
Teoriakokeen suoritusmaara
Oppilaiden ika

Oppilaiden maara vuosittain

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

KUVIO 3. Autokouluille tehdyn alkukartoituskyselyn tulokset

Saimme kyselyn avulla tietoa my®ds siitd, mitd omankielisen oppaan tulisi ainakin sisaltaa.
Téarkeimmiksi asioiksi nousivat liikennesdénnét, ajovuorot, ajolinjat seké liikennekult-

tuuri. Nama4 asiat on suomenkielistd autokouluopasta toimitettaessa otettu huomioon.

3.3 Suomenkielisen autokouluoppaan toimittaminen

Kéadnnosprosessiin liittyy olennaisena osana huolellinen perehtyminen ldhtotekstiin.
Omassa kiddnnosprosessissamme tdma vaihe tarkoitti sitd, ettd toimitimme suomenkieli-
sen autokouluoppaan autokoulun oppikirjan pohjalta. Toimittamamme suomenkielinen
autokouluopas perustuu kahteen autokoulun oppikirjaan. Toinen on Tapani Rinteen ja
toinen Teppo Vesalaisen toimittama. Oppikirjat ovat Suomen Autokoululiiton kustanta-
mia. Saimme Autokoululiitolta sahkopostitse kirjallisen luvan oppikirjojen kdyttamiseen
suomenkielisen autokouluoppaan léhteind (LIITE 5: Luvat ldhdeteosten seka litkenne-
merkkikuvakkeiden kaytt6on). Tami toimittamamme suomenkielinen autokouluopas

toimi kdidntidmisen 1dhtotekstini.
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Jaoimme autokouluoppaan lukuihin Liikenneviraston hyviksymin kuljettajaopetuksen
opetussuunnitelman mukaisesti. Vesalaisen toimittama autokoulun oppikirja on kirjoi-
tettu ja jaettu lukuihin opetussuunnitelmaa noudattaen, joten se toimi autokouluoppaan
padasiallisena ldhteend. Rinteen kirjoittama oppikirja oli tukena, kun halusimme tarkistaa
tai tarkentaa jotain asiaa. Lukujen sisdllon toimittaminen jaettiin opinndytetyon tekijoiden
kesken. Toimitimme sovitut sisdllot itsendisesti mutta yhdistimme lopuksi luvut yhteis-

tyond yhtendiseksi kokonaisuudeksi.

Toimitimme luonnoksen suomenkielisestd autokouluoppaasta opinndytetydmme tyoeld-
méohjaajallemme, Jyviskyldn liikenneopettajaopiston kouluttaja Kai Luhtalalle, tarkas-

tettavaksi. Korjasimme autokouluopasta ohjaajamme ehdotusten mukaisesti.

Suunnittelimme autokouluoppaaseen tulevan kuvituksen yhdessi. Osa kuvista teetettiin
tilaustyond ja osan valokuvasimme tai piirsimme Microsoftin Word 2013 piirrostydka-
lulla itse. Tilasimme oppaaseen tarvittavat piirrokset graafiselta suunnittelijalta, Tiia Jout-
senelta, sekd media ja taidealan opiskelija Mikael Seidlerilta. Olemme saaneet molem-
milta kuvien kédytt6on suullisen luvan. Piirrosten valmistumisen hitaudesta ja kesdlomista
johtuen emme ehtineet tarkistuttaa niitd ohjaajallamme ennen oppaan ldhettdmisti koe-

kayttoon. Ohjaajallamme ei kuitenkaan ollut huomauttamista piirroksista.

3.4 Tiedonhaku

Orientoiduimme kdintdmiseen jo kesélld 2014. Luimme thainkielistd kirjallisuutta, joka
koski auton kayttod, tieliikennelainsddddntod sekd kuljettajantutkintoon valmistautu-
mista. Oppaat oli hankittu Thaimaasta, ja ne toimivat autokouluoppaan kdéntdmisen
apuna rinnakkaisteksteind. Thainkielisten kirjojen lukemisesta oli todella paljon hyotyéa
kadntdessimme suomenkielistd autokouluopasta thain kielelle, silld olimme niiden avulla
tutustuneet Thaimaan liikennekulttuuriin sekd oppineet kuljettajaopetukseen ja tieliiken-
teeseen liittyvid termejd. Ndin pystyimme paremmin vélittdmédn liikkennekulttuuria kie-

lelta toiselle.
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Orientoituessamme suomenkielisen autokouluoppaan toimittamiseen luimme Suomen
Autokoululiiton toimittamia autokoulukirjoja, tieliikenteen késikirjaa sekd opasta opetus-
lupaopetukseen. Mikdli jokin asia ei selvinnyt autokoulukirjaa lukemalla, etsimme aihee-
seen liittyvad tietoa myos muualta. Kdytimme hyviksemme muun muassa Liikenteen tur-
vallisuusviraston, Liikenneturvan, Suomen Autokoululiiton, Ajovarman, poliisin ja Fin-
lexin internetsivustoja. Pysydksemme ajan tasalla tapahtuvista uudistuksista toinen opin-
nédytetyon tekijoistd tilasi Liikenneturvan tiedotteet ja liikennevinkit omaan séhkopos-

tiinsa.

Tiedonhaku on yksi tirkeimmistd kd&ntdmisprosessin vaiheista. Etsimme tiedonhakua
varten suomenkielisid hakutermejd Yleisen suomalaisen asiasanaston avulla. Kddnsimme
hakutermit my®ds thain kielelle etsidksemme niiden avulla thainkielisié 1dhteitd. Nidin pys-
tyimme tutustumaan kuljettajaopetukseen aihealueeseen molempien maiden osalta. Et-
simme tietoa myds Thaimaan liikennepoliisin, Maaliikenneviraston, eri autokoulujen ja
autojen maahantuojien sivustoilta. Tiedonhaulla etsimme mahdollisimman luontevia
kohdekielen ilmaisuja seké alan erikoissanastoa. Nédiden lisdksi katsoimme kuljettajaope-
tusta kisittelevid videoita thain kielelld YouTuben kautta. Videot olivat thaimaalaisten
autokouluopettajien itse tuottamia. Videoiden avulla pystyimme kédntdjind hahmotta-
maan asioita paremmin. Mikéli etsimme jotain tiettyd fraasia tai termid, kidytimme tie-
donhaussa tarkennuksena lainausmerkkeji, esimerkiksi “wanansnisisoudusa ” [kuljetta-

jaopetus].

3.5 Kéintdminen

Ingo toteaa, ettd parhaat kddannokset syntyvit kiadnnettdessd oman didinkielen suuntaan.
Toisaalta kaksikieliseksi kasvanut on melkein yhtd hyvissd asemassa, vaikkakin kohde-
kielen osalta hdnen luovuutensa ei vélttimatta ole samalla tasolla kuin yksikielisen, koska
hinelld on yleensi toinen kielistd vahvempi. (Ingo 1990, 25-26.) Opinndytetydmme koh-
dalla toinen opinndytetyontekijoistd oli kaksikielinen niin, ettd 1dhtokieli (suomi) oli hé-
nen vahvempi kielensé ja kohdekieli (thai) oli heikompi kieli. Toinen opinnéytetyontekijé
oli kohdekielen (thai) osalta didinkielinen. Ndin muodostimme kaintdmisté ajatellen kie-

lellisesti vahvan tiimin.
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3.5.1 Kédantamisen kulku

Autokouluoppaan kdéntdminen kdynnistyi helmikuussa 2015, kun olimme saaneet suo-
menkielisen autokouluoppaan korjattua ohjaajalta saamamme palautteen mukaisesti (ks.
luku 3.3). Jaoimme aluksi tyon tasan opinnédytetyontekijoiden kesken. Kdédnnostyota oh-
jaavaksi teoriaksi valitsimme translatorisen toiminnan teorian sekd skoposteorian, jotka
molemmat kuuluvat funktionaalisiin kddnndsteoriothin. Kumpikin opinnéytetyon tekija
oli vastuussa omasta osuudestaan. Funktionaalisissa kddnnosteorioissa lahtokohtana on,
ettd 1ahtotekstin funktio on sama tai samankaltainen kuin kohdetekstin (Vehmas-Lehto
2002, 70-71). Néin ollen, vaikka kumpikin kddnsi oman tapansa mukaan, kdinndksen

funktio kuitenkin séilyi ennallaan.

Tyon kaantdmiseen oli varattu aikaa nelja kuukautta. Muista opiskelukiireistd johtuen
kddntdmiseen ei jadnyt sille varattua aikaa. Pysydksemme aikataulussa jaoimme tyoméaa-
rin uudelleen, jolloin nopeampi kaddntdja kddnsi suuremman osan kokonaisuudesta. Huh-
tikuussa ldhetimme toisillemme itsendisesti kddntimamme kididnnokset, jotta voisimme
tutustua toistemme teksteihin. Tavoitteenamme oli saada aikaan mahdollisimman virhee-
ton kddnnos. Pinmaneen mukaan 1dhdetekstiin sisdlto ja tyyli siirtyvét luontevasti kohde-
kieleen ja -kulttuuriin, kun ki#nnosti tehddin vieraasta kielesti didinkieleen pain (Tuneil
2014, 36). Sovimme opinndytetyon tekijoiden kesken, ettd kdannoksen muokkaa se, jolla

thainkieli on didinkieleni.

Lahdimme kaantdmisessa liikkeelle siitéd, ettd kirjoitimme ensin teksteissad useasti esiin-
tyvit suomenkieliset termit ja niiden thainkieliset vastineet paperille. Tallaisia termeja
olivat esimerkiksi kuljettajaopetus, vuorovaikutus, liikkeelleldhtd, jarrutusmatka, pyséh-
tymismatka, reaktiomatka, havainnointi, arviointi, nikyvyys, ajo-linja, ajovuoro, tien-
kayttdja ja niin edelleen. Mielestimme oli tarked kédyttdd samaa vastinetta alusta loppuun,

ettei oppilas hdimmenny synonyymien kadytosta.

Kaansimme tekstid lause kerrallaan. Lahdimme liikkeelle siit4, ettd luimme lauseen useita
kertoja ymmairtddksemme lauseen sisdltdimén ajatuksen. Seuraavaksi tarkastelimme lau-

seen rakennetta ja etsimme lauseenjdsenet; erityisesti subjektin, predikaatin ja objektin.
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Tédmin jilkeen tarkastimme, mitd aikamuotoa lauseessa on kdytetty sekd millainen lause-

tyyppi oli kysymyksessé (toteamus, kisky, kehotus tai muu sellainen).

Havainnollistamme lauseen rakenteen tarkastelua seuraavan esimerkkilauseen avulla:
“Etdisyyden sdilyttdiminen muihin tienkéyttdjiin mahdollistaa paremman havainnoimi-
sen.” Oli tarkedd etsid lauseesta ensin subjekti, predikaatti ja objekti ja vasta sen jdlkeen
katsoa mitd muita lausetta tdydentdvid madritteitd 16ytyi. Pilkoimme lauseen pienempiin

oslin seuraavasti:

TAULUKKO 1. Lauseen rakenteen tarkastelu

Subjekti Predikaatti Objekti

Etdisyyden séilyttiminen (paremman) havainnoimi-
o mahdollistaa

(muihin tienkdyttijiin) sen

Esimerkkilauseessa lauseke “muihin tienkdyttdjiin” tdydentdd subjektina toimivaa nomi-
nilauseketta “etdisyyden sdilyttdiminen”. Samoin sana “paremman’ méaérittid genetiivi-
sijaista objektina toimivaa sanaa “havainnoimisen”. Predikaatista nékyy, ettd lauseen ai-

kamuoto on preesens. Kun lause oli ndin eritelty, viestin kddntdminen sujui paremmin.

Kéannos tehtiin siis lause, kappale ja luku kerrallaan. Kéytimme yhté paljon aikaa kéén-
nettdvén lauseen muotoiluun kuin kdéntdmiseen, etenkin kun kyse oli sanojen tiydellisten
vastineiden 16ytdmisestd tai sanajérjestyksestd. Kohdekielelle kddnnetyn tekstin muotoi-
lun jilkeen, sitd luettiin ja tarkastettiin useampaan kertaan. Kohdetekstin muotoilun ai-
kana huomasimme, etté riittdvien taukojen pitdiminen on hyodyllistd. Ndin toimima lla
pystyimme huomaamaan esimerkiksi omat kirjoitusvirheemme. Useinhan omien virhei-

den huomaaminen on vaikeaa, vaikka lukisimme saman tekstin useampaan kertaan.

Kohdekielisen tekstin muotoilussa kéddntdjéan tulee yleensa pitdd mielessé 1dhtotekstin kir-
joittajan tyyli-, rakenne- ja tekstilajiominaisuudet ja pitdytyéd niissd mahdollisimman tar-
kasti (Ingo 1990, 264). Lahtotekstid laatiessamme emme olleet keskittyneet tyylin hie-
nosddtoon tai tekstilajiominaisuuksiin vaan sisiltoon. Koska olimme itse laatineet 1ahto-
tekstin, pystyimme vapaasti muotoilemaan kdanndksestd kohdekielelle tyypillistd tekstid

pitden mielessd kdanndksen skopoksen.
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Heindkuussa 2015 thainkielinen autokouluopas oli saatu tarkistettua seké thain kielen etti
tekstien ymmarrettdvyyden osalta. Chanis Hirunyasupasin vastasi oppaan tekstien ja ku-
vien sommittelusta. Opas sommiteltiin Adobe InDesign ohjelmalla ja muutettiin PDF-

tiedostoksi, jotta se olisi kaikkien luettavissa.

3.5.2 Kaannoksen ongelmakohdat ja niiden ratkaisemisessa kiytetyt kddnndsstrategiat

Autokouluopasta kadntdessamme tormasimme erilaisiin kielellisiin kddnnésongelmiin.
Pohdimme muun muassa, miten yksittdinen sana tai lause tulisi kédntéa, jotta 1ahdetekstin
sisdltd ja merkitys sdilyisivét. Tavoitteena oli saada autokoulua kdyvét thaimaalaiset op-
pilaat ymmaértdméiin suomalaista litkennekulttuuria ja sithen kuuluvia litkennesdintd;a.
Vaikka kohdetekstin lauserakenteet ja niiden jarjestys eivit valttamaittd vastanneet lahde-

tekstin jarjestystd ja rakenteita, ldhdetekstin viesti kuitenkin siilyi.

Chesterman (1997, 88) toteaa, ettd kddnnosstrategiat ovat tapoja, joiden avulla kadntdja
voi tuottaa omasta mielestddn parhaan mahdollisen kd&dnnoksen. Emme ymmirténeet
kddntiméddn ryhtyessdmme tutustua tarkemmin erilaisiin k&&nndsstrategioihin, joten
olemme ratkaisseet kddnnosongelmia asioimistulkin koulutuksessa, Santalahden k&an-
noskurssin luennolla esittimien kdinndsstrategioiden avulla. Niitd strategioita ovat muun
muassa pragmaattiset adaptaatiot (lisdykset, poistot, korvaaminen ja asioiden esittdmis-
jérjestyksen muutokset), kotouttava kdantdminen sekd Leppihalmeen reaalioiden kaénta-
misen strategiat (translitterointi, kd&nnoslaina, samaa tarkoittava kohdekielinen ilmaus
sekd erilliset huomautukset). (Santalahti 2012.) Seuraavaksi kerromme tarkemmin jois-
tain kddnnosongelmista ja siitd millaista kd&dnndsstrategioita kdytimme ongelmien ratkai-

semiseksi.

Lahtotekstistd 10ytyi selkedsti kulttuurisidonnaisia késitteitd, joista esimerkkeinéd piha-
katu, omakotialue, kevyt liikkenne, moottorilitkennetie ja musta jai. Saadaksemme kéyt-
toomme mahdollisimman tarkan kuvan ongelmallisista kisitteistd, tutustuimme kaénti-

misen helpottamiseksi tarkemmin niiden merkityksiin.

Tieliikennelaissa médritelladn pihakatu. Pihakadulla tarkoitetaan jalankulku- ja ajoneu-

voliikenteelle yhteisesti tarkoitettua, litkkennemerkein sellaiseksi kaduksi osoitettua tietd
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(Tielitkennelaki 1981/267). Kdintdmisen kannalta oli merkittivdd ymmaértda se, ettd
vaikka kohdekielen litkennekulttuurissa ei néité késitteitd olekaan, kddnndksen lukija tu-
lee soveltamaan oppaan tietoja 1dhtokielen litkennekulttuuriin. Témén vuoksi lukijan tu-
lisi ymmartad ndiden kisitteiden merkitys oikein. Kéannoksessé ratkaisimme kohdekie-
len vastineen puuttumisen kayttimalla englanninkielisti sitaattilainaa “living street”. Va-
litsimme kéytt6on kyseisen vastineen, koska esimerkiksi Google-hakukoneen avulla voi

thain kielelld 16ytaa tietoa millaisesta kadusta on kysymys.

Omakotialueeksi kdsitetddn Suomessa sellainen kaupunginosa, jossa suuri osa alueen ta-
loista on omakotitaloja. Thain kielestd emme 16ytidneet vastinetta télle sanalle. Kdytimme
koekdytossd olleessa oppaassa késitettd wigjinuinass joka tarkoittaa erdénlaista suljettua
asuinaluetta, joka on kaavoitettu omakotiasumiselle. Kéénndsstrategiana tésséd oli kult-
tuurinen adaptaatio. Kulttuurinen adaptaatio voi olla joissain tapauksissa toimiva rat-
kaisu, mutta tissé tapauksessa jouduimme pohtimaan ratkaisun uskottavuutta. Kdannok-
sen kéyttdjit ovat enimmikseen Suomessa asuvia thaimaalaisia. He tietdvit, ettei Suo-
messa ole kdyttdimdmme vastineen kaltaisia asuinalueita. Voiko olla ettd kaytetty vastine
onkin vieraannuttava sen sijaan etté se olisi kotouttava? Mika olisi sellainen vastine, joka
kuvaisi asiaa paremmin? Pohdinnan jilkeen padtimme kiyttdd vastineena usnaunuldien,
joka on suora kadnnos. Tarkistimme késitteen kdyton internetin hakukoneen haku-

osumien avulla ja totesimme termin kéyttokelpoiseksi vastineeksi.

Kevyt litkenne on Suomessa kaytossd oleva yldkésite, jolle ei ole kohdekielistd vastinetta.
Suomessa kevyelld litkenteelld tarkoitetaan jalankulkua, pyordilya ja mopoilua (Tielaitos
1998, 12). Kaannoksessaimme purimme ldhdetekstissé kdytetyn ylékasitteen alakasitteiksi
ALGLIN 530587 wazsndnstnususizuaian ja kdytimme niitd yldkisitteen sijasta. Kéan-
nosstrategiana on siis puuttuvan kisitteen korvaaminen hierarkisesti alemman tai ylem-
mén tason kisitteilld. Samaa kaddnnosstrategiaa on kéytetty hyvéksi tieliikkennelain ruot-
sinnoksessa puhuttaessa kevyen liikenteen véylastd “leder for géng-, cyckel- och mo-

pedtrafik” (vrt. Végtrafiklag 1981/267).

Suomessa on kiytdssd sekd moottoriteitd ettd moottoriliikenneteitd. Tieliikkenneasetuksen
(1982/182) 4. pykéldssd midritellasn yleisesti, millaisilla ajoneuvoilla néilld teilld saa

ajaa. Asetuksesta puuttuu kuitenkin selked maéritelmé ndiden kahden késiteen erotta-
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miseksi. Kielitoimiston sanakirjan mukaan erona on se, ettei moottoriliikennetielld valt-
taméttd ole erityistd keskialuetta (Kielitoimiston sanakirja, 2014). Thaimaassa tiet luoki-
tellaan viiteen eri luokkaan, joista mevasiide médritelldén tieksi, jossa ajoneuvot voivat
jatkuvasti ajaa erityisen suurilla nopeuksilla (nsuvavias 2554). Tavichai esittdd, ettd
moottoriteiden ero tavallisiin teihin on, ettd sen kdytté on rajattu vain tietyn tyyppisille
autoille tai moottoroiduille ajoneuvoille (839 i.a.). Moottoriliikennetien voisi korvata
edelld mainitulla ylékésitteelld, mikali ei tarvitsisi tehdd eroa moottoritien ja moottorilii-
kennetien vililld. Kdytimme thainkielisessd koekayttoon lahetetyssd oppaassa moottori-
litkkennetiestd kddanndstd vadrAneuwnue [tie rajoittaa kulkuneuvo]. Emme saaneet pa-
lautetta tdimén késitteen kdytostd, mutta edelleen mietimme, olisiko olemassa parempi

kaannos.

”Musta ja4d” on sanaliitto, joka on muodostunut késitteeksi, erityisesti ajo-olosuhteista
puhuttaessa. Thaimaassa ei ole tdllaista luonnonilmi6td, joten vastineen 16ytdminen oli
lahtokohtaisesti hankalaa. Mietimme mité vastinetta kdyttdisimme tille kisitteelle. Rat-
kaisimme ongelman kayttimaélld englanninkielisté sitaattilainaa termin vastineen luomi-
sen sijaan. Itkosen ja Maamiehen (2000) mukaan sitaattilainat ovat sanoja, jotka siirtyvét
vieraasta kielestd toiselle kielelle muuttumattomana (Kupreeva 2014, 44). Tamén lisdksi
lisdasimme tekstissd termin yhteyteen lyhyen kuvauksen (ks. alla oleva esimerkki), jotta
lukija ymmaértdd helpommin mistd on kyse. Valitsimme englanninkielisen sitaattilainan,
koska sen avulla lukija voi halutessaan hakea internetistd lisdtietoa kyseisestd ilmiosta.
Jos olisimme itse luoneet uuden sanan tai kiyttineet sana-sanaista kddnnostd, lisdtiedon
hakeminen internetistd thaikielelld olisi vaikeaa, ellei mahdotonta. Olemme tekstissd
kdyttdneet ainoastaan englanninkielisti muotoa black ice, mutta sanaston puolella anta-
neet lukijalle my®s thai kirjaimistolle translitteroidun muodon wu&a loaf. Alla olevasta tau-
lukossa on vertailun vuoksi sama lause kadnnettyni ensin tekemdmme lisdyksen kanssa

ja toisena ilman lisdysta.

TAULUKKO 2. Kddnndsvaihtoehdot lisdykselld ja ilman

”Musta j44 on hyvin liukasta” “Black ice (anmwauufiogTlunmzadouuii)
fiawuaunn”

[black ice (olotila tie joka on tila lasipin-
noite) on liukkautta paljon]

”Musta jaa on hyvin liukasta” ”Black ice fimnuaunn”
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Aivan oppaamme alkulehdiltd 16ytyy seuraava virke: “Kuljettajaopetus jaetaan kolmeen
eri vaiheeseen: perusvaihe, harjoitteluvaihe ja syventdvéa vaihe.” Kuljettajaopetus on suo-
messa kahdesta sanasta koostuva yhdyssana. Kohdekielessd termin ilmaistaan lausek-
keella nangnsnisisuudusn, joka muodostuu sanoista opetussuunnitelma, oppiminen ja
ajaminen. Koska edelld mainittu lauseke on yleisesti kdytossa thainkielisilla autokoulusi-
vustoilla, pystyimme ottamaan kddnnosvastineen suoraan kéyttoon. Virkkeen verbini on
passiivimuotoinen “jaetaan”, mutta olemme kidyttineet kdinnosvastikkeena wisoan

jakaantua), joka kongruoi lauseen subjektin kanssa. Kadnnoksessamme jouduimme kéyt-

taméddn kaidnnoslainaa sanoista perusvaihe” “harjoitteluvaihe” ja “’syventdvd vaihe”,
koska Thaimaassa autokoulun suorittamiseen ei sisélly eri vaiheita samalla tavalla kuin
Suomessa. Késitteissd perusvaihe, harjoitteluvaihe ja syventdva vaihe olemme kdyttineet

menetelmédnd kdidnndslainaa. dunugu (vaihe perus), 9uilnuu (vaihe harjoitella) sekd au

g1 (vaihe syventdvi), jotka kaikki ovat muodoltaan hyvin 14helld 1&htokielen muotoa.

Joissain tapauksissa poisjéttd on vadrinkésitysten vélttdmiseksi tarpeen. Téllainen tilanne
tuli eteen kédntdessamme seuraavaa lahtotekstin lausetta: ”LSD aiheuttaa mystisii ja pe-
lottavia harhoja”. Kohdekielessd mystisyys assosioituu ihmisten mielissd magiaan tai noi-
tuuteen. Emme voi tietdd millaisia mystisid harhoja LSD kéyttéjélleen aiheuttaa, saatikka
sitd liittyvatkod ne yleensd noituuteen tai magiaan. Koska emme halunneet tehdd vairaa
tai harhaanjohtavaa tulkintaa tdssi asiassa pdddyimme siihen, ettd jaitimme pois viittauk-
sen mystisyyteen ja kddnsimme kohdekielelle ainoastaan “pelottavia harhoja”. Kiin-

ndsstrategiana on tdssd kohtaa sovellettu poisjattoa.

Toisinaan kdiantija joutuu selvyyden vuoksi lisddmadn jotain sellaista, jota tekstisséd ei
alun perin ole ollut. Kaéntdessdmme lausetta: ”— — pimeén aikaan edessd valkoisella, ta-
kana punaisella merkkivalolla”, jouduimme tekeméén kdédnnokseen lisdyksid, jotta lause
olisi helpommin ymmarrettava. Lisdykset esimerkkilauseessa on alleviivattu. Kddnnetty
lause on seuraavanlainen: “wnusmndumaszTunaiiia Twada lWuansshumisdesn Hidumin
wpeAsfiusTvn  uamvinmsiio Iuasssinumisdues Hiipeulansanwesdsiiussnn”. [jos kuljettaa

tavara aika pimedlld kiinnittd4 valo osoittaa paikka véri valkoinen eteen kuljetettava ta-

vara ja kiinnittid valo osoittaa paikka véri punainen aivan paidhén kuljetettava tavara.
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Suomenkielinen ilmaus aurinkoa vasten ajettaessa on thain kielelld tuntematon. Kéanta-
essdémme seuraavan lauseen alleviivatun osan thain kielelle kdytimme kd&nndosstrategiana
kulttuurista adaptaatiota. “Muista piti4 sisé- ja ulkolasit puhtaana, koska likaiset lasit hii-

ritsevét nakyvyyttd erityisesti pimedlld ja aurinkoa vasten ajettaessa. Kédansimme yll4ole-

van lauseen kohdekielelle seuraavasti: “agndninmnuazoinnszaniivanniinuaznszaniivan
nassniasu Tunassuuan wTznaraniidsoutiouanusnazin TwanwAnsuaaiuiiuugag

TosanwzTusurdunse Tuvaisfiuasonfingdussen [Ald unohtaa puhdistaa etutuulilasi ja ta-

katuulilasi seka sisdpuoli ettd ulkopuoli koska lasi jossa on raita tahra lika aiheuttaa né-

keminen huononeminen erityisesti ajankohta y6 tai hetkelld sdde aurinko paistaa silméa]”.
Suomen kielen ilmauksessa autolla ajaminen on kirjoitettu mukaan, mutta thain kielen
ilmauksessa konteksti ilmaisee, ettd ilmaus liittyy autolla ajamiseen, joten siti ei tarvitse

sanoa erikseen.

Kéaantdja pyrkii siirtdmadn ldhtokielen merkityskomponentit mahdollisimman tarkasti
kohdekieleen. Semanttisten komponenttien uudelleenjérjestely tapahtuu analyyttisesti ha-
jottamalla alkuperdinen sana pienempiin merkityskomponentteihin ja rakentamalla se uu-
delleen kohdekielelld useamman sanan avulla. Uudelleenjirjestely voi tapahtua myos
synteettisesti, jolloin ldhtokielen useamman sanan lauseke voidaan puristaa yhdeksi koh-
dekieliseksi sanaksi. Lahto- ja kohdekielten vililld tapahtuvan semanttisten komponent-
tien uudelleenjdrjestelyn tarve liittyy usein kielten analyyttisyyteen tai synteettisyyteen.
(Ingo 1990, 219-221.) Suomi on synteettinen kieli ja se nékyy siind, miten kieliopillisia
suhteita ilmaistaan sijamuotojen ja pédtteiden avulla (Savolainen 2001). Thain kieli on
puolestaan analyyttinen kieli eiké kieliopillisia suhteita ilmaista sijamuodoilla tai aika-
muodoilla (Thompson 2013). Téstd johtuen semanttista uudelleenjirjestelya pitdd tehdd

hyvinkin paljon.

Semanttisesta uudelleenjérjestelystd otamme esimerkiksi lauseen: “Taustapeilistd ndet
mité tapahtuu takanasi samalla kaistalla, jota itse ajat.” Thain kielelld asia ilmaistaan néin:
”ammmsauaaLﬁmhﬁa:ﬂ‘nﬁm"ﬁﬁﬁnmﬁ&daamqLﬁuiﬂﬁammé’aﬁuas,vivlm"l-,mﬂmsuaa WInASEAN

NoanaAY” [sind pystyd nidhdi ettd olla mitd tapahtua takana ajokaista joka sind parhaillaan
olla ajamassa voida katsomalla kautta taustapeili.] Suomen kielesséd persoonamuodon voi

liittdd verbiin, jolloin subjektia ei tarvitse ilmaista erikseen. Thain kielessé ei voi tehda

ndin. Virke aloitetaan yleensé subjektilla, tdssd tapauksessa sanalla asu [sind].
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Suomen kielelld voidaan ilmaista, ettd taustapeilistd ndhdéén jotain. Thain kielisessé lau-
seessa lause rakennetaan kertomalla kuka nékee, mitd nikee ja minké avulla nékee. Y1la
oleva lause piti jakaa merkityskomponentteihin ja rakentaa niiden avulla uusi virke. Tdssa
tapauksessa kahden sanan lauseke “taustapeilistd nédet” kddnnettiin ” aasansnsauain

[sind pystyt ndhdi] — — Tasnsuesntunszanuoanas” [katsomalla kautta taustapeili].

Thain kielessi lauseita voidaan konjunktioiden avulla yhdistdad hyvin pitkiksi virkkeiksi.
Seuraavassa taulukossa on kolme esimerkkid, joissa ndkyy millaisten lisdsanojen avulla

tallaiset pitkdt lauseketjut muodostetaan thain kielessa.

TAULUKKO 3. Lauseketjujen muodostaminen thain kielessd

Thai
ANSHARUUSN ARSI INA AT UASHD AT
UsnauuAUINn deasleiiio [jota kiytetisdn var-
ten] vinAnsdunefifianudaian au [kun taas]
AMsuainUsnasaunanandunsuaainlu
vinaunte Sufume Ty [joka on syy siihen
etti] lianunsavinnsdaune ldaauin

Suomi

Keskeisndko on hyvin kapea alue.

Silld tehdaan kaikki tarkat havainnot.
Adreisniko on leved; silld emme voi tehdi
tarkkoja havaintoja.

Taustapeilistd ndet mitd tapahtuu takanasi
samalla kaistalla, jota itse ajat.
Sivupeileistd ndet mitd tapahtuu viereisilla
kaistoilla.

Muista, etté et nde kaikkea peilien kautta.

ammmsauaqLﬁudwﬁa:"l'iLﬁm‘ﬁufﬁwamﬁaﬁaq
vadusaiirasduey s Inonsussnunszan
NOWAY uar [ja] ASHDINILASEINUDIT AL
ahe TidunifieslsAadu Tugeanadusadhag
Y usl [mutta]  Tusedn Fhealianunse
mmLﬁuwﬂamqmumqﬂszaﬂvlﬁ

Auton molemmille sivuille jdd sokea
kulma.

Kéadnni pédtisi aina, jos aiot siirtyd autolla
sivusuuntaan.

EIpICia NIt RN LT LIk N
snaxlaedisunduin "Jeven”  dutfumin
[sen tdhden jos] Foumsiasudaanafiugn
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3.5.3 Tekstin muokkaus ja viimeistely

Kéantdmisen viimeinen vaihe on tekstin muotoilu siirtovaiheen raakatekstistd kohdekie-
len mukaiseksi tekstiksi (Ingo 1990, 250). Silvennoinen korostaa, ettd 1dhdetekstin vas-
taanottajalla on tirked osa skoposteoriassa (Silvennoinen 2014, 13). Funktionaalisesta
kaddnnosotteestamme johtuen pidimme tekstid muotoillessa mielessémme kddnndksen lu-
kijat. Ingon mukaan vastaanottajan tulisi kokea teksti omakseen, toisin sanoen tekstin

tulisi olla lukijan silmissi didinkielistd. Tamai tarkoittaa sitd, ettd tekstid muotoillessaan
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kéantdj4 saattaa vaihtaa esitystapaa tai kiyttdd kohdekieleen sopivaa virkejakoa ja tekstin

jaksotusta. (Ingo 1990, 261-262.)

Kaidnnoksen muotoiluvaiheessa teimme vield sekd lisdyksid ettd poisjittojd, jotta teksti
vaikuttaisi mahdollisimman luontevalta. Alustavan muokkausvaiheen jdlkeen, teimme
tarvittavat kddnnosratkaisut yhdessd. Tarkistaminen on Chestermanin mukaan hyvin mer-
kittdva tyotapa kadntdjdlle. Tarkistamisella tarkoitetaan kd&nnoksen uudelleen tarkastele-
mista. Mitd useammin kaénnostd tarkastellaan, sitd parempi kadnnoksesté tulee. (Ches-

terman 2007, 342-344.)

Rosemary Mackenzie (2004, 164) toteaa, ettd kiddntdmiseen kuuluu myds muokkaus-
vaihe, joka sisdltdd tekstin tarkastuksen kddnnoksen oikeellisuuden ja virheettomyyden
sekd kielellisen sujuvuuden osalta. Koska olimme kéantineet tekstid yksilotyond, tekstit
eivit olleet tyylillisesti yhtendisid. Kdannoksen muotoilu on erityisen tiarkedi silloin, kun
tekstid ei ole kddnnetty didinkieleen péin. Niinpé thain kieltd didinkielenddn puhuvan
opinndytetyontekijan oli oikoluettava ja tarvittaessa uudelleenmuotoiltava suomenkieli-
sen opinndytetyontekijan kadntdma teksti. Vaikka viesti saatu vélitettyd 1ahtokielestd koh-
dekielelle, tekstin sujuvuus oli kuitenkin varmistettava. Seuraavana on esimerkki tdstd

kddnnetyn tekstin muotoiluvaiheesta.

TAULUKKO 4. Kdidnndksen muokkaus - raakakddnnis

Lahtoteksti Kéiannos

Niin pystyt keskittymiin ajamiseen seki | iloiguilufnnianusagsauns lunmsdud
pystyt tarkkailemaan liikenneympiristoi sasudiazdunamanmsal luamwinadou
hyvin. ANSITIT

(ndinollen sind voida keskittyd ajamiseen
auto ja huomioida tilanne/tilanteet liiken-

neymparistossi)

Kaannos ei kuulosta didinkieliseltd, koska teksti on kddnnetty 1dhtokielen lauserakenteen
mukaan. fiairuilud -lauseke ei ole tissi tapauksessa kiadnnoksen puoliviralliseen tyyliin
sopiva vastine. slsaun3 on puolestaan viiri valinta lihtokielen sanalle “keskittyd/keskit-
tymdin”. Sanakirjan mukaan ilmaus kylld merkitsee keskittymistd, mutta thaimaalaisessa

kulttuurissa sana yhdistetiin yleisimmin meditaatioon. Tu on paikkaa ilmaiseva sana, joka
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suomen kielessd merkitdén sijapaitteelld -ssa/-ssd. Seuraavassa taulukossa on uudelleen-

muotoiltu kdinnds ja siitd tehty suomennos.

TAULUKKO 5. Kddnnoksen muotoilu - uudelleenmuotoiltu kéidnnds

Uudelleenmuotoiltu kdiannds Suomennos

Wiatiaz ldfauns Tunssusauazanunsavinans | jotta pystyisi/pystyikseen olla keskittynyt
Funeamuinadonasas diluegwd ajamiseen ja kyetikseen tarkkailemaan lii-
kenneympéristéd hyvin.

Oikoluku, tekstin muokkaus ja yhtendistaiminen tehtiin toukokuussa 2015. Oli tirkedd
saada teksti tyyliltdén yhtendiseksi, koska kddntdminen oli tehty yksilotyond. Kohdekie-
linen oikoluettu kddnnos ldhetettiin takaisin didinkieleltddan suomenkieliselle opinnéyte-
tyon tekijdlle, tekstien vastaavuuden tarkistamiseksi ja tarvittavien korjauksien sekd
muokkausten tekemiseksi. Saimme ensimmaéisen kddnnosversion valmiiksi toukokuun

lopussa 2015.

3.5.4 Kiinnoksen luotettavuuden varmistaminen

Kéaannoksen valmistuttua oli tarkeéé tarkistaa sen virheettomyys ja luotettavuus suhteessa
lahtotekstiin. Kédnnetty opas oli tarkoitus antaa autokouluille koekdytt6on, joten pi-
dimme térkednd, ettd autokoulut saisivat kdyttoonsd mahdollisimman tarkasti kohdekie-
listd tekstid vastaavan suomenkielisen oppaan. Suomen kielessd lauseen sanajirjestystd
voi vaihtaa joustavammin kuin thain kielessd. Koska monet toimittamamme ldht6tekstin
lauseet oli muodostettu kéyttden lauseenvastikkeita, ne piti kohdekielelle kaénnettdessa
purkaa sivulauseiksi ja virke jouduttiin usein muotoilemaan aivan uudelleen. Thain kieli
on, kuten edelld jo mainittiin, analyyttinen kieli, jolloin sanajarjestykselld korvataan tiet-
tyjé kieliopillisia rakenteita, kuten synteettisen kielen mahdollisuus ilmaista asia sijapait-
teilld. Kaidnsimme siis thainkielisen tekstin takaisin suomen kielelle muokataksemme
virkkeiden rakenteet samankaltaisemmiksi seka tarkistaaksemme siséllon virheettomyy-

den.

Tédmai takaisin suomen kielelle kddntdminen paljasti joitakin kddnndsvirheitd, jotka joh-
tuivat sekd kulttuurisista ettd kielellisistd syistd. Otamme seuraavaksi kaksi esimerkkid

kadnnosvaiheessa tapahtuneista virheistd. Suomenkielisessd oppaassa oli lause ” Kuorma
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merkitddn punaisella tai punakeltaisella merkkilipulla.” Ké&nnosvaiheessa kddntdja oli

kidntinyt sen seuraavasti: “adosvinnisfinssdussnioduasondu iidsfinauusavnidu [pitdd

kiinnittad lippu punainen tai oranssinpunainen esineeseen jota sind kuljettaa]. Suomalai-
nen lukija ymmartdd punakeltaisen merkkilipun lipuksi, joka on punakeltaraidallinen.
Thaimaalainen voi kuitenkin ymmaértda punakeltaisen tarkoittavan keltaisenpunaista tai
oranssinpunaista vérisdvyd. Kdédnnosvirhe on tdssd kohden siis hyvin luonnollinen vai-

riNymmarrys.

Toinen kddnnosvirhe, jonka nostamme tdssd esimerkiksi, liittyy sakottamiskulttuurin eri-
laisuuteen. Lahtotekstissé oli lause: Y linopeudesta madrétdéan joko péivi- tai rikesakko.”
Suomeksi asian voi esittdd ndin yksinkertaisesti ja ytimekkaasti. Kohdekulttuurin huo-
mioivasta kddnndstavasta johtuen kddnndstekstiin jouduttiin tekeméén selittdvid lisdyksia
seuraavasti: ”nmsgusaiAuanuiEi iddvuaiuasiimsusuIasfnuamuiunazss 16 nio LA
1esMsINURUAIUSUDEIUY [ajaminen yli nopeuden joka on miiratty tulee olemaan sa-
kottaminen joka méirdytyy mukaan pdivien ja ansiotulon taikka on toimenpide maksaa
sakko heti]. Thaimaassa esimerkiksi ylinopeussakon voi halutessaan maksaa heti suoraan
poliisille, ja tdssd valossa rikesakon kdantdminen “heti paikalla maksettavaksi sakoksi”
on ymmarrettivad. Suomessa tdllainen ei kuitenkaan ole mahdollista ja koska oppaassa
késitellddn suomalaista litkennekulttuuria, kyseisen kaltainen kdannds ei ole mahdollinen
vaikka se olisi kohdekulttuurin kannalta ymmarrettivampi. Hakutoimintoja kiyttien in-
ternetistd 10ytyy sopivat vastineet sekd pdivéisakolle ettd rikesakolle. Lopulliseen kéén-
nokseen muokkasimme virkkeen muotoon: “mstiusaiAuanuEI dfmuainasinisusy
Touszuuiudsy (Fvuaanuiusazne 16) nio Liffinsusuuuusnsenush [ajaminen yli nopeu-
den joka on mééritty tulee olemaan sakottaminen jérjestelméa paivasakko (madraytyy mu-

kaan pdivi ja ansio) taikka on sakottaminen mukaan summa mééaritty].

Thainkielisen autokouluoppaamme tarkisti thain kielen osalta Naresuan-yliopiston apu-
laisprofessori Chalong Chartuprachewin. Thainkielinen autokouluopas annettiin hénelle
sekd tulosteena ettd sdhkoisend tiedostona. Tarkistus kesti noin kolme viikkoa. Char-
tuprachewin teki muokkaukset suoraan hénelle annettuun tulosteeseen. Hén antoi seké
ehdotuksia ettd kommentteja thain kielen suhteen my®ds erilliselld paperilla. Saamamme
palaute oli suurelta osin myonteistd. Chartuprachewinin mielestd teksti oli helposti ym-

mérrettdvii ja kieliopin mukaista.



42

Muokkausehdotuksia oli vdhin, ja ne koskivat suurimmaksi osaksi kielellisid ongelmia.
Kielelliset ongelmat johtuivat suomen ja thain kielten erilaisuudesta. Kdytimme suomen-
kielisessd tiivistelméssd paljon imperatiivimuotoa. Jo kédédntdessd huomasimme, miten
vaikeaa néitéd lauseita on kdantdd thain kielelle. Thain kielessd imperatiivimuoto on kylla
mahdollinen, mutta siti ei yleensd kdytetd, koska se koetaan epakohteliaaksi. Imperatii-
vimuotoa voi pehmentéd lisddmailla lauseen alkuun kohteliaisuussanan esimerkiksi seu-
raavalla tavalla: vihenné nopeutta anmau157 muutetaan kohteliaammaksi ilmaisuksi li-
sadmalld alkuun psawnanmnad) [Ole hyvid, vihennd nopeutta]. Saimme lisdksi palautetta
sind-sanan runsaasta kaytostd. Chartuprachewinin mielestd se ei thainkielisessé tekstissad

kuulosta luontevalta, koska teksti on tyyliltdén informatiivista.

Thain kielen tarkistuksen lisdksi Phitsanulokin provinssin ajokortteja myontévian viraston
paallikko Phaiwan Nomphukiew tarkisti ja antoi palautetta erityistermien osalta. Hanen
mielestddn oppaassa kdytetyt termit olivat alan termiston mukaisia ja opas ndytti hdnen

mielestddn kokonaisuudessaan hyvélta.

Toimitettu thainkielinen autokouluoppaamme on mielestimme luotettava, koska se on
tarkistettu seka sisdllon ettd kielen osalta. Testasimme oppaan ymmarrettavyyttd anta-
malla sen muutaman Thaimaassa asuvan yliopisto-opiskelijan arvioitavaksi. Myds heiltd

saatu palaute oli positiivista.

3.5.5 Sanasto ja opetuksessa kéytettavit fraasit

Terminologialla tarkoitetaan tiettyyn erikoiskieleen liittyvien nimitysten joukkoa (Sanas-
tokeskus TSK 2006, 30). Varsinaisen autokouluoppaan kdantdmisen lisdksi teimme myos
sanaston, koska se oli yksi alkukartoituskyselyssd esitetyisté toiveista. Ajattelimme, etti
siitd voisi olla paljon hy6tyé autokoulua kéyville thaimaalaisille oppilaille. Sanasto tehtiin

kevailld 2015.

Kumpikin opinndytetyon tekijd poimi tirkeitd sanoja suomen- ja thainkielisisti ldhdema-

teriaaleista ja laati niisté listan Microsoft Excelin avulla. Térkeitd sanoja olivat sellaiset
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sanat, jotka oppilaiden olisi hyva autokoulua kdydessddn ymmartaa paéstidkseen teoriako-
keesta l4pi. Poimiessamme sanoja, mietimme sanaa aina oppilaan kannalta. Vaikka jotkut
sanat olivat kaéntdjille hyvin tuttuja, ne eivit valttimatta ole tuttuja autokouluopasta kayt-

taméadn tuleville oppilaille.

Toukokuussa 2015 yhdistimme molempien sanalistat yhteen ja sanoja oli yhteensé toista
sataa. Molemmista sanalistoista 10ytyi paljon samoja sanoja, jotka olivat mielestimme
tarkeitd. Poistettuamme kahteen kertaan esiintyvit sanat, sanastoon jéi lopulta 102 sanaa

ja ne liitettiin autokouluoppaan loppuun.

Suonuuti (1997) ohjeistaa, ettd sanastotyon tydryhmaissé tulisi olla 5-8 aihealueen asian-
tuntijaa (Sanastokeskus TSK i.a.). Omassa tydssdmme toteutimme sanaston vastineiden
valinnan parityoni. Mietimme yhdessd, mika olisi kunkin sanan paras vastine ja vastaisi
sen merkitystd tarkimmin. Osalle sanoista 16ydettiin suora vastine, joillekin vastineeksi
tuli ennemminkin selittdvd méadritelmé ja osalle paddyimme kayttiméédn thain kielelle
translitteroitua englanninkielistd sanaa. Esittelemme seuraavaksi muutamia vastineen
16ytymisen kannalta ongelmallisia sanoja ja perustelemme miksi olemme paityneet kayt-

tdimiidn valitsemaamme vastinetta.

Ryhmittyminen on liikenteeseen ja kuljettajanopetukseen liittyvé erityistermi. Emme 16y-
tdneet thain kielestd suomen kielen mukaista yhden sanan ilmausta, joten jouduimme
kiyttimazn selittdvid madritelmid msidon Igresvnausiusanewdsn [ennen kidintymisti ta-

pahtuva ajokaistan valinta].

Kesdrengas, talvirengas, nastarengas ja kitkarengas olivat vastineen 16ytymisen kannalta
ongelmallisia sanoja. Thaimaassa rengastyyppejé ei eritelld vuodenaikojen, vaan ennem-
minkin sen maaston mukaan, jossa renkailla on tarkoitus ajaa. Kdytimme sanastossamme

selittivdd maaritelmai edelld luetelluille sanoille sesadmsungsou rengas varten kesi],
g sndnsunguun rengas varten talvi], swsaussandivuasias [rengastyyppi on nastat]
sekd sasnUsaan lifivuasdng rengastyyppi ei ole nastoja]. Kitkarenkaasta kiyttimamme

vastine ei valttdmétti ole paras mahdollinen vastine, koska siiti ei esimerkiksi kdy ilmi
renkaan pitoa lisddvd ominaisuus. Thaikielistd vastinetta tulisi pohtia lisdd ja 16ytaa sel-

lainen vastine, joka kuvastaa myds pito-ominaisuutta.
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Koekayttoon ldhetettyyn sanastoon jéi joitakin virheiti, joita korjasimme vield jélkeen-
pdin. Esimerkiksi joutokdynti oli sana, jota jouduimme miettiméén pitkddn. Sanastossa
oli vastine Msfinim3ossus, joka tarkoittaa pikemminkin auton kdynnistimisti kuin jouto-
kdyntid. Virhe korjattiin lopulliseen tuotteeseen oikeaan muotoon iadasuusiifiuiwn. Kort-
telilla tarkoitetaan neljan kadun rajoittamaa kaupungin tai muun asuinalueen osaa (Kieli-
toimiston sanakirja 2014). Sanastossa vastineeksi oli annettu @8, joka tarkoittaa suurem-
masta tiestd erkanevaa pienempéad tietd eli katua tai kujaa. Mietimme yhdessi lopulliseen
versioon tulevaa vastinetta ja pdddyimme kayttdmddn englanninkielistd sitaattilainaa

“block” (vdan).

Pysékointikiekko oli myos vastineen 16ytdmisen kannalta hankala sana. Thaimaassa ei
kaytetd pysédkointikiekkoja, joten pdddyimme koekdyttdversiossa kayttdimédn selittdavaa

médritelmid unufarvinensn. Kun titd vastinetta kiyttis hakukoneessa, voi kuvahaun

avulla l6ytda kuvan pysakointikiekosta. Internetlinkkid seuraamalla padsee verkkokaupan
sivustolle, jonka kautta saa ostettua mm. pysédkointikiekkoja. Emme olleet tyytyviisid
vastineeseen, joten pohdimme sitd hieman lisdd. Saimme ehdotuksen mahdollisesta vas-
tineesta erddltd Suomessa asuvalta thaimaalaiselta ja totesimme sen hyvéksi ja helposti
ymmérrettidviksi. Lopulliseen autokouluoppaaseen korjasimme sanan muotoon wwuszy

natnsnsa [pysikointiaikaa ilmaiseva litted esine].

Autokouluille tehdyn alkukartoituskyselyn jdlkeen saimme erdéltd autokoululta listan
kuljettajaopetuksessa hyddyllisisti fraaseista. Kdédnsimme fraasit thain kielelle imperatii-
vimuodossa, jotta opettaja voi fraasilistan avulla halutessaan varmistaa, etti ajo-oppilas

on ymmaértdnyt opettajan antaman ohjeen.

3.5.6 Liitkennemerkkien kdidntdminen

Suurin osa kyselyn vastanneista piti tarkednd, ettd litkennemerkit tulisi siséllyttda auto-
kouluoppaaseen. Kédnsimme siis myos liikkennemerkit thain kielelle. Liikennemerkki-

kooste ei sisélly thainkieliseen autokouluoppaaseen, vaan on erillinen tiedosto (LIITE 6:
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Liikennemerkkikooste). Saimme toukokuun 2015 loppuun mennesséd valmiiksi thainkie-
lisen autokouluopasluonnoksen, mutta liikkennemerkkien kdintdminen oli vield tekemétta.
Sovimme, etti se, joka oli kddntinyt pienemmaén osan varsinaisesta autokouluoppaasta,
kadntdisi litkennemerkit alustavasti ja toinen tarkistaisi ja tekisi tarpeelliset muokkaukset.
Liikennemerkkien kuvakkeet on saatu Liikenneviraston internetsivuilta ja saimme kirjal-
lisen luvan kuvakkeiden kéayttdmiseen opinndytetyon tuoteosassa (LIITE 5: Luvat 1dhde-

teosten sekd litkennemerkkikuvakkeiden kayttoon).

Liikennemerkkien selitteet ovat tekstityyliltdén ohjailevaa eli instruktiivista. Kussakin
kielessd on omat konventionsa esimerkiksi juuri litkennemerkkien selitteille. Kdantaes-
sdimme etsimme vastineita liikennemerkkien selitteille Thaimaan tieliikenneviraston jul-
kaisemasta litkennemerkkien kasikirjasta, thainkielisistd autokouluoppaista seké interne-
tistd. Vaikka Suomessa kéytetyt liilkennemerkit eroavat vérien ja piirrosten osalta Thai-
maassa kéytetyistd, mutta usein niiden vélittima merkitys on sama. Pystyimme kéytta-
madn merkityksensé puolesta toisiaan vastaavien litkennemerkkien selitteitd suorina vas-
tineina. Seuraavana on kaksi esimerkkid litkennemerkkien ja niiden selitteiden vastaa-

vuudesta.

KUVA 1: Viiistimisvelvollisuus risteyksessd Binw (Litkenneturva, ATNAITUHANNINUA)

Suomessa viistdmisvelvollisuutta osoittavaa merkkid kaytetdén teilld, jotka ristedvét etu-
ajo-oikeutetun tien kanssa, seké niissé tapauksissa kuin vidistdmisvelvollisuus on tarpeen
osoittaa (Tiehallinto 2003, 2D-7). Thaimaassa merkilld osoitetaan, ettd ristedvad tieltd
kayttaville on annettava etuajo-oikeus. Merkin takaa tulevan on viistettdvd myos jalan-

kulkijoita. (nsuvaniain 2554, 25.)

KUVA 2: Jalankulku kielletty ¥ umu (Litkenneturva, ASNAISTUANNNUFA)
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Suomalaisella jalankulku kielletty -merkillé kielletdén jalankulku esimerkiksi vilkkaasti
litkkennoidylla tielld silloin, kun se liikenneturvallisuussyista katsotaan tarpeelliseksi (Tie-

hallinto 2003, 2E-15). Thaimaassa jalankulku kielletty -merkilld kielletddan jalankulku

teilld, joilla kédytetddn erityisen suuria nopeuksia ja sellaisilla teilld, joissa jalankulkijan

on vaarallista ylittaa tie (nsuvanale 2554, 33).

Suomalaisiin litkennemerkkeihin siséltyi merkkejd, joiden selite oli vaikea kéddntdd thain
kielelle. Kaintamisen vaikeus liittyi joko kulttuuriseen tai maantieteelliseen ilmiéon. Esi-
merkkeind tillaisista liilkennemerkeisti ovat hiihtoladusta, hirvisti ja poroista varoittavat
merkit, retkeilymajasta kertova opaste sekd osa lisdkilvistd. Miettiessimme mitd sanaa
olisi kdytettdva hiihtoladusta, vaihtoehtoina oli kéyttdd englanninkielistd sitaattilainaa
’ski track” unimad tai kohdekielelle kddnnettyd muotoa wnead [tie hiihto]. Pdadyimme

kayttamain kohdekielistd muotoa, joka on kuvaava ja helposti ymmaérrettiva.

Hirvi- ja porovaroitusmerkkien kohdalla jatimme selitteestd eldinten nimitykset pois ja
kaytimme ylakésitettd. Selitteeksi tuli s=39dm3 [varo eldimid]. Thaimaassa on kiytossa lii-
kennemerkki, jolla varoitetaan tielld liikkuvista kotieldimistd. Merkin selitteessd kéyte-
tadn ylakasitettd eldin. (nsuynavias 2554, 72.) Tdmédn mallin mukaan kdytimme hirvi- ja
porovaroitusmerkkien kohdalla yldkasitettd. Toisekseen, hirvi ja poro ovat maantieteelli-
sesti kylmén ilmaston eldimid, joista kdytetddan muutenkin englanninkielistd sitaattilainaa.

Ajattelimme, ettd kuva osoittaa millaisesta eldimestd on kysymys.

Retkeilymajaa tarkoittavaa vastinetta miettiessdmme, 16ysimme kaksi mahdollista termi.
Vaihtoehtoina olivat englanninkielinen sitaattilaina hostel [leawal], ja internetisti 15yty-
nyt selittivi magritelmi fivinsauszvnda [halpa yopymispaikka]. Koekiytossi olleessa
litkkennemerkkikoosteessa kdaytimme jélkimmaistd vaihtoehtoa. Pohdimme kuitenkin, etti
pitdisiko lopulliseen versioon kuitenkin vaihtaa sitaattilaina, koska se on yleisemmin kay-

tetty muun muassa internetin blogeissa. Paitimme lopuksi vaihtaa selitteeksi loawma.

Lisdkilpien selitteitd kddntdessamme jouduimme tekemién sekd poistoja ettd lisdyksid.
Joissain tapauksissa lisdkilven avulla osoitetaan mitd ajoneuvoa mairays, kielto, rajoitus,

ohje tai opastus koskee. Suomenkielisessd selitteessi on pelkdstdén ajoneuvon yleisnimi,
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esimerkiksi henkiléauto, polkupydra tai matkailuajoneuvo. Thainkielisessd selitteessa il-
maisimme asian lisddmaélld ajoneuvoa tarkoittavan sanan eteen iawnz [ainoastaan]. Néin
ilmaisimme lisdkilven koskevan ainoastaan kilvessi tarkoitettua ajoneuvoa. Poistoa kéy-
timme voimassaoloaika arkilauantaisin -lisékilven kohdalla. Thain kielessd ei ole kési-

tettd arkilauantai, joten poistimme sanan arki ja kddnsimme ylakésitteelld lauantai.

3.6 Thainkielisen oppimateriaalin koekaytto ja siitd saatu palaute

Thainkielinen autokouluopas ja sitd ulkonééllisesti ja siséllollisesti vastaava suomenkie-
linen opas seki liikkennemerkkikooste ldhetettiin heindkuun lopulla 19 autokoulun koe-
kaytettdviksi. Autokoulut olivat alkukartoituskyselyssé ilmaisseet haluavansa thainkieli-

sen oppaan koekayttoon.

Syyskuun alussa ldhetimme thainkielisen autokouluoppaan koekéyttdjille tarkoitetun tyy-
tyvidisyyspalautekyselyn yhteistyossé oleville autokouluille (LIITE 7: Tyytyvédisyyspa-
lautekysely thaimaalaisille). Saimme koekayttdjiltd palautetta lokakuun alkupuolella. Ky-
selyyn vastasi yhdeksin thaimaalaista, jotka ovat saaneet thainkielisen oppaan koekayt-
toon. Vastaajat olivat ialtddn 21-30 vuotta (6) tai yli 36 vuotta (3). 77,8 % vastaajista oli
sitd mieltd, ettd thainkielinen autokouluopas oli kiinnostavan né@kdéinen ja houkutteli lu-
kemaan seké oli sisdlloltddn helposti ymmarrettdavad. Thainkielinen autokouluopas sisil-
tad kuvia, jotka helpottavat tekstin ymmartdmista. Viisi henkil6d kertoi kuvien auttaneen
tekstin ymmartdmisessd erittdin paljon. Kaikki vastaajat olivat sitd mieltd, ettd autokou-
luoppaamme auttoi heitd ymmartiméin teoriaopetusta erittdin paljon tai paljon. Heidén
mielestddn opas vastasi suomenkielistd oppikirjaa ja sisélsi keskeiset asiat. Viisi henkil6a
piti autokouluopasta erittdin hyodyllisend seki teoria- ettd ajokokeeseen valmistautumi-
sessa. Thainkielisen autokouluoppaan toimittamisen tavoitteena oli auttaa thaimaalaisia
oppilaita ymmaértdmadn Suomen litkennekulttuuria sekd lédpdiseméédn teoriakoe. Kyse-
lyyn vastanneista seitsemén sanoo ldpdisseensid teoriakokeen thainkielisen autokouluop-

paamme avulla. Heistd kahdella oli aikaisempia yrityksid yksi ja yhdelld kaksi kertaa.
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Koekayttajilta saatu palaute
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KUVIO 4. Koekidyttdjiltd saatu palaute

Kyselyssd oli myds avovastausvaihtoehto, johon vastaajat saivat kirjoittaa kommentteja
sekd ehdotuksia. Saimme koekayttdjiltd hyvaa palautetta thainkielisen autokouluoppaan
hyodyllisyydesti. Pari vastaajaa uskoi oppaan olevan hyddyllinen erityisesti sellaisille
thaimaalaisille, joiden suomen kielen taito ei ole vield kovin hyvi. Osa koek&yttdjista
kertoi, ettd oppaasta 16ytyi joitakin kirjoitusvirheitd. Jotkut vastaajista kommentoivat joi-
denkin termien kdyton osuvuutta. Olimme hyvin tyytyvidisid saatuun palautteeseen.
Otimme koekéyttdjiltdi saamamme palautteet huomioon muokatessamme thainkielisen

autokouluoppaan lopullista versiota.

Lahetimme samassa yhteydessd palautekyselyn yhteisty6hon halukkaille autokouluille
(19) koskien suomenkielisti autokouluopasta seki thainkielisen oppaan hyodyllisyydesti
opetuksessa (LIITE 8: Kayttdjapalautekysely autokouluille). Saimme kyselyyn ainoas-
taan nelja vastausta. Kolmen vastaajan mielesti opas kattoi teoriatiedon tarkeimmat osa-
alueet. Yksi vastaaja olisi toivonut lisdd informaatiota kytkimen rakenteesta ja vaihteiden
vaihtamisesta. Kaksi vastaajaa oli sitd mieltd, ettd opas ei sisdltdnyt asiavirheitd. Yksi
vastaaja antoi yksityiskohtaisen listan asioista, jotka oppaassa oli esitetty joko virheelli-

sesti tai tulevien lakimuutosten valossa tulisi korjata jo tdssd vaiheessa.
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Kolme vastaajista oli vastannut ainoastaan kyselyn kolmeen ensimmadiseen kysymykseen
ja ainoastaan yksi vastaaja oli vastannut koko kyselyyn. Vastaaja ei ollut hyddyntényt
opasta, sanastoa tai ajo-ohjeita opetuksessaan. Liikennemerkkikoosteesta vastaaja kertoi
hyotyneensd opetuksessa kohtalaisesti. Han oli kuitenkin sitd mieltd, ettd thaimaalaiset

oppilaat olivat hy6tyneet oppaasta paljon.

Saadun palautteen perusteella huomasimme, ettd ennen kuin luovutamme opinndyte-
tydmme, meidén tulee oikolukea oppaamme uudelleen seké tehdé korjauksia palautteiden
kautta saamiemme ehdotusten mukaisesti. Kdvimme yhdeltd autokoululta saamamme
korjausehdotuslistan yhdessé ldpi, pohdimme korjaustarvetta ja padtimme yksimielisesti
teemmeko ehdotetut korjaukset vai emme. Thain kieltd didinkielendén puhuva opinnéy-
tetyontekija kavi koekayttdjiltd saadut, kieleen liittyvét korjausehdotukset 1dpi ja muok-
kasi tekstid helpommin ymmarrettdviksi saamiemme ehdotusten mukaisesti. Tekstin
muokkauksen jilkeen Nakpanich kdvi oppaan korjaukset 1api oppaan sommittelusta vas-

tanneen Hirunyasupasin kanssa, joka muokkasi oppaan korjausehdotusten mukaisesti.
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4 POHDINTA

Opinndytetyond tekemdmme thainkielinen autokouluoppaan kddnnos (LIITE 9: Thain-
kielinen autokouluopas) toteutui suunnitellun aikataulun mukaisesti. Saimme hyvaa ko-
kemusta pitkdkestoisesta ja monivaiheisesta tydskentelystd kddnnoksen kanssa seka eri-
tyisesti kddntdmisestd parityond. Kiéntdminen parityond on hyvé vaihtoehto silloin, kun
molempien kaintdjien vahvuudet voidaan ottaa huomioon. Omassa tydskentelyssamme
erityinen vahvuus oli se, ettd tiimissémme oli molempien kielten osalta didinkielinen hen-
kilo. Jos ryhtyisimme uudelleen tekeméén vastaavaa ty6td, osaisimme suunnitella aika-
taulun paremmin. Vaikka pysyimmekin suunnitellussa aikataulussa, eri vaiheille varaa-
mamme aika ei ollut oikeassa suhteessa tydomidrdan. Emme osanneet mydskién ajoittaa
eri vaiheita oikein suhteessa muuhun opiskeluun. Kuten aiemmin jo totesimme, kdannos-

vaihe osui kuudennelle lukukaudelle, joka oli muutenkin erittiin vaativa lukukausi.

Thainkielisen autokouluoppaan kddntdmisen ansiota tieddimme nyt enemmaén kdantami-
sestd. Uskomme pystyvdmme tulevaisuudessa tuottamaan parempia kdannoksid. Opin-
ndytetydmme osoitti, ettd kddnnosprosessiin sisiltyy muutakin kuin kédntdmista. Pelkka
kielten osaaminen ei riitd. Kielten osaamisen lisdksi kddntdjan on tunnettava kdannosteo-
rioita ja ymmarrettdva kddnndsprosessin vaiheet sekd pystyttdva soveltamaan niitd kaan-
tamisessd. Lisdksi kddntdjdn on tunnettava molempien maiden kulttuuria. Asioimistulk-
kauksen koulutus ei ole mielestimme antanut riittdvin paljon tietoa kd&nnosteorioista
eikd riittdvasti kdytdnnon ohjausta kdannosprosessissa. Néin ollen emme osanneet tehda
riittdvan tarkkaa lahtotekstin analyysia, miké hankaloitti kohdetekstin tuottamista. Mikéli
aloittaisimme prosessin uudelleen, tutustuisimme ennakolta paremmin sek laht6tekstin
analyysiin ettd kddnnosstrategioithin. Opinndytetyon tekemisen kautta olemme oppineet
kaytannossd mitd kddantdmisprosessi oikeasti sisdltdd. Kaantdminen ei ole pelkkaa kielen
kéantdmistd, vaan siithen sisdltyy hyvin paljon yksityiskohtia, jonka kdéntdjén tulisi ottaa

huomioon, esimerkiksi kohdekielen lauserakenteiden tai aikamuotojen tarkastaminen.

Kéannoksen tekeminen oli antoisaa. Saimme tutustua tarkemmin funktionaalisiin kdén-
nosteorioihin sekd kddnndsprosessin eri vaiheisiin. Pystyimme mielestimme toteutta-

maan funktionaalisten kdfnndsteorioiden periaatteita kiytinndssé. Se, ettd kielentarkas-
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tus ja terminologian tarkastus tehtiin Thaimaassa, thaimaalaisten lukijoiden toimesta, tu-
kee kdsitystimme siitd, ettd kddnnos on onnistunut valittdimain sisdllon kieleltd toiselle
kohdekielen vastaanottajat huomioiden. Pédtarkoituksenamme oli vélittdd autokoulua
kayville thaimaalaisille oppilaille tietoa Suomen litkennekulttuurista ja toivomme heidan
sitd kautta padsevin teoriakokeesta ldpi. Suomessa asuvilta thaimaalaisilta saamamme
palaute on ollut pddosin erittdin positiivista. Timékin osoittaa sen, ettd olemme onnistu-
neet noudattamaan funktionaalisen kddnndsteorian periaatteita kdytdnnossd. Toivomme,
ettd pystymme tulevaisuudessa tiedottamaan oppaasta myos kesdisin Suomeen Thai-
maasta saapuville marjanpoimijoille. Ndin he saisivat tietoa suomen liikennekulttuurista

jo ennen Suomeen saapumista.

Thainkielisen autokouluoppaan tuottaminen lisési omaa ymmairrystimme Suomen liiken-
nekulttuurista sekd siihen liittyvistd terminologiasta. Kdidntdmisen kautta opimme ajo-
neuvoihin ja litkenteeseen liittyvia virallista terminologiaa myds thain kielelld. Liitimme
autokouluoppaan loppuun sanaston, johon kerdsimme omasta mielestimme keskeisid sa-
noja ja késitteitd. Sanasto ei itsessddn taytd sanastotyon laatukriteerejd, mutta sen on tar-
koitus tukea sekd autokoulua kiyviad oppilasta ettd autokouluympiristosséd tulkkaavaa
tulkkia. Valitettavasti emme ehtineet pyytié ketdén thain kielen tulkkia tutustumaan op-
paaseen ja antamaan siitd palautetta. Saimme kuitenkin itse opinndytetyon tekijoind tilai-
suuden tulkata thainkielistd opasta kéytténeitd opiskelijoita ja totesimme kddnnoksen ai-
kana omaksumamme terminologian sekd oppaan sanaston hyddylliseksi teoriakoetta tul-
katessa. Koska opas on sdhkoisessd muodossa, thain kielen tulkki voi halutessaan tulostaa
kayttoonsa ainoastaan liikennemerkkikoosteen sekd sanaston. Voimme levittdd sdahkoistd

opastamme thain kielen tulkkien kaytt6on esimerkiksi tulkkitoimistojen kautta.

Thainkielinen autokouluopas on suunniteltu kaytettavéksi joko sdhkodisend PDF-tiedos-
tona tai tulosteena. Sdhko6isen oppaan etuna on sen paivittdmisen helppous. Oppaan tie-
toja voi pdivittid aina, kun autokoulun oppisisélloissa tai tieliikenteeseen liittyvissé lain-
sdddannossd tapahtuu muutoksia. Sdhkodinen opas on my6s helppo ldhettdd sitéd tarvitse-
ville oppilaille, tulkeille tai marjanpoimijoille. Thain kielisen oppaan kddntdmisen 1dhde-
tekstind kéytetty suomenkielinen tiivistelmad voisi mahdollisesti toimia ldhdetekstind
myo0s muille kielille kdfinnettdessd. Suomenkielinen tiivistelmé on osa opinniytetyon ko-
konaisuutta, mutta ei ole erillinen tuote samaan tapaan kuin mité thainkielinen opas on.

Tiivistelmaa ei ole esimerkiksi tarkistettu suomen kielen oikeakielisyyden osalta eika siti
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tehty selkokieliseksi. Selkokielinen opas voisi olla itsendinen tuote sekd toimia tulevien
eri kielisten oppaiden pohjana. Selkokielisen oppaan toimittaminen thainkielisen oppaan

liséksi olisi ollut opinnédytetydtamme ajatellen liian laaja projekti.

Thainkielinen autokouluopas tehtiin vastaamaan tarpeeseen, jonka olimme havainneet.
Késityksemme mukaan moni thaimaalainen kuljettajaoppilas joutui meneméén teoriako-
keeseen ymmartamétté tdysin kuljettajaopetuksen siséltod. Se, ettd monet joutuivat uusi-
maan kokeen useampaan kertaan, tai pyysivit tulkkia avustamaan kokeessa, osoitti sel-
visti, ettd omakieliselle oppaalle on tarvetta. Tarkoituksenamme on levittdd tietoa tdmén
opinndytetyonimme tuottamamme omakielisen oppaan saatavuudesta thaimaalaisten
verkostojen kautta. Koekéayttéjiltd saamamme kannustava palaute antaa ymmartéd, ettd
thainkielinen autokouluopas on hyddyllinen ja tarpeellinen. Tavoitteemme oli, etti tuot-
tamamme autokouluopas auttaa kuljettajaoppilaita ymmairtiméa suomalaista liikenne-
kulttuuria ja padsemididn teoriakokeesta ldpi. Saamamme palaute osoittaa, ettd olemme
onnistuneet tydossimme ja tavoite on koekayttdjien osalta saavutettu. Uskomme, ettd jos
oppilaat lapaisevit kokeen hallitsemalla asian, heidédn varmuutensa kuljettajia on parempi
kuin jos he selvidisivit kokeesta hyvén arvaustaidon vuoksi. Mikéli vuoden parin kuluttua
tehtiisiin uusi palautekysely, voisimme nzhdd mikd on oppaan todellinen hyoty Suo-
messa asuville thaimaalaisille, tulkeille tai Thaimaasta kausityohon tuleville marjan-

poimijoille.
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VAHVUUDET HEIKKOUDET
e vahva osaaminen sekd suomen etti thain osalta e i omakohtaista kokemusta autokoulusta
e kokemusta teoriakokeen tulkkauksesta e ci vahvaa kokemusta kddntdmisesti
¢ hyvd motivaatio tekemiselle ¢ kokemattomuus opinniytetyon tekemisesti
e kokemusta teoriaosuuden tukiopetuksesta thai kielella
o toisella tekijélla kokemusta opinnédytetyon tekemisestd sekd projekti-
suunnittelusta
e hyvit atk-taidot
e monipuolisia ideoita
e hyvit resurssit
MAHDOLLISUUDET UHKAT
e hyvi verkosto esim. kddnnoksen oikolukuun e opiskelukiireet
e mahdollisuus saada taitava kuvittaja e tyokiireet
e hyvi yhteistyokumppani = tyéeldamén ohjaaja e k#annokselle ei 16ydy testaajia
e mahdollisuus kokeilla kddnndksen toimivuutta kdytinnossi e sairastuminen
e oppaan koekdyttdjat hyotyvét saamastaan informaatiosta e ci lupaa kayttdd oppikirjoja tyon pohjana
e yhteistyd Suomen Autokoululiiton kanssa e yhteistyokumppanin saaminen vaikeaa =» projekti ei pysy aikataulussa
e mahdollisuus saada omakohtaista kokemusta autokoulusta e odottamattomat muutokset

(jatkuu)
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(Liite 1, 2/2)

Tarkeimmiit intressi/sidosryh-
mit

Ryhmien roolit hank-
keessa

Mita vaatimuksia ryh-
mien jatkuva tuki

Milli tavalla ryhmét mukana hankkeessa

hankkeelle edellyttiii
Suomessa vakituisesti asuvat hy6dynsaaja sdahkoposti thaikielisen materiaalin testaus
thaimaalaiset yhteistyokumppani palaute ja kysely
Autokoululiitto ohjaaja jatkuva yhteydenpito opinndytetyon ohjaus
hyodynsaaja materiaalin julkaisija
e-oppimisymparistd
Autokoulut yhteistyokumppani informointi kysely
hyodynsaaja kysely e-oppimateriaalin hankkiminen
sdahkdposti palaute
Ajokortin teoriakokeen jérjes- vilillinen hyodynsaaja el toimia el suoraan mukana, palaute teoriakokeen suori-

tdjd

tuksesta
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LITE 2: Alkukartoituskyselyn saatekirjeet suomen- ja thain kielilld

Hei.

Olemme tekemisséd opinndytetyoté ja kerddmme kyselylomakkeella tietoja Suomessa
autokoulun kéyneiltd thaimaalaislta. Monet thaimaalaiset kokevat autokoulun kdymisen
suomen kielelld haastavana ja teoriakokeen ldpédiseminen voi olla hankalaa. Teemme
opinndytetyondmme thainkielisen autokouluoppaan helpottaaksemme autokoulua kay-
vien thaimaalaisten oppimista. Toivomme saavamme tietoa ongelmallisiksi koetuista
asioista. Kyselyyn voi vastata oheisen linkin kautta. Kiitimme kyselyyn osallistumi-

sesta. Terveisin, Taina ja Waranchalee

afada: aulveynauTuunausd Irdufununudoyaiovininen inus diilasinsiiazin
wilide Isagsudusaidunm v ufuifieu msnansauiiaounmenged voslsasoudusa ld
W b TansnAwinasiomaou inszaaiumiide Isassudusanu e Adsas
vinduiiu Sefivslomlognaunnadmsunanogauiidosmsludud A wmsunnauiias lulsasoudusa
ASAUNTNUMDULUUADUANNANNAIRTA N NilouuzA: YoUAMINAAE

lonin & 2$eywa

https://docs.google.com/forms/d/1 PiXF6vPYtW-xjEgop7Riall EY SyrBbG6xRa Xvbb1X8/viewform?usp=send form

Hyva vastaanottaja

Opiskelemme asioimistulkeiksi Diakonia-ammattikorkeakoulussa. Teemme opinnéyte-
tyondmme thainkielisen autokouluoppaan. Tarvitsemme teidédn késityksenne siitd, miten
paljon maahanmuuttajat ymmairtivat autokoulun opetuksesta ja mitkd ovat mielestéinne
opetuksen keskeisimmat sisallot. Taméan sdhkopostiviestin lopussa on linkki, jonka
kautta padsette vastaamaan kyselyyn. Kyselyyn vastaaminen vie vain pari minuuttia.
Kyselyyn voi vastata anonyymisti; kdyttimamme jérjestelma ei kerdi tietoa vastaajista.
Toivomme, ettd vastaisit kyselyyn viikon sisilld. Kiitos osallistumisestasi.

https://www.webropolsurveys.com/S/1D0545AC1693293 A.par

Terveisin,
Taina Vilkkild ja Waranchalee Nakpanich
Asioimistulkkauksen koulutus

Diakonia-ammattikorkeakoulu
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LITE 3: Alkukartoituskysely Suomessa asuville thaimaalaisille

Suomennettu kyselylomake opinndytetyotd varten
Aihe: Autokoulun teoriaopetuksen ymmarrettivyys oppilaan kannalta
Huomioitavaa: tdma kysely on tyokalu, jonka avulla kerddmme tietoa opinndytetyo-

tAimme varten.

Osa 1. Vastaajan tiedot

1. Sukupuoli __hainen __mies
2. Ika _ 1820 vuotta _21-25 vuotta
_26-30 vuotta _ 31-35 vuotta

__yli 36 vuotta

Osa 2. Vastaajan kokemukset teoriaopetuksen ymmarrettavyydesti
1. Milla tasolla suomen kielen taitosi on?
O erittdin huono
o huono
0 kohtalainen
o hyvéd
O erittdin hyva
2. Millé kielellda kommunikoit opettajan kanssa? (voit valita useamman vaihtoeh-
don)
O suomeksi
O englanniksi

O muu, mik?

3. Kuinka paljon ymmarrit siitd, mitd teoriatunnilla opetetaan?
O erittdin vihén
o véhin
O kohtalaisesti
o paljon

O erittdin paljon

(jatkuu)
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Miké vaikeuttaa ymmartdmistisi teoriaopetustunneilla? (voit valita useamman

vaihtoehdon)
o kieli
O siséltd

O muu, miki?

Kun tunnilla et ymmaérra opetusta, kuinka paljon saat sithen apua?
O en ole koskaan saanut apua

O olen joskus saanut apua

O olen saanut apua kohtalaisesti

O olen usein saanut apua

O olen erittdin usein saanut apua

Milla kielelld suoritit teoriakokeen?

O suomeksi

0 englanniksi

o tulkin vélityksella thaikielelld

O muu, mik?

Kuinka monta kertaa jouduit tekeméén teoriakokeen, ennen kuin lapéisit sen hy-
véksytysti?

0 yhden kerran

o 2-3 kertaa

o 4-5 kertaa

O useammin kuin 5 kertaa

Mistid syysta et ldpaissyt teoriakoetta? (voit valita useamman vaihtoehdon)

o kielen takia
O sisdllon takia
0 en ollut lukenut kirjaa

O muu syy, mika?

(jatkuu)



9. Kuinka paljon ymmérsit autokoulun oppikirjan sisallosta?
O erittdin vihdn
O véhin
O kohtalaisesti
O paljon
O erittdin paljon
10. Miten paljon uskot thaikielisestd autokoulun oppikirjasta olevan hy6tyé auto-
koulun thaimaalaiselle oppilaalle?
O erittdin vdhdn
O véhédn
o kohtalaisesti
O paljon

O erittdin paljon

Osa 3. Muuta huomioitavaa ja ehdotuksia

Kiitos vastauksestasi!
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LIITE 4: Alkukartoituskysely autokouluille

Diakonia-ammattikorkeakoulu
Kehitd omaa alaasi vastaamalla tdhian kyselyyn. Kyselyn vastaaminen ei vie paljon ai-
kaa!

Mitd jos autokoulussanne olisi tarjolla muun kielisid autokoulun materiaaleja?

1. Kuinka monta maahanmuuttajaoppilasta autokoulussanne on vuosittain?

a. el lainkaan

b. 1-15

16-25
d. 26-35
e. yli36

2. Minkai ik&isid maahanmuuttajaoppilaat ovat?
a. 18-20 vuotta
b. 20-25 vuotta
c. 2630 vuotta
d. 31-35 vuotta
e. yli 36

3. Kuinka hyvin maahanmuuttajaoppilaat osaavat suomen kielt4?
a. erittdin hyvin
b. hyvin
c. kohtalaisesti
d. vélttavasti

e. heikosti

(jatkuu)
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4. Kuinka hyvin maahanmuuttajaoppilaat ymmaértavit teoriaopetuksen?
a. erittiin hyvin
b. hyvin
c. kohtalaisesti
d. vilttaviasti

e. heikosti

5. Joudutko auttamaan maahanmuuttajaoppilaita teoriatunnilla?
a. kylla miten?

b. el

6. Maahanmuuttajaoppilas suorittaa teoriakokeen yleensé
a. suomeksi/ruotsiksi
b. englanniksi

c. tulkin avustuksella omalla didinkielelldén.

7. Heikosti suomea/ruotsia/englantia ymmartdva maahanmuuttajaoppilas suorittaa teo-

riakokeen yleensi

a. kerran
b. 2-3 kertaa
c. 4-5 kertaa

d. yli5 kertaa.

8. Kuinka paljon maahanmuuttajaoppilas hyotyisi omankielisesti autokouluoppaasta?
a. erittdin paljon
b. paljon
vahan
d. erittdin vdhin

€. ©€n O0Saa Sanoa

(jatkuu)



66

9. Mainitse 3—5 mielestési tarkeintd teoriatiedon osa-aluetta, jotka tulisi olla omankieli-

sessd autokouluoppaassa?

1.

U

10. Olisitko kiinnostunut antamaan palautetta suomenkielisesti tiivistelméstd, joka toi-
mii pohjana omakieliselle autokouluoppaalle?

a. kylla

b. ei

11. Olisitko kiinnostunut ottamaan thaikielisen autokouluoppaan testikdyttoon ja anta-
maan sen hyddyllisyydesta kéayttdjapalautetta?

a. kylla

b. ei

12. Olisitko kiinnostunut tekeméén meidén kanssamme yhteisty6td olemalla meille oh-
jaajana?
a. kylla

b. el

Mikili vastasit kylld, otamme sinuun yhteyttd mahdollisimman pian!

Kiitos osallistumisestasi!

Lahetd
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LITE 5: Luvat ldhdeteosten ja liikkennemerkkikuvakkeiden kéyttoon

Hei

Voitte kadyttaa Autokoululiiton/Opetustarvike Oy:n teoksia ldhteendnne, kunhan mainitsette
lahteet omassa oppaassanne.

Ystavallisesti

Ari Heinild

toimitusjohtaja

Suomen Autokoululiitto
Opetustarvike Oy

puh. 0400 815 505
ari.heinila@autokoululiitto.fi
www.autokoululiitto.fi

Hei.

Liikennemerkit ovat osa suomalaista lainsaadantéa, joten ne ovat julkista materiaalia.
Painotuotteissa niitd saa kayttda vapaasti. Sen sijaan tien varrelle tai laheisyyteen niita
saa asettaa vain tienpitgja.

Terv. Tuomas Osterman

Tuomas Osterman

Liikenteen ohjauksen asiantuntija
Liikennevirasto, Tietekniikka

PL 33, 00521 Helsinki

Opastinsilta 12 A, 00520 Helsinki
puh. 0295 34 3630

mob. 040 584 1118
tuomas.osterman@liikennevirasto.fi
www.liikennevirasto.fi



LIITE 6: Liikennemerkkikooste

thoasrasuszanihasion LIIKENNEMERKIT: VAROITUSMERKIT
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Mutka oikealle

nalAeding

Mutka vasemmalle

AN G ETY
Mutkia, joista

ensimmainen oikealle

nelAeENdne
Mutkia, joista

ensimmainen vasemmalle|
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Jyrkka alamaki

NeIUAAFU
Jyrkka ylamaki
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Kapeneva tie
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Kaksisuuntainen liilkenne
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Avattava silta
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Lautta, laituri tai ranta
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Epatasainen tie
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Sivutien risteys

namuanneenn1edng

Sivutien risteys

19T ITaNNIgaNaNIN

Aryry1euasnas

Liikennevalot

Sivutien risteys

P >
WILUTNUUI

Liikenneympyra

NWNIDNTN

Raitiotie

(jatkuu)
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medinunnesnIwlad
4 2
LATANNUNN
Rautatien tasoristeys il-

man puomeja

nradirunnesalnfieTes
fung
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72398UATE
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YhoasasUsaantneAnuaanauazans wivne LIKENNEMERKIT: ETUAJO-OIKEUS JA VAISTA-

MISMERKIT
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Etuajo-oikeutettu tie

Fuganiaian
Etuajo-oikeuden paatty-
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Etuajo-oikeus kohdatta-

essa

hendauniaunrau nne

Véistamisvelvollisuus | Vaistamisvelvollisuus ris- . L
Pakollinen pysayttaminen

kohdattaessa teyksessa
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thoasassanuiuuazaAnans LIIKENNEMERKIT: KIELTO- JA RAJOITUSMERKIT

&

fneumnuzynaiin

Ajoneuvolla ajo kielletty

FuInANTENUIUR LAY
INEIUR
Moottorikayttéisella ajo-

neuvolla ajo kielletty

HnsnusInn
Kuorma- ja paketti-au-

tolla ajo kielletty
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Moottorikelkalla ajo kiel-
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Mopolla ajo kielletty
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Ratsastus kielletty
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Kielletty ajosuunta
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kielletty
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Oikealle kdantyminen

kielletty
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U-kaannos kielletty
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Ajoneuvon suurin sallittu

korkeus
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Ajoneuvon tai ajoneu-
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littu pituus
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Ajoneuvon suurin sallittu

massa

o
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Ajoneuvoyhdistelman

suurin sallittu massa
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Ajoneuvon suurin sallittu
akselille kohdistuva

massa
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>
Augnteunusnlszainig

Linja-autokaista paattyy
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LITE 7: Tyytyviisyyspalautekysely thaimaalaisille

Suomennettu kysely

”Autokouluopas: B-luokan ajokortti”
Tamin kyselyn avulla kerddmamme tiedot auttavat meitd muokkaamaan autokouluopasta laaduk-

kaammaksi sekéd ovat hyodyksi opinndytetydmme raportoinnissa.

Osa 1. Vastaajan taustatiedot

1. Sukupuoli
O nainen

O mies

2. 1kd

O 18-20 vuotta
O 21-25 vuotta
O 26-30 vuotta
O 31-35 vuotta
O yli 36 vuotta

(jatkuu)



Osa 2. Tyytyviisyytesi Autokouluoppaaseen
Valitse asteikolta tyytyviisyyttisi kuvaava vaihto-ehto

Opas on kiinnostavan néakoi-
nen ja houkuttelee lukemaan.
Sisdltd on helppotajuinen.
Kuvat auttavat ymmértiméén
tekstid paremmin.

Opas auttaa ymméartdméain
teoriaopetusta tunnilla.

Opas sisidltdd keskeiset asiat
ja sislto vastaa suomenkie-
listd oppikirjaa.

Pystyn soveltamaan luke-
maani ajotunneilla.

Oppaasta on ollut hyotya ajo-
kortin teoriakokeessa seka
ajokokeessa.

Yleinen tyytyvéisyyteni op-

paaseen.

Lapaisitko teoriakokeen?
O ldpiisin
O en lapdissyt

O muu:

erittdin

paljon
©)

O

paljon

kohta-

laisesti

O

O

vihin

erittiain

vahin

O

O
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Jos lapadisit kokeen, kuinka mones kerta tdma oli?
O 1. kerta
O 2. kerta
O 3. kerta
O 4. kerta

O muu:

Osa 3. Ehdotuksia, jotka voivat olla hyédyksi oppaan muokkauksessa
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LIITE 8: Kayttdjapalautekysely autokouluille

YLEISET KYSYMYKSET

1. Kattaako opas mielestési teoriatiedon tirkeimmaét osa-alueet?
o Kylla.

o FEi, mitd lisdisit?

2. Onko oppaassa mielestisi asiavirheitd?
o Ei.

O On, mitd?

3. Miten kehittiisit opasta?

VASTAA SEURAAVIIN KYSYMYKSIIN AINOASTAAN, JOS OLET HYODYNTANYT
OPASTA THAIMAALAISEN OPPILAAN OPETUKSESSA

4. Kuinka monta thaimaalaista oppilasta koekaytti opasta autokoulussasi?

5. Pystyitko teoriatunnilla tai henkil6kohtaisessa ohjauksessa kdyttdméin thainkielistd opasta ope-
tuksen tukena?
o En.

o Kylla. Miten?
6. Oliko thainkielistd opasta vastaava suomenkielinen versio hyodyllinen?

o Kylla, miten?

o Ei, miksei?

(jatkuu)
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7. Onko opas mielestési auttanut thaimaalaista oppilasta ymmaértdméén teoriaopetuksen paremmin?

O

O

O

8. Oliko thain kielelle kddnnetyistd liikennemerkeistd apua opetuksessa?

O

O

O

O

O

Kyll4, erittdin paljon.
Kyll4, paljon.

Kyll4, kohtalaisesti.
Ei juurikaan.

Ei lainkaan.

En tied4.

Erittdin paljon.
Paljon.
Kohtalaisesti.
Vihan.

FEi ollenkaan.

9. Oliko suomi-thai sanastosta apua opetuksessa?

O

O

O

O

O

Erittdin paljon.
Paljon.
Kohtalaisesti.
Vihin.

Fi ollenkaan.

10. Miten hyodynsit sanastoa?

11. Oliko thain kielelle kddnnetyistd ajo-ohjeista hyotya?

O

O

O

Kylla, erittdin paljon.
Kylla, paljon.

Kyll4, kohtalaisesti.
Kylld, vdhén.

Ei ollenkaan.

(jatkuu)



12. Miti ajo-ohjeita toivoisit liséttdvan listaan?

13. Lisdhuomioita:
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LIITE 9: Thainkielinen autokouluopas
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