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TIVISTELMA

Opinndytetyon tavoitteena oli selvittaa, miten piteneva kelirikkoaika on vaikuttanut
Uudenmaan metsdnhoitoyhdistyksen itdisen toimialueen metsatieston kuntoon ja
kaytettavyyteen. Tarkoitus oli myds selvittdaa, minkalaisia toimia on pyritty tekemaan, jotta
metsateita voidaan tulevaisuudessakin hyodyntaa, vaikka kelirikkoaika piteneekin.

Opinnaytetyon tilaajana on Metsanhoitoyhdistys Uusimaa.

Opinnaytetyo tehtiin tutkimusopinndytetyona. Tyo toteutettiin etsimalla taustatietoa
metsateista erilaisista |ahteistd, kuten lehtiartikkeleista, metsatiest6on liittyvasta
kirjallisuudesta ja hyodyntamalla asiantuntijoiden kokemuksia. Tastda muodostui
opinndytetyon teoriaosa, jossa kasiteltiin metsateiden historiaa, erilaisia kelirikon muotoja ja

ilmaston lampidamisen vaikutusta metsatiestoon.

Taustatiedon keruun jalkeen muodostettiin kysymyksia eri kohderyhmille liittyen
metsateiden kelirikkoon. Kysymysten kohderyhmana olivat metsateiden erityisasiantuntijat,
metsdasiantuntijat, metsiakoneurakoitsijat ja kuljetusyrittajat seka alueella toimivien
tiekuntien puheenjohtajat. Kysymykset muodostuivat monivalintakysymyksista seka
kysymyksista, joihin vastaajilla oli mahdollisuus kirjoittaa oma mielipiteensa. Kysymykset oli
suunniteltu niin, etta vastaajat antoivat omia kehitysehdotuksiaan metsateiden

kunnossapitoon tulevaisuudessa.

Tuloksista voi havaita, ettd piteneva kelirikko vaikuttaa suuresti metsateilla tyoskentelyyn.
Metsateiden jatkuvasti huononeva kunto johtuu useasti siita, ettei tien yllapitoon ole tahtoa

investoida tarpeen vaatimalla tavalla. Lopputulema on, etta tiekuntia tulisi valistaa entista



enemman teiden tehokkaaseen yllapitoon ja heille tulisi tarjota tien jatkuvasta ylldpidosta
jonkunlaista rahallista korvausta kannustimeksi esimerkiksi puukauppaa kaydessa. Myds
metsateiden inventointia ja niistd saatavaa tietoa tulisi parantaa, jotta voitaisiin selvittaa,

milla teilld voitaisiin tydskennella erilaisten keliolosuhteiden vallitessa.
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ABSTRACT

The objective of the thesis was to investigate how prolonged time of frost heave has effect
on condition and usability of forest roads in the eastern area of Forest Management

Association Uusimaa. The objective was also to try to investigate what kind of actions have
been tried to make forest roads usable during prolonged frost heave periods. The client of

our thesis was Forest Management Association Uusimaa.

The thesis is a research-based thesis. The background was gathered by finding out
information from different references like articles, the literature associated with forest roads
and utilization of the specialists’ experiences. Based on this we compiled the theory part of
thesis which covers the history of forest roads, different kinds of frost heave forms and the

effects of the global warming on the forest roads.

After the gathering of background information, we composed questions to different target
groups concerning the frost heave of forest roads. Target groups included forest road
experts, forest specialists, harvesting contractors, transport entrepreneurs of forestry and
road maintenance association chairs of the area. Questions included both multiple choice
guestions and open questions respondents were able to write their own opinions. The
respondents were also asked to present their own development proposals of the

maintenance of forest roads in the future.

From the results it can be observed that prolonged frost heave has a big effect on the
operations on forest roads. The continuously worsening condition of the forest roads is a

result of neglected investments to the maintenance of forest roads. The outcome is that the



road maintenance associations should be more encouraged to effective maintenance of
forest roads and they should be offered a financial compensation as an incentive, for
example when the timber trade is made. Also inventories of forest roads and available
information should be increased so that the weather sensitive stretches could be noticed

during operations.
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1 Johdanto

Opinndytetydomme tavoitteena oli tehda tutkimusta tutkimusalueen viime vuosina pidentyneen
kelirikon aiheuttamista haasteista. Opinnaytetydomme toteutettiin metsassa toimivien henkildiden
haastatteluiden, kyselytutkimuksen ja omien analysointiemme kautta. Tilaajamme
Metsanhoitoyhdistys Uusimaa tahtoi kartoittaa metsatiesténsa kuntoa ja 16ytaa taloudellisesti
jarkevia tapoja metsateiden hyvaan yllapitoon. Tavoitteena myos oli, etta tiekuntien jasenia ja
muita metsanomistajia saataisiin yha innokkaammin panostamaan metsateiden kuntoon, joka

vaikuttaa myOs metsan puustosta saatavaan hintaan.

Olemme itse havainneet tyoskennellessamme toimihenkiloharjoittelussa ja kesatoissa talla
alueella, ettd metsateiden kunto on usein riittamaton raskaan kaluston paasemiseksi
korjuutyomaalle suorittamaan puunkorjuuta ja kaukokuljetusta. Tie on ollut joko lilan pehmes3,
liilan kapea, umpeen kasvanut tai sitten tieltd puuttuvat tarvittavat kdantdpaikat. Tallaiselta
metsatieltd puunkuljetus ei onnistu ja puiden huomattavasti pitempi kuljetusmatka
korjuutydmaalta suuremman tien varteen kuljetettavaksi maksaa metsanomistajalle
huomattavasti enemman kuin se, etta korjuutydmaan viereen johtaa hyvassa kunnossa oleva

metsatie.

Opinndytetydssa paneudutaan alueella viime vuosina pidentyneeseen kelirikkoaikaan, joka on
haastavinta aikaa toteuttaa puunkorjuuta ja kaukokuljetusta jo ennestdaan huonokuntoisilla
metsateilld. Kartoitimme metsateiden tilannetta kyselytutkimuksilla. Haastattelimme ihmisia, jotka
toimivat ldhes paivittdin nailla metsateilla ja selvitimme heidan ndkemyksidan metsateiden
kunnosta ja kelirikon tuomista haasteista. Kivimme myds itse kuvaamassa ja tarkastelemassa teita

saadaksemme paremman kasityksen erityyppisista metsateista ja niiden eroavaisuuksista.

Otimme tutkimusalueeksi Metsanhoitoyhdistys Uusimaan itdisen alueen, koska olemme itsekin
tyoskennelleet sielld ja meilla oli alustava kasitys alueesta. Lantiseltd alueelta meilla ei olisi muuta

tietoa kuin metsdasiantuntijoiden ja muiden metsdssa tyoskentelevien urakoitsijoiden mielipiteet.



Tyomme tavoitteen selkeyttamiseksi muodostimme heti opinndytetyon alussa ydinkysymyksia,
joihin pyrimme saamaan vastauksia opinndytetyota tehdessamme. Selvitimme, miten viime
vuosina pidentynyt kelirikkoaika on vaikuttanut eri metsateiden kayttadjiin. Lisaksi selvitimme, mika
on taloudellisin keino parantaa pitenevasta kelirikosta aiheutuvia metsatievaurioita ja ehkaista
niiden syntymista. Selvitimme myos, mika on tyon tilaajan, Metsahoitoyhdistys Uusimaan itdisen
toimialueen metsateiden nykyinen kunto ja kunnossapidon tilanne. Kunnossapitoa haluttiin

selvittda myos yksityisteiden tiekuntien puheenjohtajien mielipiteita kartoittamalla.

2 YLEISTA METSATEISTA

Seuraavissa osioissa kasittelemme opinnaytetydmme teoriaosaa. Ensin kasittelemme metsateiden
historiaa ja milloin metsateiden rakennus on ollut voimakkaimmillaan ja mista syysta. Taman
jalkeen kerromme hieman metsien omistajarakenteesta, jotta lukija saa kasitysta, miten myds
metsateiden omistus jakaantuu. Yksityisteitd, metsateiden luokitusta seka metsateiden kayton
haasteita kdaydaan myds lapi ja viela lopuksi kadsittelemme ilmastonmuutoksen aiheuttaman

ilmaston lampiamisen vaikutusta metsateihin.

2.1 Metsateiden historia

Aivan metsateollisuuden synnyn alussa ei metsateita suuresti kdytetty metsateollisuuden
tarpeisiin. 1800-luvun lopulla lahes kaikki Suomen tieverkosto oli kunnoltaan verrattavissa
metsateihin ja ndiden teiden kunnossapito oli alkutekijoissaan. Teitd ei esimerkiksi aurattu talvisin.
Aluksi puuta kuljetettiinkin vain vesiteitse uitolla ja hieman myéhemmin kuvaan tulivat
rautatiekuljetukset. Puut kuljetettiin metsista hevosella, eikd nykyadan metsateilld kulkevia
puutavara-autoja ollut vield kaytdssa. Toinen maailmansota kuitenkin muutti tilannetta ja toisen
maailmansodan jalkeen tapahtuneen voimakkaan teollistumisen myota myos Suomi alkoi saada
metsateiden tekoon tarvittavia suurempia kaivuukoneita ja telaketjutraktoreita. Aluksi tallaisten
pienten metsateiden rakentaminen ei kuitenkaan saanut kovin suurta kannatusta, silla Suomen
tieverkko suurempienkin teiden osalta oli huonossa tilassa ja ensin tuli saada ndma tieverkon

paadtiet ajettavaan kuntoon. Pysyvampia metsateita alettiin rakentaa vasta 1950-luvulla ja vield



talloin lyhyen aikaa pdaasiassa Metsdhallituksen ja teollisuusyhtididen aloitteesta. Yksityisten
maan ja- metsaomistajien mailla metsateiden rakentaminen lahti hitaammin liikkeelle ja vasta
vuonna 1959 yksityisten metsateiden rakennus ylitti muiden rakennuttajien maarat. Vahitellen
metsateiden rakentamiseen alkoi saada myds tukia, joka lisdsi innostusta metsateiden
rakentamiseen. Joitakin alun perin metsateiksi tarkoitettuja teitda on myos parannettu, ja ne ovat
nykyaan suuremmalle liikennemaaralle tarkoitettuja paikallisteita. Aluksi metsateiden
rakentamiseen kaytettiin puskutraktoreita, mutta vasta kaivureiden ilmestyttya alkoi metsateiden
rakennus tehostua toden teolla ja metsateista saatiin yha vahvempia. Kaivuukoneet alkoivat
yleistya metsateiden rakentamisessa 1970-luvulla ja kunhan niita opittiin kayttamaan kunnolla,
niin metsateiden rakentaminen olikin suurimmassa kukoistuksessaan. Eniten metsateita

rakennettiin 1970 ja- 1980-luvuilla. (Tuokko, 2002, ss. 34-35 ja 38)

Metsateiden voimakkain rakennusaika sijoittuu 1960-luvun puolivalin jalkeisesta ajasta aina 1980-
luvulle saakka, jonka jalkeen teiden rakentaminen alkoi huomattavasti vahentya. Tama
voimakkaan rakentamisen aika johtui metsatalouden voimakkaasta kasvusta toisen
maailmansodan jalkeen. Metsateollisuus tarvitsi tarpeisiinsa lisda puuraaka-ainetta ja aloitettiin
metsien suunnitelmallinen parannus ja kasvatus. Tama voimakkaan rakentamisen aika koskee
yksityisten henkil6iden rakentamia metsateita. Valtio ja metsatalousyritykset eivat ole koskaan
saaneet huomattavaa jalansijaa metsateiden rakentamisessa. Ainoastaan 1950-luvulla valtion ja
metsatalousyritysten metsatienrakennus oli suurempaa kuin yksityisten teiden rakentajien. 2000-
luvun alun jalkeen valtion ja yksityisten henkildiden rakentamat metsatiet ovat maarallisesti olleet
suunnilleen samoissa lukemissa, mutta metsateollisuus on pitanyt perdaa metsateiden
rakentamisessa jo 1970-luvun loppupuolelta ldhtien. Metsateiden perusparannuksessa on
nahtavissa samanlaisia merkkeja. Yksityiset henkilot parantavat metsateitd huomattavasti valtiota

ja metsateollisuutta enemman. (Luonnonvarakeskus, 2014).

Tallainen jakauma metsateiden rakentamisessa on selitettdavissa metsanomistajarakenteella.
Metsatalousmaasta suurimman osan omistavat yksityiset metsanomistajat. Vuonna 2014
yksityismetsanomistajat omistivat 52 prosenttia metsatiloista. Vuonna 2014 valtio omisti taas

metsaa 35 prosenttia ja metsdyhtiot 7 prosenttia. (Luonnonvarakeskus, 2019). Valtion metsat



sijaitsevat paaasiassa Pohjois-Suomessa, missa sijaitsevat Suomen suurimmat luonnonpuistot.

Luonnonpuistot ovat valtion omistuksessa. (Luonnonvarakeskus, 2019).

Parhaimpina metsateiden rakennusvuosina 1970-luvun puolivalista 1980-luvun puolivaliin
metsateita saatettiin rakentaa vuodessa reilusti yli 4000 kilometrid. (Luonnonvarakeskus, 2014).
Metsateiden perusparannus sen sijaan on noussut 2000-luvulla huomattavasti verrattuna 1990-
lukuun, jolloin perusparannusta tehtiin noin 500 kilometrista 1000 kilometriin. Voimakkaimmillaan
metsateiden perusparannus on ollut 2010-luvun taitteessa. Metsateiden parantamista tehdaan
nykyaan 1990-lukua enemman, mutta se on vahentynyt viime vuosina 2010-luvun taitteen
maarista, jolloin perusparannusta saatettiin tehda vuosittain yli 3000 kilometrid. Vuonna 2017
esimerkiksi metsateiden perusparannusta tehtiin reilut 1400 kilometria, mika pyorii suunnilleen
2000-luvun alkupuolen maarien kanssa samoissa luvuissa. On kuitenkin havaittavissa, etta jo
jonkin verran ikaantynyt metsatiesto on nyt tullut siihen kuntoon, etta perusparannusta tarvitaan.

(Luonnonvarakeskus, 2019).

2.2 Metsien omistajarakenne

Metsia omistaa yha enemman kaupungeissa asuva vaesto, jolla on yha vahemman tietoa
metsateistd ja metsista yleensakin. Metsatila saattaa sijaita Lapissa ja metsdnomistaja saattaa asua
Helsingissa, eika han ole valttamatta koskaan kaynyt metsissdaan. Metsayhtymien maara on
lisdantynyt ja yksityisten henkildiden omistamista metsista jopa puolet ovat eldkeikdisten hallussa.
Yksityismetsdanomistajat omistavat metsamaapinta-alasta 60 prosenttia. Puuston kasvusta jopa 70
prosenttia tapahtuu ndissa metsissa. Yksityiset metsanomistajat omistavat noin 350 000
metsatilaa. Vuonna 2009 kaupungeissa tai taajamissa asui 45 prosenttia yksityisista
metsanomistajista. Talla hetkelld vastaava luku on 47 prosenttia eli maara kasvaa jatkuvasti.
Metsanomistajien keski-ikd on jo 62-vuotta. Tama ikdantymiskehitys tulee tutkimusten mukaan

kuitenkin taittumaan lahiaikoina. (Helsingin yliopisto, 2020).



Kuva 1 Metsanomistuksen rakenteen kehitys vuodesta 1999 vuoteen 2019 (Helsingin yliopisto,
2020)
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2.3 Yksityistiet

Yksityistiet jaetaan kolmeen eri luokkaan. Nama luokat ovat metsanomistajien omat yksityistiet,
sopimustiet seka toimitustiet. Maanomistajien omia teita ei nimityksen mukaan saa kayttaa
kukaan muu henkil6 kuin tienomistaja itse. Sopimustieta saavat kayttda muutkin ihmiset kuin

maanomistaja, jos heilld on tien kdyttoon soveltuva lupa. Tahan kayttooikeuteen on erilliset



sopimukset. Kelldaan henkil6lld, jolla ei ole sopimusta tien kayttoon liittyen, ei ole siis oikeutta
kayttaa sopimustietd. Toimitustiet taas ovat viranomaisten perustamia yksityisteita. Naiden teiden
kdyttoon on oikeus muillakin kuin maanomistajalla tai haltijalla, jos yksityistietoimituksessa
tallainen kadyttélupa on henkillle annettu. (Metsateho, 2001) Yksityistietoimitus tarkoittaa sit3,
etta jollain henkil6lla saattaa olla kiinteisto tien varressa, ja taman tien omistaa joku toinen
henkild. Tien varrella olevan kiinteistén omistajalla on siis tieoikeus toisen henkilén omistuksessa
olevaan tiehen, jotta hdan paasee omalle kiinteistolleen. (Maanmittauslaitos, n.d). Tallainen tie on
merkitty kiinteistorekisteriin. Yksityisteihin sovellettava laki on yksityistielaki. Yksityistielakia
kaytetaan kaikkiin muihin yksityisteihin, paitsi sellaisiin, mita vain maan tai -tienomistaja itse
kayttaa. (Metsateho, 2001). Kaikki nama kuuluvat alempiasteiseen tieverkostoon. Yksityistiet ovat
usein teita, joiden varrelta tapahtuu puunkuljetus. Yleisia teita eika etenkdan paatieverkon teita
kdyteta mielellddan puunkorjuussa, silla nama ovat usein vilkkaasti lilkkenndityja, ja niiden varrelta

puunkorjuu saattaa aiheuttaa vaaratilanteita.

2.4 Metsateiden luokitus

Suomessa tiet jaotellaan paatieverkostoon ja alempaan tieverkostoon. Alempaan tieverkostoon
kuuluvat seutu- ja yhdystiet seka kaikki yksityistiemuodot eli toimitustiet, sopimustiet ja omat tiet.
Paatieverkostoon kuuluvat valta- ja kantatiet. Taman luokittelun lisaksi tiet jaotellaan viela
yksityisteihin ja yleisiin teihin. Yksityisteita ei saa kdyttaa yleiseen ajoon vaan niilld ajoneuvolla
liikkuminen on sallittu vain yksityistien omistajalle ja mahdollisesti sopimuksella joillekin muille
henkildille. Yksityisteilla ei ole lain mdaaraamaa kunnossapitoa vaan niiden yllapito on tien
omistajan vastuulla. Yleiset tiet taas on tarkoitettu kaikkien kaytettavaksi ja niitd koskee erilliset
kunnossapito saddokset. Tama edelld mainittu jaottelu on teiden hallinnollinen ja toiminnallinen
jaottelu. Lisaksi tiet jaetaan vield eri tietyyppeihin. Metsétiet jaetaan eri tietyyppeihin, jotka ovat
runkotiet, aluetiet ja varsitiet. Metsateilla tarkoitetaan teitd, jotka on tarkoitettu paaasiassa
metsataloudessa tapahtuviin kuljetuksiin, esimerkiksi puunkuljetuksiin korjuutydmaalta. Runkotiet
ovat taas suurempia teitd, jotka keraavat liikkennetta pienemmilta varsi- ja alueteiltd. Runkotiet
ovat rakenteeltaan huomattavasti edelld mainittuja muita teitd kestavampia, ja niillad voi harjoittaa
my0s syys- ja kevatkelirikon aikaista puunkuljetusta. Aluetiet sijoittuvat kestavyydeltaan ja

kooltaan runkotien ja varsitien véliin. Nekin palvelevat suhteellisen suurehkoa aluetta, mutta eivat



kesta kuin syyskelirikon aikaista raskasta liikennetta. Varsitie on teista pienin ja heikkorakenteisin.
Ne on tarkoitettu metsatalouden kuljetuksiin ja raskaankin kaluston kayttoon, mutta niita ei ole
tarkoitettu kestamaan kelirikkoajan kuljetuksia. Nama tiet ovat siis kesa- ja talvikuljetuskelpoisia.

(Metsateho, 2001).

2.5 Metsdteiden kaytto ja haasteet

Metsateitd kaytetdan niin puunkuljetukseen, vapaa-ajan kaytt6on kuin asumuksille
padsemiseenkin. Metsateitd on myds tarkoitettu joskus pelkastaan puunkuljetuksen tarpeisiin, tai
jotkut metsatiet saattavat olla yksityisteita, joiden alkupaasta voi I10ytaa puomin. Talléin metsétien
kaytosta on keskusteltava tien omistajan kanssa. Tallaisen tien kaytto ilman omistajan lupaa on
laitonta. Metsahallitus on tutkinut, ettda metsaautoteiden kaytdsta 85 prosenttia on muuta kuin
metsatalouteen liittyvaa kayttoa. (Metsahallitus, n.d). Tama muu kdyttd on usein vapaa-ajan
kayttoa, kuten marjanpoimintaa, metsastysta ja retkeilya. Jotta metsateilla onnistuu kaikki
mainittu toiminta, on teiden oltava kdytettdavassa kunnossa. On tarkeaa, ettd metsateiden
rakentamisessa pyritaan alusta asti huomioimaan, ettda metsatielle saattaa tulla kovempaakin
rasitusta. Siksi metsatie tulisi rakentaa oikein alusta lahtien. Metsatien rakentamisessa on otettava
huomioon useita eri seikkoja. On esimerkiksi varmistettava, ettda metsatien vesitalous on
kunnossa, eli ettei tielle tulvi vettd jo pienenkin kostean kauden jalkeen. Lisaksi on tarkeaa, etta
metsatien runko olisi kuiva ja etta tielle tulee oikeanlaista kerrosmaata. On my6s hyva varmistaa,
ettd metsatielld on mahdollisemman vahan vahvasti routivaa maa-ainesta. Toiset metsateilla
kdytettavat kiviainekset ovat herkempia roudan muodostumiselle kuin toiset. On myos tarkeaa,
ettd metsatien sivuutuspaikat seka varastopaikat ovat tarpeeksi suuria isojenkin puutavara-

autojen kayttoon. (Kaino Tuokko, 2002 ss.40).

Uusia metsateita tehddan ja vanhoja metséateitd parannetaan tana paivana noin 1000 kilometria
vuosittain. Tahan maaraan lasketaan myos metsateiden peruskorjaukset. Metsateiden kuntoa
yllapidetaan useilla kunnostustoimenpiteilld, kuten teita lanaamalla ja metsdautoteiden tienvarsia
raivaamalla, jolloin nakyvyys paranee. Metsaautoteille tuodaan myos uutta pintamateriaalia.

(Metsahallitus, n.d). Tama pintamateriaali koostuu eri kokoisista soralaaduista riippuen siitd,



minkalaista kunnostusta tie tarvitsee. Metsdautoteiden yllapito on tarkeas, silla metsatiet joutuvat
tulevaisuudessa yha kovemmalle kaytoélle ilmastonmuutoksen lammittdessa ilmastoa ja yha
raskaampien puutavara-autojen ajaessa nailla teilld. Raskaampia puutavara-autoja kdytetaan, jotta
puunkuljetusta jouduttaisiin tekemadan vihemman, kun suurempia kuormia saadaan kuljetettua
yhdella kertaa. Tama puolestaan vahentaa polttoaineen tarvetta. Kun polttoainetta vaaditaan
vahemman, on se myo6s parempi ilmastolle pienempien paastdjen muodossa. (Metsahallitus, n.d).
Puutavara-autojen paino on noussut lahes kaksinkertaiseksi muutamassa vuosikymmenessa.
Muutama vuosikymmen takaperin puuautojen paino oli suunnilleen 40 tonnia suurimmillaankin,
kun nykyiset puutavara-autot saattavat painaa jopa 76 tonnia. (Pulkkinen, 3/19).
Puunkuljetusautot myos pitenevat jatkuvasti, joten autojen paino ei ole ainut haasteita tuova
seikka. Autojen kasvava pituus tarkoittaa myos sitd, etta kdaantdpaikoista on tehtava entista
suurempikokoisia, jotta usean metrin aiempaa pitemmat puutavara-autot mahtuvat kddntymaan
niilla. (Pulkkinen, 3/19). Puutavara-autoihin on kehitetty rengaspaineita saateleva jarjestelma.
Viralliselta nimeltaan tama jarjestelma on Tyre Pressure Control System eli TPC. Jarjestelman
tarkoituksena on vahentaa raskaan ajoneuvon tuomaa kuormitusta metsateille ja muulle
alemmalle tieverkostolle. (Metsateho, 2015) Puutavara-autoihin siis pyritdan keksimaan jatkuvasti
uusia ratkaisuja, jotta ne kuormittaisivat vihemman metsateita. Siita huolimatta metsdautoteille
kertyy nykyaan aiempaa enemman rasitusta ja talldin tien kunnossapito on erityisen tarkeaa.
Lisaksi ilmaston lammetessa tiet ovat yha kauemmin pehmedssa kunnossa, jolloin niihin jaa
enemman haittaa tuovat jaljet. Jos naita jalkia ei korjata, ei teilld voi ajaa normaalilla
henkildautolla esimerkiksi marjametsaan. Kuten alla olevasta kuvasta 2 nakyy, jos tie on
huonokuntoinen, se ei kesta hyvalla ja kuivalla kelillakdan raskasta puunajoa. Kuvassa 3 on
talvikorjuukelpoinen metsatie. Puunajoa voi harjoittaa mahdollisesti myds hyvin kuivana kesana,
mutta syys- ja kevatkelirikon aikana seka kosteana kesana puunajo ei onnistu. Kuvassa 4 ei ole
varsinaista metsatieta vaan ainoastaan puunkuljetukseen tarkoitettu kulkuvayla. Vayla on

kuitenkin kokenut huomattavia vaurioita raskaan korjuukaluston silla kulkiessa.



Kuva 2 Esimerkki huonokuntoisesta metsatiesta kuivalla kaudella (Tiitus Wiksten, 2020)




Kuva 3 Tama metsatie on talvikorjuukelpoinen (Riku Salminen, 2020)

10



11

Kuva 4 Puunkuljetukseen tehty kulkuvayla (Riku Salminen, 2020)

Metsahallitus on tehnyt erilaisia mittauksia metsdautoteiden kayttdjien maarasta. Erilaisten vapaa-
ajan toimintojen, kuten marjastuksen, metsastyksen ja sienestyksen takia metsissa kay vuosittain
hyvin suuria maaria ihmisia. Tiekdyttoselvityksissa tehtyjen laskelmien mukaan on arvioitu, etta
Etela-Suomessa monikayttometsissa kdy vuosittain noin miljoona kavijaa, joka on korkeimpia

maaria Suomessa. (Metsahallitus, n.d).

Metsateiden kayttajilla on myos erilaisia saadoksia, joita tulisi noudattaa. Metsaautoteilla tulisi

yleisesti noudattaa varovaisuutta, silld niilld saattaa olla vaurioita, joita yleisilla teilla ja paavaylilla
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ei valttamatta ole johtuen epasaannollisemmasta teiden kunnossapidosta. Taman takia
metsateiden nopeusrajoituksetkin on usein matalampia. Yleisesti ne ovat 40 kilometria tunnissa.
Metsateiden kdyttdjien on myds huomioitava, etta nailla metsdautoteilla liikkkuu usein raskasta
puunkuljetuskalustoa ja tasta syysta metsaautoteilla tulisi pysakoida ajoneuvo tavalla, joka ei
hairitse metsdssa tydskentelevien urakoitsijoita ja puuntavara-autoilijoiden sujuvaa toimimista
tydmaallaan. Puiden varastopaikat ja kddntopaikat eivat ole pysakoimista varten silloin kun on
nahtavissa, ettad naissa paikoissa on puunkorjuu ja-kuljetus kdaynnissa. Ajoneuvon pysakdiminen
tallaiseen paikkaan saattaa hidastaa metsaautoteilld tyoskentelyd huomattavasti. (Metsahallitus,

n.d).

2.6 llmastonmuutoksen aiheuttaman ilmaston lampiamisen vaikutus metsateiden

kuntoon

IImastonmuutos vaikuttaa Suomen metsateihin vaistamatta. llmasto lampenee ja talvet ovat
etenkin eteldssa lauhoja ja vahalumisia. Sateet tulevat usein vetena ja ne runsastuvat entisestaan.
On ennustettu, etta vuosisadan puolivaliin mennessa sademaarat kasvavat noin 6-11 prosenttia
verrattuna aikaisempaan tarkastelujaksoon 1981-2010. (limatieteenlaitos, 6.6.2017). Suomen
ilmasto on lammennyt 2,3 astetta vuodesta 1850 tahan paivaan. Etenkin kevaat ovat

huomattavasti aiempaa lampimampia. (llmatieteenlaitos, 29.10.2020).

Etela-Suomen routakausi lyhenee ja sateiset ja lauhat kaudet lisdantyvat. Tasta syysta on myds
pyrittdva parantamaan metsateiden kuntoa. Olisi hyva, ettd metsatiet olisivat jatkossakin
ympadrivuotiseen kayttoon tarkoitettuja lyhenevasta tai jopa kokonaan valiin jadvasta
routajaksosta huolimatta. Jotta tdma onnistuu, vaaditaan ihmisiltd lisdd panostusta metséateiden
yllapitoon ja kaluston parempaan maran kelin kdyttoon. Korjuussa kaytettavia metsatraktoreita ja
metsateilld kdytettavia puutavara-autoja on kehitettava niin, etta niilla voidaan tyoskennella
marilld ja pehmeilla alustoilla my6s kelirikkoaikana. Viime aikoina puukuljetuksia on pyritty
kehittamaan ymparistoystavallisemmiksi ja vahemman luontoa kuormittaviksi suuremmilla
kuormamaarilla. Mitd vahemman kuljetuksia vaaditaan, sitd vahemman puukuljetuksiin
kdytettdvat autot ja junat aiheuttavat paast6ja. (Metsahallitus, n.d). On myos pyrittava

kehittamaan laskentamenetelmia ja erilaisia korjuureittien optimointijarjestelmia, jotta niiden
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avulla voidaan paremmin mitata parhaat korjuureitit seka metsatiet vallalla olevaan ilmasto-

olosuhteeseen sopivaksi. (Luonnonvarakeskus, n.d).

3 KELIRIKKO

Pintakelirikolla tarkoitetaan tilannetta, jossa tien pintakerros pehmenee liiallisen veden vuoksi.
Vetta kertyy tien pintakerrokseen sellaisessa tilanteessa, missa vesi ei padse valumaan tai
haihtumaan pois tarpeeksi nopeasti tien pintakerroksesta. Pintakelirikkoa aiheuttavat tilanteet
ovat pitkdan kestdaneet sateet tai sulamisvedet. Liiallisen veden vuoksi pehmenneeseen

tienpintaan muodostuu helposti epatasaisuuksia tai kuoppia. (Vaylavirasto, n.d).

Runkokelirikko muodostuu jaatymisen seka sulamisen yhteisvaikutuksesta. Pakkasen
vaikutuksesta tien alkaa jaatymaan. Jadtyminen alkaa tapahtua tien pinnasta ja jatkuu siita kohti
tien pohjaa. Tien pohja jaatyy hitaammin, silla maapohjasta nousee kosteutta ja lampoa. Tama voi
aiheuttaa sen, ettd jos jadtyminen on hidasta, jo jaatyneen ja viela sulan kerroksen viliin voi
muodostua niin sanottuja jaalinsseja, jos sulan ja jadtyneen kerroksen viliin kertyy runsaasti vetta.
Kun muodostuneet jaalinssit alkavat kevaalla sulaa, kutsutaan tata tapahtumaa runkokelirikoksi.
Jadlinssien sulaminen aiheuttaa tien rakenteiden kastumista, jolloin tien rakenne heikkenee.
Tahan aikaan ajoneuvoilla tielld kulkeminen heikentaa tien kantavuutta entisestaan. Jos
pehmentyneet kerrokset padsevat sekoittumaan keskenaan, heikkenee tien kantavuus

entisestdan. (Vaylavirasto, n.d).
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Kuva 5 Syyskelirikon syntyminen (Vaylavirasto, 2020)

Pinnan alle
muodostuu
jaata

Pakkasta ‘

Kosteutta

Syyskelirikkoa syntyy, kun kesdkautena sataa runsaasti vetta. Syyskelirikon aikana pohjamaa on

sula ja saman aikaisesti tiehen kohdistuu kuormitusta. Runsaan veden seurauksena tien eri
rakennekerrokset pehmenevat, jonka seurauksena tien kantavuus heikentyy. Syyskelirikon
aiheuttama tien kantavuuden heikentyminen on yleensa vahdisempaa kuin kevatkelirikon aikana,

mutta kantavuus on selkeasti heikompi kuin kesdakaudella. (Metsateho, n.d).
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Jaatyneen tien sulamisen alkaessa alkaa kevatkelirikko. Tien sulaminen alkaa tien pintaosista, joka
aiheuttaa pintakelirikkoa. Sulamisen edetessa myos tien pohjamaa alkaa pehmets, jolloin syntyy
runkokelirikko. Pinta- ja runkokelirikko voivat my®s esiintya yhta aikaa. Kun tieta peittanyt lumi
alkaa sulaa nousee tien pinnan lampdétila ja tien pinta alkaa sulaa. Auringon paiste voi sulattaa

paljasta tien pintaa, vaikka ilman |lampdtila olisi viela pakkasen puolella. (Metsateho, n.d).

Kuva 6 Kevatkelirikon syntyminen (Vaylavirasto, 2020)

Jaa sulaa, rakenne kostuu

Sulanut vesi ei paase
poistumaan tarpeeksi nopeasti
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3.1 Piteneva kelirikko

Viime vuosina lauhat talvet ja runsaat syyssateet ovat lisdnneet pintakelirikon muodostumista,
mika vaurioittaa metsateitd myos talvi- ettd syyskautena. Nykyadan puunkorjuusta on tullut
ympadrivuotista, joka tarkoittaa sitd, etta puuta pitaa saada kuljetettua metsasta myos hankalien
keliolosuhteiden vallitessa. Suuren puun tarpeen vuoksi kaukokuljetuksen puutavara-autojen
kokonaismassoja on nostettu 76 tonniin. Tulevaisuudessa kuljetuskalusto saattaa jareytya
edelleen. Tallainen kehitys aiheuttaa haasteita jo nyt huonosti kestaville metsatieosuuksille.

(Tapio, n.d).

3.2 Kelirikon vaikutus metsateiden kayttdjiin

Seka kevat- etta syyskelirikko aiheuttavat metsatien kadyttdjille monia haasteita ja ongelmia.
Kelirikkoaikana tien kayttd metsatalouden osalta voi olla ldhes pysahtynyt. Lauhat talvet voivat
tulevaisuudessa pahentaa keliolosuhteita metsateilla. Lauhoina talvina roudan esiintyminen voi
puuttua lahes kokonaan, joka kuitenkin vahentaa roudan aiheuttamia vaurioita. Suurimpana
uhkana lauhoina talvina ovat runsaat sateet, jotka alkavat pehmentaa tien pintaa. Pehmennyt tien
pinta alkaa nopeasti vaurioitumaan, kun tiella liikenndidaan. Erityisesti raskaat kuljetukset ovat
riski tien kunnolle tallaisissa olosuhteissa. Jos talvi on erityisen lauha, voi kelirikkoaika jatkua
suuren osan vuodesta. Tama taas aiheuttaa suuria haasteita metsayhtioille puunkorjuun ja

kuljetuksen osalta. (Tapio, n.d)

3.3 Kelirikon kunnostustyot

Kelirikon aiheuttamia vaurioita voidaan yrittdaa ehkaistd monin tavoin. Ennakoivista toimista
huolimatta kelirikon aikana metsatie vaurioituu. Kelirikon ehkdisyssa on tarkeaa selvittda missa
osissa tiestoa kelirikkoa yleensa esiintyy. Metsatieta voidaan vahvistaa ajamalla uutta
kulutuspintaa eli tuomalla metsatielle soraa tai mursketta. Pahimmille kelirikosta karsiville
tieosuuksille voidaan asettaa painorajoituksia pahimmaksi kelirikkoajaksi. Kelirikkoa voidaan
ehkaista pitamalla metsatie hyvdssa kunnossa. Metsatien profiili on pidettava sellaisena, ettei, vesi

jaa seisomaan tielle vaan paasee valumaan ojiin.
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Jos kelirikko paasee kuitenkin syntymaan ehkaisevista toimista huolimatta, on yritettava
minimoida sen vaikutuksia. Yleisin keino kelirikon vastaisissa toimissa on painorajoitusten kaytto.
Ndin pyritadn estdamaan tien rakenteen liiallinen vaurioituminen raskaan liikenteen vaikutukselta.
Nain tie sdilyy usein sellaisessa kunnossa, etta silla voidaan hoitaa valttamattomat kuljetukset.
Tallaisia kuljetuksia ovat esimerkiksi linja-autot ja erilaiset hdlytysajoneuvot. Taman vuoksi on
syyta yrittaa hoitaa raskaat kuljetukset ennen kelirikkoaikaa. Nykyisin kevaisin painorajoituksia
joudutaan asettamaan noin 5-10 prosentille valtion hoitamista sorateista. Vield 1950-luvulla
painorajoituksia oli kevaisin yli 50 prosentilla sorateistd, joten nykyinen luku on verrattain melko
matala. Painorajoitusten asettamisen lisdksi tienpitaja voi yrittaa pitaa tieta liilkennointi kunnossa
lisaamalla kivimursketta pahimpiin kelirikko kohtiin. Tall6in on myds huolehdittava kuivatuksen
toimivuudesta. Pitda huolehtia, ettd jadtyneet tierummut saadaan aukaistua, jotta kuivatus olisi
mahdollista. Pahimmissa tapauksissa ainoa vaihtoehto on odottaa tien kuivumista. Tallaisissa
tapauksissa tie on jo niin huonossa kunnossa, ettei sinne paasta lisidamaan mursketta kuorma-
autolla. Tallaisia kevaita on tosin ollut toistaiseksi melko harvoin.

(Vaylavirasto, n.d).

3.4 Metsatien perusparannus

Metsatien perusparannuksella tarkoitetaan metsatien perusteellista kunnostamista.
Perusparannus on ajankohtainen silloin, kun metsatie on padssyt huonoon kuntoon. Metsaautotie
voidaan muuttaa ymparivuotiseen kayttoon perusparannuksen yhteydessa. Perusparannuksessa
tien runkoa vahvistetaan ja tien molemmin puolin kaivetaan sivuojat. Mahdolliset tierummut
uusitaan ja tielle muotoillaan oikeanlainen profiili. Lopuksi tien pinnalle ajetaan kulutuskerros

sorasta tai murskeesta. (Metsdkeskus, n.d)

Metsatien perusparantamiseen voi saada valtion kemera-tukea. Kemera-tuki eli kestavan
metsatalouden rahoitus on yksityisille metsanomistajille myénnettavaa tukea metsanhoitoon.
Kemera-tuki on valtion tarjoamaa tukea ja sen myontaa Metsdkeskus. Kemera-tukea voi saada

monenlaisiin metsanhoidollisiin toimiin tietyin ehdoin. (Metsakeskus, n.d)



Taulukko 1 Maksettujen kemera-tukien jakauma alueittain (Metsakeskus, 2020)

metsikeskus

Maksetut Kemera-tuet 1.1.2020—31.12.2020, euroa
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Nuoren met-

Kaikki Nuoren met- sdn

yhteensa Metsitien pe- san ryhma Nuoren hoito+pien- Taimikon

(ei sis. LH- Suomet- rus- Metsdtien | yhteensd metsdn puun varhaishoito | Terveyslan-
Maakunta varaja) sidnhoito | parannus tekeminen | 1)+2)+3) hoito 1) korjuu 2) 3) noitus
Eteld-Karjala 1211049 1239 143 813 162 1026 463 513 360 259935 253 168 39372
Eteld-Pohjanmaa 4 480 467 541638 467 309 9 580 3429112 1433 820 1556 987 439 248 32827
Eteld-Savo 3931246 34626 299 442 4905 3327 764 1485253 1192 639 649 872 264 510
Kainuu 2530099 100 503 213772 20361 2146910 1135740 685 506 325 664 48 553
Kanta-Hame 989 595 5101 38424 7977 928 553 491 004 246 605 190 944 9540
Keski-Pohjanmaa 1264 825 242 964 156 225 11765 827 002 398 443 304 720 123 840 26 869
Keski-Suomi 4073 601 74 979 210 994 6 181 3 638 686 1492723 1 468 235 677 728 142 761
Kymenlaakso 1116 418 3590 50 692 6228 1033 085 483 485 313 427 236173 22824
Lappi 4726703 217 669 851 025 141945 3 456 766 1403322 1832100 221344 59298
Pirkanmaa 2 594 560 37571 180 870 10 362 2352 462 1016 646 883 005 452 811 13295
Pohjanmaa 1979 062 213 851 203 736 10519 1539 202 674 291 684 207 180 704 11754
Pohjois-Karjala 2596713 113773 163 780 55701 2103891 1205 189 394 009 504 693 159 569
Pohjois-Pohjanmaa 8200 815 1044 867 933 452 99525 5909 090 2455843 2671012 782 234 213 881
Pohjois-Savo 4435 619 173969 227 009 9768 3 469 037 1581 268 1230617 657 152 555 836
Paijat-Hame 1427 113 12 354 42279 1353 757 529 638 531631 292 438 18724
Satakunta 1651 226 71060 305 828 1245 365 592 135 441438 211792 28973
Uusimaa 1248 359 8887 42 056 1188102 482 225 479975 225902 9314
Varsinais-Suomi 1575 440 31298 261523 10055 1265772 533 839 499 101 232 832 6792
Koko maan
tilanne 50032911 2929937 4792 229 405 034 40 241 020 17 908 274 15675 149 6 658 540 1664 692
BUDEITTI *) 55929 000 Tiet yht.: 5197 263
Jaljella 5 896 089

*) ei sisdlld luonnonhoitovaroja
Lahde: Suomen metsakeskus 31.12.2020

4 TUTKIMUS

Tassad opinndytetydssa kerasimme aineistoa vastaajilta seka kyselyna etta haastatteluina.
Kyselylomakkeita lahetettiin metsdasiantuntijoille, kuljetus- ja korjuuyrittdjille ja tiekuntien
puheenjohtajille. Kyselyssa jokaiselle eri ryhmalle [ahetettiin niille suunnitellut kyselylomakkeet.
Haastattelua kaytettiin tiedon kerdamisen tyokaluna kahden metsateihin erikoistuneen
erityisasiantuntijan kohdalla. Heille |3hetettiin ennen haastattelua alustavat kysymykset, joiden
pohjalta haastattelut suoritettiin. Haastattelut kaytiin Microsoft Teamisin valityksella. Kyselyssa
saimme vastauksia jokaiselta kohderyhmalta. Alla olevassa taulukossa esitetdan lahetettyjen

kyselyiden maarat seka vastausprosentit.
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Taulukko 2 Kyselyiden vastausprosentit

Kohderyhma Lahetetyt kyselyt | Vastaukset Vastausprosentti
Metsaasiantuntijat 11 9 82 %
Kuljetus- ja

korjuuyrittajat 7 5 71%
Tiekuntien

puheenjohtajat 17 10 59 %

Kysely on menetelmd, jossa kaikilta vastaajilta kysytdaan samat asiat. Kyselyssa kysymysten muoto
on vakioitu. Tama tarkoittaa sitd, ettd asiat kysytaan samassa jarjestyksessa ja samalla tavalla.
Kysely on hyva aineiston kerdaamisen tapa sellaisessa tilanteessa missa tutkittavia kohteita on
paljon ja ne ovat hajallaan. Kyselyn onnistumisen kannalta on tarkeaa, ettda lomakkeiden
lahettamisen ajankohta on oikea. Oikein valittu ajankohta voi nostaa vastausprosenttia
huomattavasti. Kyselyn suurimpia ongelmia on aineiston keraamisen hitaus. Tavallisesti
tutkimuksen tekija joutuu Iahettamaan varsinaisen kyselylomakkeen lisdksi myds muistutuksen

vastaajalle. (Vilkka, n.d.)

Haastattelussa aineiston keradja tayttaa vastaukset lomakkeelle toisin kuin kyselyssa. Aineiston
keradamisen tyokaluna haastattelu on oiva keino silloin kun tutkittava aihe ei ole kovin laaja ja

tutkimusongelma, ja kysymykset ovat tasmallisia ja tarkkaan rajattuja. (Vilkka, n.d.)

Kyselyssa on tarkeda ennalta suunnitella aineiston kasittelya seka analysointia. Tutkimusaineiston
kasittely alkaa lomakehaastattelun kohdalla silloin, kun suunniteltu aineisto on saatu kokoon.
Aineiston kasittely aloitetaan tarkistamalla ja arvioimalla aineiston laadun. Esimerkiksi asiattomasti
taytetyt vastauslomakkeet poistetaan, eika niitd oteta huomioon tutkimuksessa. Sitten
vastauksista maaritelladn puuttuvat tiedot ja virheet. Nadin saadaan maariteltya tutkimuksen kato.
Kadolla tarkoitetaan tutkimuksessa puuttuvien tietojen maaraa. Jos kato esiintyy suhteellisesti eri
ryhmissa se ei yleensa ole ongelma tutkimuksen kannalta. Tama tarkoittaa, etta kato on vahdinen

ja esiintyy satunnaisesti eri ryhmissa. (Vilkka, n.d.)
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Opinndytetyota tehdessdamme odotimme, etta saisimme riittavasti aineistoa kasaan tutkimusta
varten. Osa vastaajista lahetti kyselylomakkeen takaisin hyvinkin nopeasti. Lopuille teimme
muistutussoittoja, joiden avulla saimme vastausprosentit halutulle tasolle. Kyselymme
kohderyhmat ja vastaajat oli ennalta profiloitu niin, ettd vastaajat olivat tietoisia kysymyksissa
kasitellyista asioista. Tama vaikutti osaltaan siihen, ettei vastauksissa ollut yhtdakaan asiatonta
palautusta. Saamamme vastaukset olivat siis asiallisia, eika vastauksissa tuntunut olevan puutteita.

Jokaisella vastaajalla oli kysymyksiin selkea kanta.

Kun olimme saaneet tarvitsemamme maaran vastauksia kokoon, aloimme kasitella
tutkimusaineistoa. Kdvimme jokaisen vastauksen lapi ja tilastoimme kaikki vastaukset. Vastaukset,
joissa oli vastausvaihtoehdot, tilastoimme taulukoiksi. Nain vastauksista sai helposti selkean
kuvan. Kysymyksiin, joissa oli niin sanottu vapaa sana eli vastaajat saivat vastata kysymyksiin
kirjallisesti. Nama kysymykset kasittelimme seuraavasti, luimme vastaukset lapi ja poimimme
sielta esiin nousevat kysymyksen kannalta tarkeat teemat. Ndin saimme tiedon siitda milla tavalla

kyselyyn vastaajat ajattelevat kysymyksessa esitettyihin asioihin.

Suurin osa opinndytetyota varten tarvitsemasta aineistosta kerattiin kyselyiden avulla.
Opinndytetyota varten tehtiin myos kaksi asiantuntijahaastattelua, joihin vastasi kaksi metsateihin
erikoistunutta erityisasiantuntijaa. Nama haastattelut kaytiin etdyhteyden avulla Microsoft Teams-
ohjelmaa apuna kdyttdaen. Haastattelu kaytiin ennalta lahetettyjen kysymysten avulla.
Haastattelussa kdvimme nama kysymykset jarjestyksessa lapi. Haastattelut nauhoitettiin
my6hempaa haastattelun purkua varten. Haastattelun aikana teimme myds muistiinpanoja

keskeisista asioista.

4.1 Tutkimusalueesta

Metsanhoitoyhdistys Uusimaan itdiseen alueeseen kuuluvat Askola, Orimattila, Pornainen, Pukkila
ja Mantsdlan toimialueen itdinen osa, joka rajoittuu Helsinki-Lahti-Moottoritien eli Eurooppatie

E75:n itdiselle puolelle. Alue on melko alavaa johtuen siita, ettd alue on entistd meren pohjaa.
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Uudellamaalla on vain muutamia veden koskemattomia alueita ja Uudenmaan korkein paikka
ulottuu 174 metriin. Uudellamaalla sijaitsee myds salpausselkid, jotka eivat kuitenkaan ulotu
tutkimusalueellemme saakka vaan sijoittuvat maantieteellisesti Lansi-Uudellemaalle. Alueella
sijaitsevasta maa-alasta 60 prosenttia on metsien tai soiden peitossa. (Uudenmaanliitto.fi, 2012).
Maara on melko vahainen, silla Uudellamaalla on laaja taajama-aste ja vakiluvultaan Uudenmaan
maakunta on Suomen suurin. (Tilastokeskus, 2021)

Alueella sijaitsee erilaisia nahtavyyksia ja suojelualueita, kuten Askolan Hiidenkirnut. (Askola, n.d.)
Myds Porvoonjoki kulkee niin Orimattilan, Pukkilan kuin Askolankin lapi. Porvoonjoen ympariston
kasvillisuus on rehevaa ja se tuo vaihtelua alueen muuten karumpaan kasvillisuuteen, silla alueella

sijaitsee muuten melko vahaisissa maarin jarvia tai vesistoja. (Porvooinfo, 2019).

4.2 Metsaasiantuntijoiden kyselytutkimus

Metsaasiantuntijoiden kyselytutkimus tehtiin sdhkopostikyselyna. Kysymykset ja saatekirje
l[ahetettiin jokaiselle metsaasiantuntijalle erikseen, joten kukaan ei saanut mahdollisuutta nahda
keille muille haastattelu on lahetetty ja nain sailyi myos henkildiden yksityisyys.
Metsdasiantuntijoiden kysymykset koostuivat padasiassa omin sanoin vastattavista kysymyksista.
Monivalintaa ei pahemmin heidan kysymyksissdan kaytetty. Metsdasiantuntijoilta saimme

yhteensa yhdeksan vastausta ja kyselyita lahetettiin 11.

4.3 Tiekuntien haastattelututkimus

Tiekuntien haastattelututkimus suoritettiin seuraavasti, tiekuntien puheenjohtajille lahetettiin
sahkopostitse kyselylomake seka kyselylomakkeen saatekirje. Kysely suoritettiin taysin
anonyymisti. Kun tiekuntien puheenjohtajat olivat vastanneet lomakkeessa esitettyihin
kysymyksiin, lahettivat he tallennetun lomakkeen meille takaisin. Tiekuntien puheenjohtajille
esitetyissa kysymyksissa oli sekd monivalintaa ettd omin sanoin vastattavia kysymyksia. Saimme

tiekunnilta yhteensa kymmenen vastausta.
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4.4 Erityisasiantuntijoiden haastattelututkimus

Erityisasiantuntijoiden haastattelu tehtiin Microsoft Teamsin valitykselld haastatteluna.
Lahetimme ennen haastattelua kysymyksen erityisasiantuntijoille, jotta he ehtivat rauhassa
tutustua niihin. Haastatteluun vastasi Lauri Laaksonen Metsanhoitoyhdistys Kanta-Hameesta ja
Jyrki Makiranta Metsdanhoitoyhdistys Paijat-Hameesta. Laaksosen kanssa teimme haastattelun
18.01.2021 ja Makirannan kanssa 11.01.2021. Haastattelut nauhoitettiin puhelimen
aaninauhurilla, jotta laaja-alaisia vastauksia voitiin kasitellad ajan kanssa kysymyksia analysoitaessa.
Tahan haastattelun nauhoittamiseen pyydettiin lupa erityisasiantuntijoilta, kuten heidan

nimiensakin kdyttoon opinndytetydssa, jos sellaiseen tarvetta tulee.

4.5 Kuljetus- ja korjuuyrittdjien kyselytutkimus

Kuljetus- ja korjuuyrittajien kyselytutkimus toteutettiin sdhkopostikyselyna. Vastauksia tuli vain
viisi kappaletta muistuttamisesta huolimatta. Tahan vaikutti osaltaan kova kiire metsatoissa
johtuen kovista pakkasista ja pakkasten antama mahdollisuus kelirikkoleimikoiden hoitoon.
Tutkimusalueellamme ei myoskaan toimi kovin montaa kuljetus- ja korjuuyrittdjaa, joten tahan
ndahden otanta on hyvalla tasolla. Kuljetus ja- korjuuyrittajien kyselytutkimuksessa
monivalintakysymyksia oli huomattavasti muiden kohderyhmien kysymyspatterien
monivalintakysymyksia enemman. Kysymyksia oli suurempi maara, kuin muille kohderyhmille, silla
taman kohderyhman henkilot tyoskentelevat paivittdin ja suurimman osan tydajastaan
nimenomaan tutkimusalueellamme eli metsateille ja niiden ldaheisyydessa. Kaikkien kysymysten
vastaukset olivat eri vastaajilla hyvin ldhelld toisiaan, joten pienesta otannasta huolimatta
vastaukset ovat ldhelld alueella toimivien henkildiden todellista mielipidetta, vaikka otanta olisi

ollut suurempi.

5 TULOKSET

Seuraavassa esittelemme kyselytutkimuksista saatuja vastauksia. Vastaukset olivat useissa
kysymyksissa samankaltaisia eri vastaajien kesken, mutta myds huomattavia eroja muodostui

joihinkin kysymyksiin. Jotkin kysymykset jakoivat vastanneiden mielipiteet kahtia, eli puolet kylla ja
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puolet ei vastauksia, joten my6s suuria mielipide eroavaisuuksia oli havaittavissa etenkin
tiekuntien puheenjohtajien vastauksissa. Metsaasiantuntijoiden ja urakoitsijoiden vastaukset
olivat hyvin samankaltaisia keskendan ja samoja huomioita otettiin esiin ja samanlaisia ehdotuksia

tehtiin Iahes kaikkien toimesta heita koskeviin kysymyksiin liittyen.

5.1 Metsaasiantuntijoiden kyselytutkimuksen vastauksien tarkastelu

Metsaasiantuntijoille kysymyksia esitettiin kahdeksan kappaletta. Seuraavassa kdymme jokaisen

kysymyksen lapi ja kerromme saaduista vastauksista.

Miten talvi 2019-2020 vaikutti puunkuljetukseen ja koneurakointiin metsaasiantuntijan
nakékulmasta?

Vastauksien mukaan leuto talvi vaikutti suuresti puunkuljetukseen ja koneurakointiin. Lukuisia
talvileimikoita jouduttiin siirtdmaan myohempaan ajankohtaan, silla kunnon pakkasjaksoa ei tullut
ollenkaan. Osa talvileimikoista siirrettiin tehtavaksi kesalla, silld se oli lammin ja kuiva ja osa

talvileimikoista kesti tasta syysta myos kesakorjuun.

Kuinka paljon nama haasteet aiheuttivat ylimaaraista tyota?
Kaikissa vastauksissa kysymykseen vastattiin joko jonkin verran tai paljon, eli tastd voimme
paatelld tyon lisdantyneen normaaliin talveen verrattuna. Osissa vastauksista myos mainittiin

stressin lisdantyminen ja toiden kasaantuminen.

Leutojen talvien ennustetaan lisddantyvan tulevaisuudessa. Minkalaisia ratkaisuja ehdotatte
talvisen puunkorjuun ja puunkuljetuksen parantamiseksi tulevaisuudessa, jotta jatkossakin
voitaisiin toimia ennen talvikorjuukelpoisissa metsissa?

Yleisin vastaus tahan oli metsateiden parannuksen huomattava lisddminen. Lisaksi mainittiin, ettd
metsateita tulisi jo alusta saakka tehda paremmin minka vuoden ajan korjuuta tahansa kestavaksi.
Yleinen vastaus oli myos korjuukaluston parantaminen ja keventdminen paremmin olosuhteet

huomioon ottaviksi. Liian suuri kalusto aiheuttaa tiehen ja maastoon auttamatta liian suuret
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vauriot ja jaljet. My0s korjuuyrittdjien hyvaa ammattitaitoa korostettiin. Huonolla ammattitaidolla

myos jalki on heikompaa.

Kuinka suuria tappioita talvikorjuukelpoisten leimikoiden pois jaédnti aiheuttaa metsayhtidille
taloudellisesti, jos metsatieverkostoa ei saada paivitettya uudenlaisien olosuhteiden
mukaiseksi?

Osassa vastauksissa arveltiin yhtidille tulevan jonkinlaisia tappioita, mutta enemman oltiin
huolissaan etenkin Etelda-Suomen alueen metsdaomistajien ja korjuuyrittdjien parjaamisesta.
Vastauksissa mainittiin, etta jos yhtiot eivat saa puuta etelastd, ne hankkivat sitd pohjoisemmasta.
Talloin metsdanomistajat eivat saa omia puitaan myydyksi eika korjuuyrittjille riita toita. Talloin
korjuuyrittdjien on myos siirryttava joko pohjoisemmaksi toihin tai harkittava alanvaihtoa. Taman
suuntaisia vihjauksia on osalle asiantuntijoista tullutkin korjuuyrittdjien suunnasta heikkojen

korjuukelien takia.

Onko metsanomistajille ja tiekunnille puhuttu/onko heita valistettu pitimaan metsateita
kunnossa?

Osa vastaajista mainitsi, etta valistusta on tehty kaikin mahdollisin keinoin ja niin paljon kuin on
vain kyetty. Osan mielesta taas valistusta on tehty liilan vahan. Yleisin vastaus oli, etta valistusta on
kyllda annettu. Ongelma on, etteivat tienomistajat tahdo tehda toimia joko johtuen siita, etta
pelkaavat liian suuria kustannuksia tai sitten he nakevat, ettei omalta osaltaan heilla ole tarvetta
tien parannukseen. Tdma on ongelma etenkin tiekunnissa, joissa tien parantamiseen tarvitaan

yleensa koko tiekunnan yhteinen paatos. Jos joku vastustaa, ei tietdkaan kunnosteta.

Kuinka haastavana pidatte valtion tarjoaman kemera-tuen hakemista/saamista metsateiden

kunnostuksessa?

Hakemisessa itsessdan ei ndhda suuria ongelmia, mutta kemera-tuki ndhdaan liian pienena ja sen

reunaehdot turhan vaativina. Toki hakemistakin voisi yksinkertaistaa, mutta suurin ongelma on
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kemera-tuen hakemiseen liittyva byrokratia, jota tulisi lieventaa ja sen suuruutta tulisi kasvattaa.
Nyt kemera-tuki hyddyttaa vain suurempia kokonaisuuksia ja pienemmat hankkeet jaavat ilman

tukea.

Kuinka suuri tarve on uusille metsateille esimerkiksi peltovarastojen kdyton vaiheneminen
leutojen talvien seurauksena?

Yleisin vastaus tahan oli, ettd metsateita ei sindnsa maarallisesti tarvitse paljoa lisata, mutta niiden
laatua ja kestavyytta tulisi parantaa ja tavoitettavuutta kehittda. Jos metsatiet tulisivat [ithemmas
korjuutyomaita ja puiden kuljettaminen tienvarteen olisi nopeampaa ja matkaltaan lyhyempaa, ei

my0Oskaan korjuukustannukset nousisi niin suuriksi kuin ne talla hetkella mahdollisesti tekevat.

Keskeyttikd huonot olosuhteet joitakin projekteja. Saatiinko niitda myohemmin saatettua
loppuun?

Vastauksien mukaan olosuhteet keskeyttivat useita projekteja ja niita on saatettu loppuun kuivan
kesdn aikana tai siirretty talvelle 2020-2021. Osassa vastauksista myds huomautettiin, etta
korjuutyomaita on jouduttu siirtelemaan huonojen olosuhteiden takia jo useita vuosikymmenia.
Lahinna ldhempana rannikkoa, jossa on jo pitempi aika ollut epdvarmuutta hyvien pakkastalvien
tulosta. On myos saattanut kdyda niin, etta tydmaata ei ole ehditty tekemaan tyémaiden suuren
maaran vuoksi loppuun asti, ja se on jaanyt vuosiksi tekematta taman takia. On myods ilmennyt
muita ongelmia, kuten metsateiden kunnostamisen viivastymista tai alueella muuta tehtavaa

operaatiota, joiden takia korjuuta ei ole voitu suorittaa loppuun.

5.2 Tiekuntien kyselytutkimus vastauksien tarkastelu

Miten lauhtuvat talvet ja piteneva kelirikko aika vaikuttavat teidan tiekuntaanne?

Vastauksissa nousi esiin tien kunnossapidon kustannusten nousu. Vaikka aurauskulut tulisivatkin
tulevaisuudessa vahenemaan niin soraistus- ja hiekoituskulujen uskotaan nousevan. Moni

kiinnittaa huomiota vastauksissa puun korjuun ajankohtaan ja siihen, ettad puuta korjattaisiin
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samana ajankohtana mahdollisimman monelta leimikolta. Puiden kaukokuljetus tulisi jarjestaa

silloin, kun tien runko on viela jadssa.

Ovatko lauhtuvien talvien ja tieolosuhteiden vuoksi tiekuntanne osakkaat joutuneet jattamaan

hakkuukelpoista metsdaa odottamaan parempaa ajankohtaa kelin puolesta?

Osa tiekunnista on joutunut jattdmaan metsia hakkaamatta huonojen olosuhteiden takia. Osa
tiekunnista painotti, etta hakkuut pyritaan tekemaan aina kelirikkoaikojen ulkopuolella. Osa
tiekunnista kuitenkin koki, ettd huonojen olosuhteiden takia on jouduttu siirtamaan hakkuita

parempia olosuhteita odottamaan.

Kuva 7 Huonojen olosuhteiden vaikutus hakkuiden siirtamiseen

mKylls WEi

Minkalaisia toimia teette teiden kunnon yllapitamiseksi?

Tahan kysymykseen vastattiin hyvin yksimielisesti. Teiden kunnossapidon hoidossa kaytetdaan
sorastusta ja lanausta. Naiden toimien lisdaksi useassa vastauksessa kerrottiin, etta tien kunnon

yllapitamiseksi tehdaan tienvarsien niittoa seka ojien aukaisua tien kuivattamiseksi.

Kuinka usein hoidatte tiekuntanne metsateita?
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Suurin osa tiekunnista kertoo hoitavansa metsateitansa saannollisesti joka vuosi. Osa tiekunnista
kertoo teiden hoidon olevan satunnaista tai tieta hoidetaan vain tarpeen mukaan. Metsateiden
hoidon taajuus nakyy selvasti metsateiden yleiskunnossa ja tdman voi myds ndahda muissa

vastauksissa, joissa kysytaan tiekunnan metsateiden yleiskunnosta.

Onko teilla kehitysideoita omien tai muiden tiekuntien metsateiden yllapitoon, jotta puun
kuljetus nailta metsateilta onnistuu lauhoinakin talvina?

Tiekunnilta saatiin monia erilaisia kehitysideoita, jotta puun kuljetus metsateilla onnistuisi myos
lauhoina talvina. Monet tiekunnat lahtivat kasittelemaan kysymysta siitd nakokulmasta, etta
nykyisin rakennettavat uudet metsatiet pitdisivat tehda kantavammiksi. Olemassa olevat metsatiet
ovat niin sanottuja talviteitd, joiden kestavyys perustuu routaan. Tiekunnat toivoivat myds
alueellista yhteistyota metsateiden kunnossapidossa. My6s lisdarahoitusta toivottiin, jotta

metsateiden aktiivinen hoito olisi mahdollista.

Missd kokoluokassa tiekunnan vuosittainen budjetti liikkuu?

Tiekuntien vuosittaisissa budjeteissa oli hyvin suurta vaihtelua. Vaihteluvali oli Iahes nollasta
eurosta aina 10 000 euroon asti. Vuotuisten budjettien keskiarvoksi tuli noin 3100 €. Budjettien
vertailua hankaloitti se, etta jotkin tiekuntien puheenjohtajat ilmoittivat koko tien vuotuisen

budjetin ja osa budjetoidun raha maaran per kilometri per vuosi.

Onko tienhoitomaksuista saadut varat riittavat, jotta niilla voidaan pitda metsatie sellaisessa
kunnossa, etta metsatien osakkaat voivat hakkauttaa metsidan lapi vuoden?

Puolet tiekuntien puheenjohtajista olivat sita mielta, etta tienhoitomaksuista saatavat varat ovat
riittavia tien hyvaan kunnossapitoon, joka takaa metsatien kestavan kdayton ympari vuoden. Puolet
vastaajista kokivat, ettei saatavat varat riitd metsatien hyvaan kunnossapitoon, jolla saataisiin
metsatie ymparivuotisen puunkuljetuksen vastaavalle tasolle.
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Kuva 8 Tiekuntien puheenjohtajien nakemys tienhoitomaksujen maaran riittavyydesta

m Kylla

W Ei

Ollaanko tiekunnissa valmiita nostamaan tienhoitomaksua, jotta tiet saataisiin uusien
olosuhteiden tasolle?

Tama kysymys jakoi tienkuntien puheenjohtajien mielipiteitd. Osa vastaajista oli valmiita
tarvittaessa nostamaan tienhoitomaksuja, kun taas osa vastasi, ettei maksuja olla valmiita
korottamaan. Osa vastaajista ei osannut antaa kantaa asiaan. Kyselyssa ilmeni, ettd ne tiekunnat,
joiden mielesta niiden vuotuinen budjetti oli riittava, olivat valmiita silti myds tarvittaessa
nostamaan tienhoitomaksuja. Ne tiekunnat, joiden budjetti ei ollut riittava tien hyvaan

kunnossapitoon eivat myoskaan olleet valmiit korottamaan tienhoitomaksuja.
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Kuva 9 Tiekuntien puheenjohtajien ndkemys tienhoitomaksujen mahdollisista korotuksista

KYLLA EN OSAA SANOA El

Onko tiekunnilla halukkuutta osallistua suuriin perusparannushankkeisiin (tiehankkeisiin), joihin
voisi saada valtion tukea?

Mittavan perusparannuksen kohdalla tiekuntien puheenjohtajat olivat epatietoisia. Suurin osa
vastaajista ei osannut sanoa tien osakkaiden halukkuudesta osallistua perusparannushankkeisiin.
Epatietoisuus on ymmarrettavaa, silla Perusparannushankkeet ovat tiekunnille toteutettaessa
suuri investointi.

Kuva 10 Tiekuntien halukkuus osallistua suuriin perusparannushankkeisiin

N

[EEN

Kylla En osaa sanoa Ei
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Minkalaista metsateitd vaativaa vapaa-ajan toimintaa tien osakkaat harrastavat? (Metsastys,
marjastus, retkeily yms.)

Vapaa-ajan toiminnan osalta metsateita kerrottiin kdaytettavan metsastykseen, marjojen ja sienten
poimitaan, retkeilyyn, lilkkuntaan, polttopuiden tekoon seka lintujen pesinnantarkkailuun ja
lintujen rengastamiseen. Suurin osa tiekunnista ei maininnut erillisia maaria paljonko erilaisia
vapaa-ajan toimintoja metsateita hyvaksi kdayttden harjoitetaan, vaan vastauksissa viitattiin vain
kysymyksessa esitettyihin esimerkkeihin. Yksittdisissa vastauksissa kerrottiin myds erilaisista

muista vapaa-ajan toiminnoista, kuten esimerkiksi lintujen rengastamista.

Milla tavalla tama vapaa-ajan kaytto tulisi ottaa huomioon metsateiden
kdytossa/parantamisessa?

Vapaa-ajan kdyton huomioon ottaminen metsateiden parantamisessa heratti tiekunnissa
monenlaisia mielipiteita. Suurin osa tiekuntien puheenjohtajista oli sita mielta, ettei vapaa-ajan
kayttoa tarvitse erikseen huomioida metsateiden parantamista suunnitellessa. Varsinkaan
ulkopuolisien vapaa-ajan kayttadjien tienkdyttd mahdollisuuksia ei olla halukkaita parantamaan.
Tasta syysta teita on esimerkiksi suljettu puomein. Vastauksista ilmeni myds mielipiteitd, joissa
metsateita voitaisiin parantaa vapaa-ajan kdytté huomioon ottaen esimerkiksi ajamalla tielle
hienojakoisempaa kiviainesta ja niittamalla tien varsien vesakoita. Tallaiseen toimintaan ei

kuitenkaan tiekunnissa olla valmiita tekemaan lisa investointeja.

Toimiiko teidan tienhoitokuntanne?

Tiehoitokuntien toimivuutta kuvailtiin hyvin lyhyilla vastauksilla. Vaikka kysymys ei ollut muotoiltu
kylla/ei vaihtoehtoiseksi, paatimme lyhyiden vastausten vuoksi muodostaa diagrammin

vastauksista. Tama helpottaa vastausten tulkitsemista.



Kuva 11 Tiekuntien mielipide tiekunnan toimivuudesta

m Kylld = Ei

Pidetdaanko tiekunnan kokouksia? Vuosittain, harvemmin, ei ole pidetty?

Alla olevasta kuvaajasta nakyy tiekuntien aktiivisuus tiekunnan kokouksien pitamisesta.
Vastauksissa oli paljon hajontaa, mika osaltaan vaikuttaa hyvin suuresti eri tiekuntien
kunnossapidon laadusta ja maarasta.

Kuva 12 Tiekuntien kokousten saannollisyys

4,5
4
3,5
3
2,5
2
1,5
1

0,5

Vuosittain Harvemmin Ei ole pidetty

Oletteko kerdanneet tienhoitomaksuja sdannollisesti vai satunnaisesti?
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Tiekuntien tien kunnossapitoon kayttoon tulevista varoista suurin osa tulee yleensa
tienhoitomaksuista. Asutuille yksityisteille voidaan myds myontda kunnallista avustusta tien
kunnossapitoon. Sdannéllinen tienhoitomaksujen kerdys on avain asemassa hyvan tien
kunnossapidon kannalta.

Kuva 13 Tien kunnossapidon saannollisyys tiekunnissa

m S3annollisesti  m Satunnaisesti

5.3 Erityisasiantuntijoiden haastattelututkimuksen vastauksien tarkastelu

Minkalainen ndkemys teilld on talld hetkelld Etela-Suomen metsdteiden kunnosta?

Eteld-Suomessa metsdteiden kunnossa on suuria vaihteluita. Vaihtelu on suurta ja metsateiden
kunto vaihtelee erinomaisesta lahestulkoon kulkukelvottomaan. Tiettyina vuodenaikoina osa
metsateistd onkin taysin kulkukelvottomia. Etelda-Suomen metsateiden kunnon yleistasoa voi
asiantuntijoiden mielesta pitaa korkeintaan tyydyttavana. Tama koskee metsateiden ohella myds

muita yksityisteita.

Suurimpia metsateiden ongelmakohtia Etela-Suomessa ovat heikko kantavuus, vesakoituminen
seka riittamattomat kaanto- ja kohtaamispaikat. Osalla teista kdanto- ja kohtaamispaikat voivat
puuttua jopa kokonaan. Naihin edelld mainittuihin ongelmiin ovat syyna riittamattomat

investoinnit tiestdon ja tienpitoon liittyen. Motivaatiota ja pddomaa teiden hyvaan
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kunnossapitoon voisi luoda esimerkiksi hinnoittelemalla leimikot sen mukaan minka kuntoisen tien
varressa ne sijaitsevat. Jos hyvakuntoisen tien varressa sijaitsevasta leimikosta maksettaisiin
tuntuvasti enemman kantorahatuloja, kuin huono kuntoisen tien varressa sijaitsevan niin tama

kannustaisi metsanomistajia ja tiekuntia pitdmaan metsatiensa hyvassa kunnossa.

Viime vuosien lauhat talvet ja pitkat syyskelirikot Etela-Suomessa ovat kuitenkin korostaneet ja
todennakdisesti tulevaisuudessa tulevat viela korostamaan enemman kuljetuskelpoisuutta

leimikoiden hinnoittelussa.

Onko jotain uusia teiden rakennus materiaaleja, jotka voisivat olla kestavampia
ja/taloudellisesti jarkevampia ratkaisuja kuin kiviainekset?

Kiviainesten rinnalle on viime vuosina tullut erilaisia materiaaleja metsateiden rakentamiseen.
Betonimurske ja tuhka, jota kdytetdan MARA-asetuksen (843/2017) mukaisesti ovat padasialliset
vaihtoehtoiset materiaalit metsatien rakentamiseen. Seka betonimurske etta tuhka ovat

uusiomateriaaleja.

Betonimurske valmistetaan murskaamalla betonia esimerkiksi jostakin purettavasta
rakennuksesta. Betonimurskeen alkuldahteen pitaa olla kuitenkin riittdvan lahella rakennettavaa
metsatietd, ettei kuljetuskustannuksista tule liian suurta kuluerdaa metsatien rakentamisessa. Tama
aiheuttaakin suuren vaihtelevuuden betonimurskan hintaan ja saatavuuteen. Jos ldhistolla
puretaan paljon suuria betonisia kohteita esimerkiksi kerrostaloja, niin materiaalia on saatavilla
paljon ja sen hinta on alhainen. Joskus betonimursketta voi saada jopa ilmaiseksi, jolloin se on
erittdin kustannustehokas materiaali metsatien rakentamiseen. Jos purkukohteita on alueella
vahan tai kuljetusmatka rakennettavalle metsatielle on liian pitka, nousee betonimurskeen hinta
niin korkeaksi, ettd on jarkevampaa kayttada metsatien rakennus materiaalina perinteisia
kiviaineksia. Taman vuoksi suurin osa betonimurskeesta valmistetuista metsateista sijaitsevat
Uudellamaalla ja Kanta-Hameessa. Betonimurskeelle on myods muita kayttokohteita, kuin
metsateiden rakentaminen, joten tamakin lisda kilpailua materiaalin saatavuudessa alueilla, joissa

puretaan vahemman betonisia rakennelmia.
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Tuhkan kayttd metsatien rakentamisessa on hyva vaihtoehto, jos tuhkan alkupaikka eli [ampo6laitos
on riittavan lyhyen kuljetusmatkan paassa rakennettavasta metsatiesta. Tuhkaa voidaan kayttaa
metsatien rakennusmateriaalina lisddmalla tuhkaa kivimurskeeseen. Kivimurskeeseen voidaan
sekoittaa noin 20 prosenttia lampdlaitosten tuhkaa. Ndin tuhkalla voidaan korvata kivimursketta,
joka on uusiutumaton materiaali. Tuhka myds parantaa murskerakenteen kantavuutta
huomattavasti. Myos tuhkan hintaan vaikuttavat saatavuus ja kuljetusmatka lampolaitokselta

rakennustyomaalle. betonimurskeen ohella tuhkallakin on kaytt6a muussa maanrakennuksessa.

Minkalaisia kehitysehdotuksia teilla on metsateiden parantamiseen ja yllapitoon liittyen?

Tassa kohdassa vastaajat painottivat metsateiden jatkuvan kunnossapidon tarkeytta. Nykyisin
metsateille yleensa tehda tarpeeksi usein tarvittavia kunnostustoimenpiteita. Erityisasiantuntijat
toivoivat jonkinlaista tukijarjestelmaa metsateiden kunnossapidolle. Myds painotettiin, etta
metsateiden kunnossapidon seurantaa voisi lisata. Nain saataisiin tarkempi kuva metsateiden

nykyisesta kunnosta.

Milla tavalla voidaan kustannustehokkaimmin yllapitad metsateita silla tavalla, etta

ne olisivat kdyttokelpoisia laajempaankin kdytt6on kuin puunkuljetukseen eli metsien
monikdytt6on (metsdstys, marjanpoiminta, vapaa-ajan retkeily yms.)?

Tien normaali kunnossapito riittdisi monessa tapauksessa yllapitamaan metsateita silla tavalla,
ettd ne palvelisivat hyvin myds vapaa-ajan toimintaa. Monessa tapauksessa tien normaalia
kunnossapitoa laiminlyédaan niin pahasti, etta ainoa vaihtoehto tien kuntoon saamiseksi on
mittava perusparannus. Perusparannus on kallis toimenpide, joten kannattaisi suosia edullisempia
tienhoitokeinoja, kuten saannollista lanausta ja vesakoiden niittamista. Nailla edullisemmilakin
tienpidon menetelmilla paasee jo pitkélle. Olisi myos tarkeda, etta tiehen tulleet vauriot
korjattaisiin mahdollisimman nopeasti. Esimerkiksi jos tie karsii puunkorjuusta- ja kuljetuksesta,
olisi tarkeda, ettd metsayhtio hoitaisi tien siihen kuntoon missa se oli ennen puunkorjuuta- ja

kuljetusta mahdollisimman nopeasti.

Suurin ongelma metsateiden huonosta tilanteesta johtuu tiekuntien passiivisuudesta, joka
puolestaan johtaa kunnossapito tehtavien laiminlydnteihin. Tiekunnista ei tunnu l6ytyvan enda

halukkaita vastuuhenkil6ita entiseen malliin. Tama johtaa tiekunnan toiminnan hiipumiseen.
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Hiipuneessa tiekunnassa ei enda kerata saannollisesti varoja, joka puolestaan johtaa siihen, ettei
hoitotoimenpiteita pystyta tekemaan. Ulkopuolisen tieisannditsijan palkkaaminen voisi olla
tiekunnille helppo keino pitaa tiet kunnossa. Tieisannditsijoiden palveluista ei kuitenkaan olla

valmiita maksamaan, vaikka se toisikin sadstoa pitkalla aikavalilla.

Miten tiekunnat osakkaat saataisiin kannustettua teiden parantamiseen siina maarin, etta tien
parantamiseen saisi valtion kemera-tukea?

Asiantuntijoiden mukaan nykyisen kemera-tuen ja arvonlisdaveron ja poistojen vahentaminen
metsaverotuksessa pitaisi olla riittdva kannustin metsanomistajille ryhtya aloittamaan
metsateiden perusparannus hankkeita. Suurin tekeminen on metsanomistajien asenteissa. Tien
kunnossapitoon ei olla valmiita investoimaan riittavia summia rahaa, vaan oletetaan etta puut
saadaan korjattua ja kuljetettua, koska se on ennenkin onnistunut. Metsatieverkosto nykyiselldaan
ei ole mitoitettu oikein taman paivan kuljetuskalustolle. Tassakin kohdassa paras kannustin
asiantuntijoiden mielesta olisi metsatien kunnon huomioiminen reilusti kantorahatuloissa
leimikkoa ostaessa. Talldin metsatiensad hyvadssa kunnossa pitavat saisivat rahallisen hyodyn

metsatien oikeaoppisesta kunnossapidosta.

Mita arvelette, mika on tieisannoitsijéiden rooli tulevaisuudessa metsateiden kunnossapidossa?

Tieisannoitsijoiden rooli tulee todennakoisesti kasvamaan tulevaisuudessa niin metsateilla kuin
muillakin yksityisteilld. Tulevaisuudessa tulee olemaan entista vaikeampaa saada halukkaita
vastuuhenkil6ita tiekuntien johtoon. Tiekuntien vastuut ovat myos kasvaneet uuden
lainsddadannon seurauksena. Suurin ongelma tieisannoitsijoiden kayton lisdamisessa tuleekin
olemaan raha. Tiekunnat eivat ole valmiita maksamaan kunnollisesta tienpidosta ulkopuoliselle
taholle. Tulevaisuuden metsanomistajien asenteet tulevat siis ratkaisemaan tieisannditsijoiden

roolin tulevaisuudessa metsateiden kunnossapidossa.

Minkalaisia eroja on asuttujen ja asumattomien yksityisten metséateiden vailill, joiden varrella
harjoitetaan metsataloutta?

Vakituisesti asutut yksityistiet ovat selvasti tavallisia metsateitd paremmassa kunnossa. Tama ero
johtuu nimenomaan siitd, ettd nadiden teiden varsilla asuvat tarvitsevat parempaa tiestoa lapi
vuoden. teiden pitda olla sellaisessa kunnossa, etta niita pitkin voidaan ajaa ympari vuoden

henkildautolla. Taman lisdksi suurin osa asutuista yksityisteistd saavat vuotuista avustusta tien



36

kunnossapitoon kunnilta. Tama tuki takaa yleensa sen, etta tiekunnan toiminta seka tien

kunnossapito ovat asianmukaisia.

Onko asuttujen yksityisten metsateiden kunto sellainen, etta sielld voi ajaa my6s raskaalla
kalustolla/harjoittaa puunkuljetusta?

Vaikka asutuilla yksityisteilld tieston kunto on yleensa parempi, kuin asumattomilla metsateilla se
ei valttamatta takaa, etta tie olisi parempi puunkuljetuksen kannalta. Yleisimmin tien puutteena
on riittdmaton kantavuus seka tien muut mitoitukset. Tama johtuu siitd, etta tieta hoidetaan
padasiassa palvelemaan asutuksen tarpeita. Tama voikin aiheuttaa ristiriitoja tien osakkaiden
kesken, jos esimerkiksi hakkuu aiheuttaa vaurioita tien pintaan, vaikka vauriot myéhemmin

korjattaisiinkin.

Mika on kustannusarvio siihen, etta keskimadaraisen Eteld-Suomalaisen metsatien kantavuutta
saataisiin merkittavasti parannettua?

Jotta keskimaaraisen eteld-suomalaisen metsatien kantavuutta saataisiin merkittavasti
parannettua se tarkoittaa useimmiten suurta perusparannus hanketta. Kun metsatien
perusparannus tehddan kemera-tuen maarittamalla tavalla, on kustannus arvio noin 14000-15000

€ + alv./km -tuki. Metséatien perusparannus on siis suhteellisen kallista touhua.

Nykyisen metsdssd/metsateilld toimivan kaluston koko kasvaa jatkuvasti. Kuinka tdma on
vaikuttanut metsateiden kuntoon. Aiheuttaako tadllainen suurta lisdkuormitusta metsateille ja
paljon tillainen aiheuttaa lisakustannuksia metsateiden ylldpitoon?

Asiantuntijoiden mukaan metsateilla liikkuvan kaluston kasvu seka mitoiltaan etta painoltaan
aiheuttaa lisdkuormitusta ja nostaa kustannuksia. Suurimpana syyna tahan on se, etta suurin osa
nykyisesta metsatieverkostosta on suunniteltu kalustolle, jonka maksimipaino on 48 tonnia.
Metsatien rungon lisdksi tama aiheuttaa suurta kuormitusta silloille ja rummuille. Tilannetta
pahentaa myos se, ettd nykyisen metsatieverkoston kunnossapito- ja korjausvelka on suurta.
Nama tekijat aiheuttavat suuria haasteita metsateita kayttaville eri tahoille. Erityisesti vanhat sillat

voivat painorajoitusten takia estda koko metsatien kayton puun kuljetuksessa.

Puutavara-autojen massojen kasvaessa niiden akseli maaraa on lisatty jakamaan kuorma-auton
painoa tasaisemmin. Autojen suuri kokonaismassa ja muiden mittojen kasvu aiheuttavat siita

huolimatta ongelmia.
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5.4 Kuljetus ja- korjuuyrittdjien kyselytutkimuksen vastauksien tarkastelu

Kuljetusyrittdjille ja metsdakoneurakoitsijoille Iahetimme kysymykset sahképostilla, kullekin
yksitellen yksityisyyden turvaamiseksi. Heidan kysymyksissaan kaytimme enemman moni valinta

vaihtoehtoja, mutta myds kirjallisesti vastattavia kysymyksia on kyselyn loppupuolella.

Ika

Vastaajien ika vaihteli, mika on hyva, silla eri ikdisilla vastaajilla saattaa olla erilaisia ndakemyksia
asioihin. Kaikki vastaajat olivat kuitenkin paalle 40-vuotiaita, joten kokemusta ja tyduraa on jo
kertynyt jokaiselle.

Kuva 14 Yrittdjien ikdjakauma

2,5

0,5

alle 30 31-40 41-50 51-60 yli 60

Tyokokemus (vuotta)
Kaikkien vastaajien tyékokemus oli yli 20 vuotta, joten kaikilla vastaajilla on jo hyvin vankka

kokemus metsateilld toimimisesta.
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Miten arvioisit Itdisen-Uudenmaan alueen metsateiden yleiskuntoa?

Yleisin vastaus oli, ettd metsateiden kunto on tyydyttava. Osa vastasi myos metsateiden olevan
kunnoltaan valttavia. Tama kertoo metsateiden heikosta yleiskunnosta. Parannustoimenpiteita

olisi tehtava.

Kuva 15 Yrittdjien nakemys alueen metsateiden kunnosta

2,5

heikko valttava tyydyttava hyva erinomainen

Onko Itdisen-Uudenmaan alueen metsatieverkosto tarpeeksi kattava kannattavan
puunkuljetuksen mahdollistamiseksi?
Vastaukset jakaantuivat voimakkaasti. Metsateitahan tutkimusalueella riittaa maarallisesti paljon,

mutta osan niiden kunto on niin huono, ettei niiltd voida harjoittaa puunkuljetusta.
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Kuva 16 Mielipide metsatieverkoston riittavasta kattavuudesta

2,5

kylla ei

Pystyyko tieverkosto vastaamaan nykyaikaisten ajoneuvojen, kuormien ja liikenteen maariin?
Tieverkosto ei pysty vastaamaan nykyisten yha raskaampien kuljetuskalustojen maariin. Suurin osa
henkil6autoliikenteesta on siirtynyt metsateilta suurille asvalttiteille niiden maaran lisdantyessa ja
niiden helposta tavoitettavuudesta johtuen, mutta toisaalta metsateilla toimivan kaluston koko ja
paino ovat jatkuvasti kasvaneet ja aiheuttavat omalta osaltaan suurempaa kuormitusta

metsateihin.
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Kuva 17 Tieverkoston kestavyys nykypaivana tutkimusalueella

mkylld mei

Oletko kohdannut tieston kunnosta johtuvia ongelmatilanteita kuljetuksien yhteydessa?
Vastauksissa tuli ilmi, ettd metsateiden kantavuus on ollut heikko. Usein urakoitsijoillakin
kantavuus metsan puolella on ollut hyvalla tasolla, mutta kun he ovat liikkkuneet metsateilla, on
niihin aiheutunut vaurioita, jotka toimivalla ja tehokkaalla tienhoidolla olisi voitu valttda. Muiksi
ongelmatilanteiksi mainittiin metsateiden umpeen kasvaminen. Metsatiet kasvavat umpeen tien
ympdrille jatetyn kasvillisuuden takia. Tamakin johtuu siita, ettei metsatien yleisestd kunnosta ja
ajettavuudesta ole huolehdittu riittavissa maarin. Tiet ovat my6s mainittu vastauksissa liian
kapeiksi ja niiden vesitalous on huonosti hoidettu, mista johtuen jo pienikin sade saattaa aiheuttaa

tielle pienimuotoista tulvimista.

Voiko metsateilld havaita kelirikkoa eri vuodenaikoina?

Vastaukset olivat yksimielisia. Kaikki vastasivat kylla. Vastaukset eivat yllata, silla ilman
ilmastonmuutoksen aiheuttamaa lisdantyvaa kelirikkoakin sitd on ollut havaittavissa aina
metsateilld ja parantuneen hoidon my6ta kelirikko on jopa vdahentynyt verrattuna esimerkiksi

1950-lukuun.



Milloin kelirikko on voimakkainta?
Tassa kysymyksessa mielipiteet jakautuivat Iahinna johtuen siitd, ettd osan vastaajien mielesta
kelirikko on voimakkainta seka syksyisin ettd kevaisin. Tasta voi paatella, etta syksylla esiintyva

kelirikko on myos lisdantynyt ja pahentunut.

Kuva 18 Kelirikon voimakkain ilmeneminen vuodenaikojen mukaan
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Kevaalla kesalla syksylla talvella

Miten keskimdarainen kelirikko vaikuttaa puunkuljetukseen?

Vastauksista voi havaita, etta kelirikko vaikuttaa puunkuljetukseen ainakin jokin verran.
Keskimaardinen kelirikko ei vaikuta kuitenkaan puunkuljetukseen samalla tavalla kuin voimakas,
tyot kokonaan keskeyttava kelirikko. Normaalin kelirikon vallitessa ty6ta puunkorjuun ja-
kuljetuksen parissa voi mahdollisesti jatkaa, vaikka se mahdollisesti hieman hidastaakin hyvan

jaljen aikaan saamista.
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Kuva 19 Kelirikon vaikutus puunkuljetukseen

3,5

2,5

1,5

0,5

ei lainkaan vahan en 0saa sanoa melko paljon paljon

Esiintyyk6é metsateilla keviisin routavaurioita?

Vastaukset ovat yksimielisia, routavaurioita voi havaita ja myos lisaantyvissa maarin aikaisempaan
verrattuna. Lisaksi routavauriot ovat myds aiempaa voimakkaampia lampétilan suuren vaihtelun
myo6tad. Esimerkiksi keskella talvea voimakkaimman roudan aikaan saattaa nykyaikana tulla lauhoja
ja sateisia kausia, jolloin lampdtila nousee plussan puolelle ja vahan ajan paasta saa taas
kylmenee, mika aiheuttaa jadatyneen maan jatkuvaa sulamista ja uudelleen jaatymista ja lisaa

routavauriota.

Missd maadrin tiet routivat kohdealueella (yleisesti)?

Jos routavaurioita ilmenee, ne korjataan kevaisin?
Tassa kysymyksessa vastaukset jakaantuivat voimakkaasti. Tasta voi paatelld, ettd routavaurioita
tulee paljon ja osassa metsateita ne kunnostetaan niin kuin pitdakin, kun taas osassa hoitoa ei ole

valttamatta ollenkaan tai sitten hoito on hyvin heikolla tasolla.
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Kuva 20 Routavaurioiden kunnostus tutkimusalueella

2,5
2
1,5
1
0,5
0
eri mielta jokseenkin eri en osaa sanoa  jokseenkin samaa  samaa mieltd
mielta mielta

Kelirikon aikana metsateiden kantavuus ja liikennoitavyys raskaalla kalustolla ovat
heikentyneet huomattavasti?

Vastauksissa voi jalleen havaita yksimielisyyden. Kelirikko aiheuttaa ongelmia teiden
kantavuudessa ja tama my06s hankaloittaa puunkorjuuta ja etenkin puunkuljetusta. Vield aiempaa
suurempaa vauriota teihin aiheuttaa kuljetuskaluston painon nouseminen yli 70 tonniin.

Kuva 21 Kelirikko ja raskaan kaluston toiminta metsateilla
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eri mielta jokseenkin eri en osaa sanoa  jokseenkin samaa  samaa mielta
mielta mielta



44

Kelirikkoa on pyritty ehkdisemaan metsateilla kunnostustoimenpiteiden avulla?
Tassakin kysymyksessa vastaukset jakaantuivat, mutta nahtavissa on, ettda kunnostustoimenpiteita

ei tehda tarpeeksi kelirikon ehkdisemiseksi. Kehitettavaa kelirikon ehkdisemisessa siis 16ytyy.

Kuva 22 Kelirikon ehkdiseminen

2,5

eri mielta jokseenkin eri en osaa sanoa jokseenkin samaa  samaa mieltd
mielta mielta

Metsateilld on ilmoitettu mahdollisesta kelirikosta asianmukaisesti esimerkiksi liikennemerkilla
yms. varoitusmerkilla?

Paadasiassa vastauksissa voi havaita, ettei kelirikosta ilmoiteta tarpeeksi aktiivisesti metsateiden
varrella. Osassa vastauksissa my0ds kerrottiin, etta vaikka kelirikosta ilmoitettaisiinkin, saattaa
ilmoitusmerkki sailya metsatien varrella ympari vuoden vaikkei keskella kesaa kelirikkoa olisikaan.
Joko tama johtuu siita, ettei varoitusmerkkeja jakseta poistaa teiden varsilta tai sitten tielle ei
tahdota raskasta kalustoa ja tdman takia merkkia pidetaan tiella myos kesan vyli, jottei raskas

kalusto ajaisi tiella.



Kuva 23 Kelirikon ilmoittaminen liikennemerkein
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eri mielta jokseenkin eri en osaa sanoa jokseenkin samaa  samaa mielta
mielta mielta

Metsateilld huolehditaan kelirikon aiheuttamien vaurioiden korjaamisesta kelirikon jalkeen?
Vastauksista voi havaita, ettei korjaamista ole riittavissda maarin. Tama saattaa estaa kuljetuksen
tielld. Jos kelirikon aiheuttamat jaljet olisi korjattu heti kelirikon jalkeen ei kuljetusongelmia

valttamatta ilmaantuisi.

Kuva 24 Kelirikon aiheuttamien vaurioiden korjaus metsateilla kelirikon paatyttya
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eri mielta jokseenkin eri en osaa sanoa jokseenkin samaa  samaa mielta
mielta mielta

Miten olette huomannut lauhtuvien talvien vaikuttavan tyohonne metsissd/metsateilla?
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Vastauksissa mainittiin kelirikko ajan olevan yha pitempi ja talvikorjuukelpoisten kohteiden
hoitamisella on huomattavasti aiempaa kiireempi lyhyemman routa-ajan takia. Vastauksissa
mainittiin myds, etta syyskelirikko on pidentynyt huomattavasti runsastuneiden vesisateiden takia.
Kevatkelirikko on taas lyhentynyt, silla sulamisvesien maara on vahentynyt ja roudan maara

kevaalla on etenkin Etela-Suomessa nykyaan lahes olematonta.

Voidaanko esimerkiksi kalustoa parantaa ja milla tavalla ja kuinka paljon tallainen kaluston
kehitys voisi suunnilleen maksaa? (arvio)

Vastauksien mukaan kalustoa voidaan parantaa esimerkiksi metsatyokoneiden teloja leventamalla
ja keventamalla. Tallainen kuitenkin kustantaa yli 20 000 euroa per kone, eli lisdkustannukset ovat
huomattavat. Lisdksi muutamassa vastauksessa tuli ilmi, ettd metsakoneurakoitsijoiden vaaditaan
parantamaan kalustoaan, mutta heille ei olla valmiita maksamaan parantamisesta minkaanlaista
tukea vaan koko parantaminen olisi maksettava omista varoista, joten se ei ole heille my&skaan
kovin kannattavaa. Kuljetusyrittajan vastauksessa parantavaksi vaihtoehdoksi nimettiin renkaiden
ilmanpaineiden saately. Tallainen laite kuitenkin maksaa kymmenidtuhansia euroja, joten
myo6skaan sellaisten tuoma hyoty puunkuljetuksissa ei puuautoilijan mielesta korvaa menetettya
rahamaaraa. Puuautoilija ottikin vastauksessaan esille tallaisten ilmanpaineiden saatelijoiden
sijasta metsateiden jatkuvan huolellisen hoidon. Huono metsatie menee rikki, vaikka autossa olisi
minkalaiset ilmanpaineiden saatelijat, mutta hyvin hoidetulla metsateilla voitaisiin vaikuttaa

siihen, ettei kalliita lisdlaitteita tarvitsisi valttamatta edes hankkia.

Leutojen talvien ennustetaan lisdadantyvdn tulevaisuudessa. Minkalaisia ratkaisuita ehdotatte
talvisen puunkorjuun ja puunkuljetuksen parantamiseksi tulevaisuudessa?

Vastauksissa kehitysideoiksi ehdotettiin esimerkiksi tiehoitosuunnitelmia, joilla pyrittaisiin siihen,
ettd yha useammat myds nyt talvikorjuukelpoisuuteen kelpaamattomat metsatiet saataisiin
toimiviksi myos talven korjuisiin. Tiekuntien tulisi ottaa kelirikko ja metséatien kunnostus enemman
tosissaan ja esimerkiksi tiemaksujen suuruutta tulisi kasvattaa tien kunnostustarpeen mukaisesti.
Vastauksissa my0s otettiin paikkatiedon kehitys ja sen kaytén parantuvuus. Paikkatietoa voitaisiin
pyrkia kdayttamaan, jotta saataisiin selville parhaassa ja huonoimmassa kunnossa olevien teiden
sijainnit ja mista paikasta korjuu onnistuisi milloinkin. Metsdkeskuksille tahdotaan

suunnitteluresursseja takaisin, jotta metsateiden yllapito saataisiin oikeille urille. Yksi ehdotus oli
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my0s, ettd tehtaiden seisokit siirtyisivat heindkuulta ja kesdajalta ylipaansa pahimman kelirikon
aikaan. Pyrittaisiin hyddyntamaan koko kesa ja mahdollisesti kuivat kelit, jolloin voi korjuuta tehda

myos talvikorjuukelpoisissa metsissa ja lomailtaisiin silloin kun puunkorjuu on kaikkein hankalinta.

6 JOHTOPAATOKSET JA POHDINTA

Seka haastatteluista saamistamme vastauksista ettd myos erilaisista kelirikkoon liittyvista
artikkeleista voi havaita heikentyneen tilanteen metsateilla. Piteneva kelirikko alkaa olemaan
nykyaan todellinen ja suurikin ongelma, mika vaikuttaa vahitellen niin metsanomistajien kuin
metsdyhtididenkin talouteen tai ainakin hidastaa metsdyhtididen tehokasta toimintaa.
Haastatteluissa selvisi, etta useita talvikorjuukelpoisia leimikoita on jouduttu jattamaan
myOhempadan ajankohtaan hakattavaksi, silla joko leimikolle johtava metsatie tai koko tyémaa on
liki mahdoton tehda sulalla ja kostealla alustalla. Koneet eivat joko padse tydmaalle laisinkaan tai
sitten metsatie tai leimikon maasto menisivat metsatyokoneiden ja puunkuljetusautojen kdaynnin
jalkeen niin huonoon kuntoon, etta niiden kunnostaminen aiheuttaisi metsanomistajalle
kohtuuttomia tulonmenetyksia. Tyomaita, joiden hakkuuta on jouduttu siirtdmaan, on pyritty
tekemaan esimerkiksi kesaisin, jolloin siihen on jonkunlainen mahdollisuus. Etenkin viime vuosien
kesat ovat olleet niin kuivia ja kuumia, ettd maasto on ollut hyvin kuivaa. Nain ollen maasto on
kestanyt raskaammankin kaluston toimimisen leimikolla ja metsatiella sijaitsevalla
tienvarsivarastolla. On kuitenkin my0ds tydmaita, joita on jouduttu jattdamaan odottamaan kylmaa
talvea ja vahvaa routakerrosta, jonka muodostuminen etenkin Eteld-Suomessa alkaa nykyaan
olemaan enemman poikkeus kuin sdaant6. Hyvin kuivakaan kesa ei korvaa kunnollista talvea

korjuuolosuhteena.

Vastauksista kdy ilmi, etta esimerkiksi tiekunnilla, joiden hallitsemilla teilld pitenevan kelirikon voi
havaita ehka parhainten, olisi kylla halua parantaa teita, mutta heilld ei ole siihen varaa. Toinen syy
huonoon tienhoitoon I6ytyy toimimattomasta tiekunnasta. Kaikki tietavat teiden kunnon olevan
huono, mutta kukaan ei tee asialle mitdaan. Kyselytutkimuksessakin kavi ilmi, etta tiekuntien
kokouksia esimerkiksi pidetdan yleisesti kerran vuodessa, jos sitakaan. Talldin on ilmiselvaa, etta

paatoksenteko tiekunnassa ei ole hyvalla mallilla, jos kaikkia tiekunnan osakkaita ei ole valttamatta
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edes koskaan tavattu, saati ettd heidan kanssaan olisi keskusteltu yhteisestd metsatiesta. Jos kaikki

tiekunnan jasenet eivat ole yhta mielta tien kunnossapidosta, ei metsatieta voida kunnostaa.

Haastatteluissa myds havaitsimme, ettd metsdasiantuntijoiden mielipiteet tiekuntien jasenien
valistamisesta parempaan metsateiden yllapitoon jakoi huomattavasti mielipiteita. Osan mielesta
valistus on jo hyvalla tasolla, ja he itsekin valistavat hyvadan tien yllapitoon kaikin mahdollisin
keinoin. Toiset taas lisdisivat metsateiden ylldpidosta annettavaa informaatiota ja osa sanoo
suoraan, ettei ole heidan asiansa valistaa muita tieasioissa. Tastad voidaan paatella, etta tiekuntien
osakkaat saavat osaltaan hyvaa ja mahdollisesti valaisevaakin tietoa siitd, kuinka tarkeaa
puunkuljetuksen kannalta on, etta tienvarsivarastolle johtaa hyva metsatie. Toisaalta taas osa
tiekuntien jasenista ei valttamatta ole saaneet minkaanlaista valaisua asiaan ja ovat tietamattomia
kestavan ja hyvakuntoisen metsatien hyodyista. Tahan olisikin saatava muutos. Kaikkien
asiantuntijoiden olisi hyva puhua asiasta vaikkei nakisikaan tata tehtavakseen. Tien hyvaa yllapitoa
voisi tuoda myds esille mainonnalla esimerkiksi metsayhtididen kotisivuilla. Myos jonkinlainen
pieni rahallinen bonus metsanomistajalle puukaupan yhteydessa hyvasta metsatiesta voisi

herattdaa metsanomistajan mielenkiinnon pitaa tieta kunnossa.

Kysyimme my&s metsdssa toimivan kalusto kehittamisesta siihen suuntaan, etta niiden
kantavuutta saataisiin nostettua ja tiehen kohdistuvaa pintapainetta laskettua. Tallaisten
toimenpiteiden esimerkiksi koneiden telojen leventamisen ja keventdamisen seka esimerkiksi
puutavara-autojen renkaiden ilmanpaineiden saatelijan hankintahinta tulee niin korkeaksi, ettei se
ole kannattavaa korjuu tai- kuljetusyrittajalle, eika se siksi saakaan heidan joukossaan suurta
kannatusta. Tallainen siis ilman minkaanlaista lisatukea yrittdjille ei tuota suurtakaan apua
metsateiden kunnon sdilyttamiseksi, silla suuria investointeja koneiden uudistamiseen ei ole halua

tehda.

Kaikki siis lahtee siitd, etta tiekunnat pitdisivat metsatiensa paremmassa kunnossa. Tiekunnissa
saattaa olla haastatteluiden perusteella myds henkilditd, jotka vastustavat tien hyvaa yllapitoa
ihan vain sen vuoksi, ettei se tdassa kohtaa hyodyta hanta milldan tavalla. Han on jo saattanut
saada omat puunsa pois metsdsta tai sitten hanella ei ole vield vuosiin tarvetta saada puuta pois

metsadstd. Tallaisesta saattaa lahtea kayntiin ikdva kierre, joka johtaa siihen, etta aina kun
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metsatieta tulisi kunnostaa on joku, joka ajattelee samalla tavalla, koska ei nde tata tarpeelliseksi
itselleen. Monien mielessa on ollut myos ajatus siitd, ettd kun on kerran rakennettu hyva tie, niin
se my0s pysyy sellaisena ilman sdaannollistd kunnossapitoa. Tallaisesta ajattelutavasta tulisi
tiekunnissa paasta eroon ja tiekuntien jasenien tulisi tuoda toisilleen esille kuinka paljon tehokas
tienhoito hyodyttaa pitkallakin aikavalilla myos heita, kun heidan leimikoitaan jonain paivana
hakataan. Tulevaisuudessa monelle tiekunnalle voisi olla hyva vaihtoehto, etta jokin ulkopuolinen
taho vastaisi tien kunnossapidosta. Esimerkiksi tieisannditsijan palkkaaminen olisi hyva vaihtoehto
monelle tiekunnalle. Ulkopuolinen urakoitsija sopisi varsin hyvin sellaiselle tiekunnalle missa ei ole
henkil6a, joka haluaa ottaa vastuun tien kunnossapidosta. Tallainen menettely kuitenkin viela
todetaan monessa tiekunnassa niin kalliiksi menetelmaksi, ettei sitd olla valmiita ottamaan

kayttoon.

Saimme paljon vastauksia opinnaytetyon alussa suunnittelemiimme ydinkysymyksiin.
Ensimmainen laatimamme ydinkysymys oli, selvittdaa minkalaisia haasteita viime talvien pidentynyt
kelirikkoaika on vaikuttanut metsateiden eri kdyttajiin. Peilasimme kysymysta talveen 2019-2020,
silla se oli leutojen talvien joukossa erityisen lauha ja kelirikkoaika kesti Iahes puoli vuotta.
Haasteita ilmaantui, kuten arvata saattaa. Talvikorjuukelpoisia tydmaita jouduttiin siirtdmaan
my6hempaan ajankohtaan. Kesa 2020 oli onneksi kuiva, mika mahdollisti osan talvileimikoiden
korjuusta. Jos kesa olisi ollut kuivan sijaan hyvin kostea, olisi tydmaita jaanyt viela enemman
rastiin. Useita tydmaita jai kuitenkin tehtavaksi 2020-2021 talveen tai viela sitakin kauemmaksi
tulevaisuuteen. Pitkan kelirikon takia vain murto-osa normaalista talvikorjuukelpoisista leimikoista
pystyttiin toteuttamaan ja useammallekin naista tydmaista aiheutui korjuussa maasto ja-
tievaurioita, joita jouduttiin kunnostamaan. Paddasiassa talvella 2019-2020 jouduttiin siis

korjaamaan kesakorjuukelpoisia leimikoita.

Toinen ydinkysymys oli, mika on taloudellisesti jarkevin tapa parantaa ja ehkaista pitenevasta
kelirikkoajasta johtuvia metsatievaurioita. Tahan kysymykseen haimme vastausta erityisesti
erityisasiantuntijoiden haastatteluiden avulla. Erityisasiantuntijat painottivat etenkin sdannéllisen
ja oikeaoppisen tien kunnossapidon merkitysta. Naitd toimenpiteitd ovat esimerkiksi tien lanaus,
sorastus seka tienreunojen vesakoiden niittdminen. Erityisasiantuntijat haluaisivat myos, ettd

tiekunnat olisivat valmiita teiden perusparannukseen, silloin kun tdma on ajankohtaista. Monen



50

metsatien kunnossapito on laiminly6ty ja yleinen ajatusmaailma tuntuu olevan se, etta hyvan
metsadtien rakentamisen jalkeen se ei vaadi kunnossapitoa vaan pysyy hyvana ilman minkaanlaisia
toimenpiteita. Erilaisia tienrakennukseen kaytettyjen materiaalien kohdalla erityisasiantuntijat
nostivat esiin tavallisen kivimurskeen rinnalle tuhkan ja betonimurskeen. Nama materiaalit tien
kunnostamisessa ja rakentamisessa voivat olla kivimursketta edullisempi vaihtoehto. Naiden
materiaalien hintaan ja kayttdon liittyy olennaisesti se, etta kuinka lahelta kunnostettavaa tieta

niita on saatavilla.

Kolmas ydinkysymys, johon haimme vastausta oli, Uudenmaan Metsanhoitoyhdistyksen itdisen
toimialueen metsateiden yleinen kunto ja hoitotaso. Tahdan saimme hyvia vastauksia etenkin
alueella toimivilta metsaasiantuntijoilta seka urakoitsijoilta. Hoitotaso on liian huono. Teita ei
hoideta, tasaisin valiajoin ja tdma johtaa hankaluuksiin puunkuljetuksessa. Tama teiden hoidon
laiminlydnti johtaa my6s siihen, etta niiden kunto on huonolla tasolla. Ne saattavat olla
puunkuljetukseen liian kapeita. Ohituspaikkoja on liian vahan ja huonon teiden varsien raivauksen

takia metsatiet kasvavat umpeen.

Neljas ydinkysymys oli, Uudenmaan Metsanhoitoyhdistyksen itdisella toimialueella toimivien
tiekuntien motivaatio metsateiden kunnostukseen. Tahan kysymykseen hyvia nakemyksia tuli
jokaiselta kohderyhmaltamme. Useista tiekuntien vastauksistakin pystyimme havaitsemaan, ettei
motivaatio tien yllapitoon ole parhaalla mahdollisella tasolla. Tahan tarvittaisiin selvda muutosta.
Metsaasiantuntijoiden keskuudessa vastaukset vaihtelivat. Osa heista valistaa tiekuntien jasenia
hyvissa maarin ja osa ei laheskaan tarpeeksi. Metsateiden kunto tiekuntien keskuudessa ei ole
parhaalla mahdollisella tasolla. Metsatiet kasvavat umpeen, kun teiden varsia ei raivata. Myds tien
kunto on huonolla tasolla, silld minkdanlaista lanausta tai tien muunlaista ylldpitoa ei ole.
Metsanomistajat asuvat yha useammin ja suuremmilta maarin kaupungeissa, eika heilla ole
valttamatta minkaanlaista aiempaa tietamysta siitd, minkalainen on toimiva ja hyvdakuntoinen
metsadtie. Taman takia tiekunnissakaan ei osata tehda kaikkia tiekuntien osakkaita hyodyttavia
paatoksia metsateiden kunnostukseen liittyen. Tiekuntia siis tulisi valistaa parempaan metsateiden
hoitoon. Nain koko alueen metsateiden hyva kunto voisi kasvaa maarallisesti. Tiekuntien tulisi

myo0s itse muuttaa asennoitumistaan esimerkiksi kokousten pitamiseen. Yleisesti vastauksista
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pystyi huomaamaan, etta kokouksia ei pideta lainkaan tai liian harvoin, jotta metsateiden yllapito

olisi tehokasta.

Lopputulemana voi sanoa, etta tiekuntia pitdisi valistaa metsateiden yllapitoon enemman kuin
nykyiselld tasolla. Tiekuntien tulisi [ahtea myos mukaan suuriin metsateiden
perusparannushankkeisiin. Osa metsaasiantuntijoista valistaakin tiekuntia jo hyvalla tasolla, mutta
eivat kaikki. Tallakin hetkella on tosin saatavilla tietoa metsateiden kunnossapidosta ja
perusparannuksesta. Myos tyontekijoitd naihin edelld mainittuihin toimenpiteisiin
tutkimusalueella on saatavilla. Tiekunnat pitdisi saada rahoittamaan metsateidensa hoitoa, jotta
tiet saataisiin pidettya kayttotarkoituksen vaatimalla tasolla. Jokaisen metsaasiantuntijan, kenen
toimenkuvaan kuuluu metsanomistajien neuvonta ja tukeminen metsaan liittyvissa asioissa, tulisi
kertoa metsanomistajille metsateista ja niiden parantamisen hyodyista. Yha useampi metsateiden
varrella olevien metsien omistajista asuu kaupungissa eika valttamatta tieda tai ole kiinnostunut
missa kunnossa hanen metsapalstalleen johtava tie on. Piteneva kelirikko tulee tuomaan
tulevaisuudessa haasteita kaikille metsateita kayttaville tahoille, mutta oikeanlaisella tienpidolla
voidaan huolehtia, ettd metsatiet voivat palvella kayttdjiaan myds huonommalla kelilla ja vaikka

kelirikkoaika tuleekin pitenemaan tulevaisuudessa.
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Liitteet

Liite 1: Saatekirje kysymyksiin vastaaville

Opinndytetyd metsateista
KYSELYLOMAKKEEN SAATEKIRJE
Hameen ammattikorkeakoulu

EVO
Metsatalouden koulutusohjelma

Arvoisa vastaaja.

Olemme viimeisen vuoden metsatalousinsinddriopiskelijoita Himeen ammattikorkeakoulusta
Evon kampukselta. Teemme opinnadytety6ta aiheesta Pitenevan kelirikon tuomat haasteet
metsateiden kayttdjille MHY Uudenmaan itdisella-alueella. Tyossa kaydaan |api teoriaa metsateista
ja kelirikosta seka niiden historiasta Suomessa. Tyon tarkoituksena on selvittda, mita haasteita
piteneva kelirikkoaika on tuonut metsateiden kayttajille tutkimusalueella ja kartoittaa
toimintatapoja naiden haasteiden valttamiseksi. Tyossa tullemme haastattelemaan seka tekemaan
kyselyja metsaasiantuntijoille, metsdakone- ja kuljetusurakoitsijoille seka yksityisteiden tiekuntien
puheenjohtajille. Vastaamalla lomakkeeseen saamme opinndytetyohon tarvittavaa tutkimustietoa.
Kyselylomakkeen taytto vie aikaa noin 10 minuuttia.

Opinnadytetyon tilaajana toimii MHY Uusimaa, jolta on myds saatu yhteystietonne. Vastaukset
kasitelldan anonyymina ja luottamuksellisesti. Tulokset julkaistaan tilastoina, joten kenenk&an
vastaajan yksittdiset vastaukset eivat kdy ilmi tuloksista.

Terveisin
Metsatalousinsindoriopiskelijat Riku Salminen & Tiitus Wiksten.
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Liite 2: Kysymykset metsaasiantuntijoille

Miten talvi 2019-2020 vaikutti puunkuljetukseen ja koneurakointiin metsaasiantuntijan ndakékulmasta?

Kuinka paljon ndma haasteet aiheuttivat ylimaaradista tyota?

O Paljon [ Jonkin verran [ en osaa sanoa [J vahan [ ei lainkaan

Leutojen talvien ennustetaan lisddntyvan tulevaisuudessa. Minkalaisia ratkaisuja ehdotatte
talvisen puunkorjuun ja puunkuljetuksen parantamiseksi tulevaisuudessa, jotta jatkossakin

voitaisiin toimia ennen talvikorjuukelpoisissa metsissa?

Kuinka suuria tappioita talvikorjuukelpoisten leimikoiden pois jadnti aiheuttaa metsayhtidille

taloudellisesti, jos metsatieverkostoa ei saada paivitettya uudenlaisien olosuhteiden mukaiseksi?

Onko metsdanomistajille ja tiekunnille puhuttu/onko heita valistettu pitamaan metsateita

kunnossa?

Kuinka haastavana pidatte valtion tarjoaman kemeratuen hakemista/saamista metsateiden

kunnostuksessa?

Kuinka suuri tarve on uusille metsateille esimerkiksi peltovarastojen kdyton vaheneminen leutojen

talvien seurauksena?

Keskeyttikd huonot olosuhteet joitakin projekteja. Saatiinko niitd myohemmin saatettua

loppuun?
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Liite 3: Kysymykset tiekuntien puheenjohtajille

Miten lauhtuvat talvet ja piteneva kelirikko aika vaikuttavat teidan tiekuntaanne?

Ovatko lauhtuvien talvien vuoksi tiekuntanne osakkaat joutuneet jattamaan hakkuukypsaa metsaa

pystyyn odottamaan parempaa ajankohtaa kelin puolesta?

Kylla O Ei OJ

Kuinka usein hoidatte tiekuntanne metsateita?

Minkalaisia toimia teette teiden kunnon yllapitamiseksi?

Onko teilla kehitysideoita omien ja muiden tiekuntien metsateiden yllapitoon, jotta puun kuljetus

nailtd metsateiltd onnistuu lauhoinakin talvina?

Missa kokoluokassa tiekunnan vuosittainen budjetti liikkuu?

Ollaanko tiekunnissa valmiita nostamaan tienhoitomaksua, jotta tiet saataisiin uusien

olosuhteiden tasolle?

Kylla L] En osaa sanoa L] Ei []

Onko tiekunnilla halukkuutta osallistua suuriin perusparannushankkeisiin (tiehankkeisiin), joihin

voisi saada valtion tukea?

Kylla L] En osaa sanoa [ Ei [J

Onko tienhoitomaksuista saadut varat riittavat, jotta niilla voidaan pitda metsatie sellaisessa

kunnossa, ettd metsatien osakkaat voivat hakkauttaa metsiaan lapi vuoden?

Kylla O Ei OJ

Minkalaista metsateita vaativaa vapaa-ajan toimintaa tien osakkaat harrastavat? (Metsastys,

marjastus, retkeily yms.)
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Milla tavalla tdma vapaa-ajan kaytto tulisi ottaa huomioon metsateiden parantamisessa?

Toimiiko teidan tienhoitokuntanne?

Pidetdaanko tiekunnan kokouksia? Vuosittain, harvemmin, ei ole pidetty?

Vuosittain [1 harvemmin [ Ei ole pidetty [

Oletteko keranneet tienhoitomaksuja saannollisesti vai satunnaisesti?

Saannollisesti L] Satunnaisesti [
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Liite 4: Kysymykset erityisasiantuntijoille

Minkalainen nakemys teilld on talla hetkelld Etela-Suomen metsateiden kunnosta?

Onko jotain uusia teiden rakennus materiaaleja, jotka voisivat olla kestavampia ja/taloudellisesti

jarkevampia ratkaisuja kuin kiviainekset?

Minkalaisia kehitysehdotuksia teilld on metsateiden parantamiseen ja yllapitoon liittyen?

Miten tiekunnat osakkaat saataisiin kannustettua teiden parantamiseen siina maarin, etta tien

parantamiseen saisi valtion kemera tukea?

Mita arvelette, mika on tieisannditsijoiden rooli tulevaisuudessa metsateiden kunnossapidossa?

Minkalaisia eroja on asuttujen- ja asumattomien yksityisten metsateiden vililla, joiden varrella

harjoitetaan metsataloutta?

Onko asuttujen yksityisten metsateiden kunto sellainen, etta siellad voi ajaa my0ds raskaalla

kalustolla/harjoittaa puunkuljetusta?

Milla tavalla voidaan kustannustehokkaimmin yllapitad metsateita silla tavalla, etta
ne olisivat kdyttokelpoisia laajempaankin kaytté6n kuin puunkuljetukseen eli metsien

monikayttéon (metsdstys, marjanpoiminta, vapaa-ajan retkeily yms.)?

Mika on kustannusarvio siihen, ettd keskimaaraisen Etela-

Suomalaisen metsatien kantavuutta saataisiin merkittavasti parannettua?

Nykyisen metsassd/metsateilld toimivan kaluston koko kasvaa jatkuvasti. Kuinka tdma on
vaikuttanut metsateiden kuntoon. Aiheuttaako tallainen suurta lisakuormitusta metsateille ja

paljon tallainen aiheuttaa lisdkustannuksia metsateiden yllapitoon?



Liite 5: Kysymykset kuljetusyrittdjille/metsdkoneurakoitsijoille

1. Sukupuoli [ Nainen [J Mies

2. lka

O alle 30 OJ 31-40 [J 41-5001 51-60 [ yli 60

3. Koulutus

4. Tyokokemus (vuotta)

0J1-5 [J6-10 L011-15 [J16-20 O yli 20

5. Miten arvioisit Itdisen-Uudenmaan alueen metsateiden yleiskuntoa?

Metsateiden yleiskunto on

[11 Heikko [ 2 Valttava [ 3 Tyydyttava [14 Hyva [1 5 Erinomainen

6. Onko Itdisen-Uudenmaan alueen metsatieverkosto tarpeeksi kattava kannattavan

puunkuljetuksen mahdollistamiseksi?

O Kylla O Ei
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7. Pystyyko tieverkosto vastaamaan nykyaikaisten ajoneuvojen, kuormien ja liikenteen maariin?

LI Kylla OO Ei

8. Oletko kohdannut tieston kunnosta johtuvia ongelmatilanteita kuljetuksien yhteydessa?

1 Kylla olen [ En ole



9. Jos vastasit kylla, niin kerro millaisia ongelmatilanteita on tullut vastaan.

10. Voiko metsateilld havaita kelirikkoa eri vuodenaikoina?

O Kylls O Ei

11. Milloin kelirikko on voimakkainta?

L1 Kevaalla [ Kesalla [ Syksylla [ Talvella

12. Miten keskimaardinen kelirikko vaikuttaa puunkuljetukseen?

[l Ei lainkaan [0 Vahan [ En osaa sanoa L1 Melko paljon [ Paljon

13. Esiintyyko metsateilla esiintyy kevaisin routavaurioita?

O Kylla O Ei

14. Missa maarin tiet routivat kohdealueella (yleisesti)?

LIEi lainkaan [ Vahan [ En osaa sanoa 1 Melko paljon [ Paljon

15. Valitse omaa mielipidettdsi Iahinna oleva vaihtoehto (routiminen ja kelirikko)

Jos routavaurioita ilmenee, ne korjataan kevaisin.
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LIEri mieltd ClJokseenkin eri mieltd Clen osaa sanoa Lljokseenkin samaa mieltd Clsamaa mielta

Kelirikon aikana metséateiden kantavuus ja liikkennoitavyys raskaalla kalustolla

ovat heikentyneet huomattavasti.

LIEri mieltd ClJokseenkin eri mieltd Clen osaa sanoa Lljokseenkin samaa mieltd CIsamaa mielta
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Kelirikkoa on pyritty ehkdisemaan metsateilla kunnostustoimenpiteiden avulla.

LIEri mieltda [lJokseenkin eri mieltd Llen osaa sanoa Lljokseenkin samaa mieltd [Isamaa mielta

Metsateilld on ilmoitettu mahdollisesta kelirikosta asianmukaisesti esimerkiksi liikkennemerkilla

yms. varoitusmerkilla.

LIEri mieltd ClJokseenkin eri mieltd Llen osaa sanoa Lljokseenkin samaa mieltd [Isamaa mielta

Metsateilla huolehditaan kelirikon aiheuttamien vaurioiden korjaamisesta kelirikon jalkeen.

LIEri mieltd ClJokseenkin eri mieltd Llen osaa sanoa Lljokseenkin samaa mieltd CIsamaa mielta

Miten olette huomannut lauhtuvien talvien vaikuttavan tyohénne metsissa/metsateilla?

Voidaanko esimerkiksi kalustoa parantaa ja milla tavalla?

Kuinka paljon tallainen kaluston kehitys voisi suunnilleen maksaa? (arvio)

Leutojen talvien ennustetaan lisddantyvan tulevaisuudessa. Minkalaisia ratkaisuita ehdotatte

talvisen puunkorjuun ja puunkuljetuksen parantamiseksi tulevaisuudessa?



