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Cycling tourism is a growing form of tourism in the world, and it is currently being developed in Finland as well.
Cycling is particularly popular especially in Central and Southern Europe. The aim of this work was to under-
stand better what a cyclist needs in travel destinations, and to find development proposals related to cycling
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I received a total of 97 responses to the survey. The study revealed that cycling tourism still needs to be devel-
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For the open-ended question of the development proposals for cycling tourism, I received 52 answers, so cy-
clists clearly had a need to develop cycling tourism in Finland.

Keywords
Bike tourism, Bike friendliness, Tourism




4 (49)

SISALTO
S [ |5 N 6
2 PYORAMATKAILU ....ocuetiirereesresessese s ssee s sttt 7
2.1 Pyoramatkailun €ri MUOAOL......coiiiiiiiiiiiie e e e e e e e e e e e e rr s 7
2.2 PyOramatkailureitit........coovuriiiiii i 8
2.3 PYOrailyn NYOAYT .. ccciii i e r e aen 8
2.4 Suomen vetovoimatekijat pyorailymaana .....cc.occuuieiiiiiiie i e e 9
2.5 Pydramatkailun markkinat kotimaassa ja kansainvalisesti ..............uverermrmmmrmrmimriiiiinnnenens 10
3 PYORATYYPIT PYORAMATKAILUSSA ....covcuiririenresisresesesseessess s sne e sssssse s snenas 12
TR0 R =T L =T ) Yo = PP 12
O\ = =TS (0] )Y/ o] = PP 12
GG B (= 1810101 01 4] )Y o] - PRSP 13
3.4  HybridipyOra ja filN@SSPYOIE ....urueueererererererennnnnnrnrnsnnsnnensnnnsssnsnnnnnsnsssssssnsnsssssssssssssssnsnsnsssnsnsnnnnns 13
3.5  CyclOCroSS- ja Gravel-PYOra......ccooiiiiiriirurnuniiinssiirssss s s srrssss s s s s s rssssa s s s s s s senssssssssssssennns 13
3.6 RetkipyOra ja tOUNNG-PYOIa .....cuuuiiiiiiiiiii et r s s e e s e e s e e aaa s 14
3.7 FADIKE i e 14
IR JY- 111 oo £ OO 14
4 MATKAKOHDE PYORAILIJALLE .....cveeiuieiteeereeesreesresseesesisesssessessesssesssesssesssesssesssesssesssesnns 16
4.1 Asiakkaiden tarpeet matkakohteessa.........ocuiiiiriiiiiiiiiiiirir s 16
5 BIKEFRIENDLY= KONSEPTI.....uuiiitiiiiiiiiiiiiciis s s 18
5.1 Bikefriendly-konseptin tOIMIiVUUS SUOMESSA ........ccirurruuiiiiiiiiiiriiis s rrrrr s rers e enees 19
6 TUTKIMUKSEN TOTEUTUS ....uiiiiiiiii it na s aa s 20
6.1 Tutkimuksen tarkoitus ja tutkimusmenetelmat ..........ccooiiiiiiiiiiii 20
6.2 AINCISLON KEFGAMINEN ..uuuiiiiieiiis i 20
6.3  KyselylomakKeen SISO .........uiiiiiiiiiiiriiiiis s s rrr s s s s s e s e n e e s nne 20
7 111 0 1 23
728 R 1= 11 = <[ 23
7.2 Yleiset pyOrailytottUMUKSEL.......coiiiiiiiiieiii it e e 25
7.3 Pydramatkailutottumukset ja pyoraily-yStavalliSyys........ccvvieruiriiiiiiiirererrrrsss e 27
7.4 Pyodriilijdiden vapaat kommentit pyoramatkailusta ...........cccevvvviiiiiiiiiicrerrc e e 32
8 JOHTOPAATOKSET ...eevtiesresesresesessesessese s s e st ss s se s ss st se b e e sn e s b e e b e n s e e r e nnenis 34

8.1

B0y u S u = AV 0T8T (< g T T V4o 1L 35



O POHDINT A ... tuteteeueeeseeassassssesssssssssssssssnsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssmnssssmsnnsnnnnsnnnnnnnn 37
LAHTEET oeiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeessseeeessssesesessessseesesseseeeesseseeeeaeeeeerereeeereeeeeeeeeeeeeeereeeereeees 39
LITTE 1. KYSELYPOHIA «ooeeeeeieeeeeeeeeeeeeeee e e e eeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeeeesessesesseseeseseeeeeeeeeeeeeseeeeeeeseeeerereeees 43

LIITE 2. VASTAAJIEN VAPAAT KOMMENTIT PYORAMATKAILUSTA.......coiveieieeeeeeeseeseeseeseeseens 46



1

6 (49)

JOHDANTO

Luonnossa liikkuminen on kasvattanut suosiotaan vuosi vuodelta ja erityisesti talla hetkelld vallitseva
koronatilanne on kasvattanut kotimaan luontomatkailua, vaikka kansainvalinen matkailu on selvasti
vahentynyt. (Luonnonvarakeskus 2020.) My6s pyoraily nostatti suosiotaan koronatilanteen alettua,
ja se tutustutti pyorailyyn uusia ihmisryhmia. Erityisesti sahkopyoraily on alkanut kiinnostaa ihmisia,
sen helppouden vuoksi. (Luikku 2020.)

Tutkimuskysymyksend minulla on opinndytetydssani "kuinka kehittad pyordystavallinen matkakohde”
eli tyoni tarkoituksena on tutkia, mita palveluita ja edellytyksia matkakohde tarvitsee tullakseen py6-
raystavalliseksi kohteeksi. Perehdyn tarkemmin muun muassa Bikefriendly yritykseen, joka on Es-
panjassa toimiva suosittu pydramatkailuyritys. Alakysymys opinnaytetydsséani on “kuinka pydramat-

kailua voisi kehittda Suomessa.”

Matkakohteen valintaan vaikuttaa moni tekija, ja pyoramatkailussa pyorailijéilla on omat motiivit
saapua juuri kyseiseen kohteeseen. Haluankin aiheellani pohtia, kuinka matkailuyritykset voivat pa-
rantaa omia palveluitaan myds pydramatkailijoille suunnatuksi, ja ndin houkutella pyéramatkailijoita

heidan asiakkaikseen.

Valitsin tdman aiheen opinnaytetydhoni, koska olen kiinnostunut matkailusta ja erityisesti Suomen
vetovoimatekijat matkailumaana ovat itseani kiinnostavia aiheita. Itselldni ei ole aiempaa kokemusta
pyorailystd, mutta valitsin aiheen, koska pydramatkailu on erittdin suosittua muualla Euroopassa, ja
Suomessa se on nostamassa suosiotaan. Tavoitteena minulla on perehtya syvemmin pydéramatkai-
luun, ja saada selville, voiko pyéramatkailu kasvattaa suosiotaan Suomessa samalle tasolle, mita
muualla Euroopassa. Tutkimuksen tulokset voivat auttaa ymmartamaan paremmin pydrailijoiden
matkakohteiden valintaa, ja ndin edesauttaa pyéramatkailun kehittdmistéd Suomessa. Haluan, etta
pyorailijoita ymmarrettaisiin paremmin, jotta heidan tarpeita voidaan huomioida paremmin myds

matkakohteissa.

Toimeksiantajani on Pirjo Rasanen Ellare Oy:lta. Ellare Oy on matkailualan yritys, joka tarjoaa am-
mattimaisia asiantuntijapalveluita matkailukohteiden kehittamisesta Euroopan markkinoille. Ellare Oy
on myos yksi laajin pyéramatkailua kehittéva yritys Suomessa ja yritys on ollut kehittdémassa pyora-
matkailua suomessa jo vuodesta 2000. Rasasella itselldan on monen vuoden kokemus matkailualan

asiantuntijana, ja han on erikoistunut erityisesti luontomatkailun suunnitteluun. (Ellare n.d)
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PYORAMATKAILU

Tdssa luvussa kayn lapi pyoramatkailuun liittyvia kasitteita, seka vetovoimatekijoita ja markkinoita

niin Suomessa, kuin ulkomailla.

Matkailu kasitteend itsessdan on tapahtuma, jossa ihmiset matkustavat oman elinpiirinsa ulkopuolel-
le, ja jossa he oleskelevat yhtajaksoisesti maksimissaan vuoden ajan. Leiperin “toimivan matkailujar-
jestelman” mukaan matkailussa on lahtoalue ja kohdealue, joiden valissa on lapikulkualue. (Edel-
heim, Ilola 2017, 24, 36-38).

Pyoramatkailussa matkataan pyoralla, ja idea ei ole itse maaranpaahan tai matkakohteeseen saa-
puminen, vaan se on paikkakuntaan tai maahan tutustumista pyoraillen. (Cycloscope 2020.) Leiperin
mallia tulkiten, juuri lapikulkualue on pyéramatkailussa tarkein osa. Pydramatkailu on siis pidempi-
kestoista matkailua tehtyna polkupyoralla ja pyéramatkailun harrastamiseen on monia eri tapoja, joi-
ta avaan tarkemmin tassa opinndytetydssa. Pyoramatkailijoita on Euroopan sisdlla noin 2.3 miljardia

ihmista vuosittain, joten myds rahallisesti pydramatkailu on kannattava bisnes. (EFC 2012.)

Pydramatkailun eri muodot

Lyhytkestoisessa py6ramatkailussa matkailijat ydpyvét kohteessa joko yhden yoén tai viikonlopun,
jossa itse pyoraily ei valttdmattd ole padasiassa, vaan erilaiset aktiviteetit kuten esimerkiksi telttailu.
(Pydramatkailu 2013)

Huolletussa py6ramatkailussa pyorailija voi hankkia esimerkiksi matkailuyritykselta huoltoauton, jo-
ten pyorailijan ei tarvitse kantaa varusteita itse mukanaan. Matkailuyritykset saattavat tarjota paket-
tiin my®s oppaan seka majoituksen. Tama on helppo tapa py6éramatkailuun, koska kaikki on mietitty

valmiiksi matkaa varten. (Pyéramatkailu 2013.)

Kevyen varustuksen matkailussa py6ramatkalla ei ole mukana painavia varusteita, kuten telttaa tai
ruuanlaittovalineitd. Tama mahdollistaa nopeamman matkailun ja kevyen varustuksen matkailussa

pyorailija yleensa yopyy eri majoitusmuodoissa. (Pyéramatkailu 2013.)

Omavaraisessa pyoramatkailussa pyorailijélld on mukana kaikki tarvittavat, ja nain pyorailija voi

matkustaa pienella budjetilla. (Pyéréamatkailu 2013)

Py6ramatkailijan taytyy siis kiinnittda matkallaan huomiota moneen eri asiaan ja matkan suunnittelu
hyvissa ajoin on todella térkeda. Heidan tdytyy miettia huolellisesti mm. pakkaaminen, reitit, yopy-
minen, ruokailu, budjetti ja terveydesta seka turvallisuudesta huolehtiminen. My6és oma kestavyys
kannattaa ottaa huomioon reittien suunnittelussa, koska py6érdamatkailussa tarvitaan hyva peruskun-
to. Nama kaikki asiat olisi siis hyva olla tiedossa myds matkakohteissa, ja heidan olisi hyva jarjestaa

palvelut pydramatkailijan tarpeiden mukaan. (Py6éréamatkailu 2013.)
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Keskimadraisesti pydramatkat voivat pituudeltaan vaihdella 30-100 kilometriin paivassa riippuen
omasta jaksamisesta. Matkan pituuteen voi vaikuttaa myds sadolosuhteet, maaston vaihtelevuus ja
halutut tauot. Pyéramatkan aikataulua ei siis kannata suunnitella liian tiukaksi, etta myos itse reis-
susta pystyy nauttimaan ja tutustumaan reitin varrella oleviin nahtavyyksiin ja aktiviteetteihin. Ruo-

kailuun ja nukkumiseen pyorailijan taytyy myos jattaa riittavasti aikaa. (Rasanen 2012, 4-5.)

Hyvana vinkkina pydramatkan suunnitteluun on suunnitella matka hieman lyhyemmaksi, mita oike-
asti aikoo viettaa reissussa aikaa. Jos matkaan on varattu aikaa esimerkiksi kaksi viikkoa, reissu
kannattaa suunnitella vain 12 paivélle. Ndin aikaa jad myos muille yllattaville menoille, joita matkan
aikana saattaa tapahtua. My0s erityisesti aloittelevan pydramatkailijan ei kannata tehda suunnitel-
maa, jossa taytyy pyorailla yli 80 kilometrid paivassa. Tama jattaad aikaa myods rentoutumiselle, ja

matkasta nauttimiselle ilman liiallista painetta. (Cycloscope 2020.)

Py6ramatkailijan kannattaa miettid varusteet tarkkaan. Liikaa varusteita ei kannata kuljettaa muka-
na, jotta matkanteko ei kay liian raskaaksi. Pyordilijan kannattaa siis karsia pois kaikki ylimaarainen
tavara, ja miettid mita varusteita he todella matkallaan tarvitsevat. Pyoralaukut pyoran sivussa hel-

pottavat tavaroiden kuljettamista. (Résanen 2012, 6.)

2.2 Pyoréamatkailureitit

Retkipyorailyyn reitteja 10ytyy ympari Suomea. Suosittuja alueita retkipy6réilyyn Suomessa on esi-
merkiksi Teijon kansallispuisto, Inarin retkeilyalue, Isojarven kansallispuisto, Hossan kansallispuisto
seka Merenkurkun maailmanperintdalue. Retkipydrailyssa olisi hyva olla hyvin huollettu py6ra, jossa
on mahdollisesti myds nastarenkaat. Erityisesti syksylla ja kevaalla lampétilojen vaihteluiden takia
nastarenkaat ovat hyva varuste pyorailyssa. Pyoran vuokraus onnistuu monesti myos lahelta retki-

pyorailyreitteja, joten pydrailijan ei valttdmatta tarvitse omistaa omaa pyoraa. (Metsahallitus 2021)

EuroVelo reitit ovat pitkdn matkan pyorailyyn suunniteltuja reittejd Euroopan lapi. Yhteensa reitteja
on 17, joista Suomen lapi kulkee kolme EuroVelo reittid. Baltic Sea cycle reitti kulkee Suomen lansi-
rannikkoa pitkin, East Europe reitti kulkee Keski-Suomen Iapi ja Iron curtain reitti kulkee Itd-Suomen
rajan laheisyydessa. EuroVelo haluaa tarjota korkeatasoisesti suunniteltuja pyorailyreitteja jokaises-

sa Euroopan maassa, ja ndin madaltaa kynnysta lahtea pyoramatkalle. (EuroVelo n.d.)

Monesta kaupungista Suomessa nykyaan I6ytyy myés omat alueelliset pyorailyreitit, jotka voi nahda
kaupungin omilta nettisivuilta. Esimerkiksi Kuopion kaupungin sivuille on listattu erikseen pyérailyrei-
tit, seka maastopyorailyreitit. (Liikkuvakuopio n.d.) Py6rareissua suunnitellessa voikin etsia reitteja

suoraan useimman kaupungin nettisivuilta.

2.3 Pyorailyn hyodyt
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Pyoramatkailuun lahtemiseen saattaa olla monia motiiveja, ja osana siihen saattaa vaikuttaa pyorai-
lyn positiiviset vaikutukset luontoon ja terveyteen. Pyordilyn hydtyvaikutuksia on monia. Matkailuun
kuuluva liikkuminen on yksi suurimmista haasteista ymparistonmuutokseen liittyen ja matkailun
paastdt muodostavat suurimman osan hiilidioksidipaastoista. Kestavan matkailun kannalta pyoraily

on vahvoilla, koska pyorailystd paastdja ei itsessaan synny. (Edelheim, Ilola 2017, 235-240.)

Maailmanlaajuisesti pyoraily tuottaa hyotyja 150 miljardin euron edesta vuosittain vaikuttaen positii-
visesti ymparistoon, kansanterveyteen seka liikkumiseen. Nykyisilla arvioilla pyoraily vahentaa hiilidi-
oksidipadstoja yli 16 tonnia vuodessa ja pyoraily vahentda maaperan ja vesialueiden saastumista.
Pyoraily sadstda polttoaineita 4 miljardin euron verran vuosittain, seka pyorien tuotanto autoihin
verrattuna kayttaa paljon véhemman resursseja. Pyorat myods vievat vahemman tilaa verrattuina au-
toihin, joten erityisesti suurissa kaupungeissa py6raily saattaa olla helpompi vaihtoehto kuin autoilu.
Pyoraily vahentdaa myds melusaasteita, koska pyoraily itsessaan ei tuota danta. (EFC 2017, Rydoze
2020.)

On tehty tutkimuksia, joissa ilmenee, ettd pyoraily parantaa myos terveytté vahentden muun muas-
sa sydan-verisuonisairauksia, kakkostyypin diabetesta seka osteoporoosia. Pyordily kasvattaa myos
lihaksia, ja vahentaa kehon rasvaa. Verrattuna juoksemiseen pyoéraily on kevyempi liilkuntamuoto,
koska pyoraily ei rasita polvia aivan yhtd paljon, mité juokseminen. Silld on my6s hy6tyvaikutuksia
mielenterveyteen parantaen mielialaa. Liikunta alentaa stressihormoneja, joten pyordilylla on hyo-
tyvaikutuksia myds nukahtamiseen. Pyo6rdily on myds sosiaalinen tapahtuma tuoden yhteen eri taus-

toista ja maista tulevia pyordilysta kiinnostuneita ihmisia. (EFC 2017, MensLine n.d.)

2.4  Suomen vetovoimatekijat pydrailymaana

Suomen vetovoimatekijdita pyéramatkailuun on monia ja Suomella on hyvat edellytykset tarjota
pyoramatkailijoille paljon erilaisia elamyksida. Suomen luonto on yksi suurimmista vetovoimatekijoista
ulkomaalaisille matkailijoille. Suomi on turvallinen maa matkustaa ja Suomen luonto metsineen ja
jarvineen ovat itsessdan suuria vetovoimatekijoitd. Suomen pinta-ala ei ole kovin makista verrattuna
joihinkin muihin maihin. Ainoastaan Lapin alueelta 16ytyy jo enemman haastetta py6railyyn, mutta
muuten Suomen maasto sopii pyorailyyn erinomaisesti, eika ole kovin raskasta. Vuonna 2020 Ellare
Oy:n tekeman pyoOrdamatkailututkimuksen mukaan nautintoa pyorailijat saavat pyoramatkalla eniten
juurikin upeista maisemista, sekéa luonnossa vietetysta ajasta. (Cycloscope 2020; Business Finland
2020. Ellare Oy 2020.)

Liikenne pyorailyyn on Suomessa melko hiljaista ja tiet ovat suurimmalta osin paéllystettyja ja hyvin
huollettuja. Suomesta l6ytyy myoés paljon pyorareitteja ja kaupunkialueilla on helppoa liikkua py6rél-
Ia. Yépyminen luonnossa on myds helppoa jokamiehen oikeudella ja esimerkiksi laavuja tai kotia
valmiilla nuotiopaikoilla 16ytyy paljon. Omana vetovoimatekijana ovat juurikin jokamiehen oikeudet,
jotka sallivat esimerkiksi marjojen poimimisen reittien varrelta. Tama voi jo itsessdan olla ulkomaa-
laisille matkailijoille oma elamys. Vesijohtoveden juominen on my6s Suomessa mahdollista, joten

erillisia vesipulloja ei tarvitse ostaa. (Cycloscope 2020.)
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Haasteita Suomessa tuovat eri vuodenajat vaihtelevineen sadolosuhteineen. Talvella pyorailyretkelle
Iahteminen on jo vaativampaa, mutta ei silti mahdotonta hyvin varustautuneena. Lisaksi esimerkiksi
Suomen lapi ajaessa maisemat eivat ole kovin vaihtelevia, joten pitkdssa reissussa matka voi osittain
kdyda puuduttavaksi, jos kaipaa maisemamatkailua vaihtelevilla maisemilla. Myds hotelleissa tai
muissa majoitusliikkeissa yépyminen on suhteellisen kallista joihinkin muihin maihin verrattuna. (Cy-

closcope 2020.)

2.5 Pyo6ramatkailun markkinat kotimaassa ja kansainvalisesti

Pyoramatkailu on kasvussa erityisesti keski- ja Etela-Euroopassa ja se on suosittua erityisesti sak-
sankielisissa maissa. Suomessa on myos kasvava kiinnostus pyéramatkailua kohtaan. Vuonna 2020
tehdyn Yllas ymparivuotiseksi -tutkimuksen mukaan jopa 90 % alle 65-vuotiaista on pydraillyt tai on
halukas kokeilemaan pydrailya. Ellare Oy:n py6éramatkailututkimuksen mukaan jopa 85 % kokee
pyoramatkailun houkuttelevaksi muodoksi matkailla. Jo ndista tilastosta voi paatelld pyorailyn olevan
kasvava trendi. Pyéramatkailututkimuksen mukaan 62 % vastanneista koki pydramatkailuaktiivisuu-
den kasvavan joko paljon, tai jossain maarin tulevan vuoden aikana. Jopa 72 % vastanneista kui-
tenkin suunnittelee ja varaa pyoramatkat mieluiten itse. Luvussa taytyy ottaa kuitenkin huomioon,
ettd vastaajat olivat kaikki suomalaisia, ja opastettujen py6ramatkojen tarve saattaa olla isompi ul-

komaalaisille pyoramatkailijoille Suomessa. (Ellare Oy 2020; Sandqvist, Myllymaki & Stolze 2020.)

Pyoramatkailijat tuovat matkailukohteisiin paljon tuloja, ja se kasvattaa myds sesonkeja. Vuonna
2012 vahintaan yhden yon ja pidempien pyoraretkien kokonaisarvo Suomessa oli 500 miljoonaa eu-
roa ja retkia tehtiin noin 1,14 miljoonaa. Euroopassa pyodraretkien arvo on 9 miljardia euroa ja retkia
tehtiin noin 20 miljoonaa. Tilastoista voi siis tehda johtopdatoksen, ettd pydrdamatkailu on iso bisnes
ja sité kannattaa kehittaa. (EFC 2012.)

Vuonna 2015 European Cyclist Federation- jarjestd teki tutkimuksen, jossa he arvostelivat pyorailya
eri Euroopan maissa. Kriteereitd arviointiin oli viisi erilaista. Malta ja Luxemburg saivat parhaat arvo-
sanat teiden turvallisuudesta, Hollanti pydran kadyttdasteesta ensisijaisena vélineena liikkkumiseen,
Slovenia parhaasta markkinakoosta, Tanska pyordilyn kannattajajdrjestista ja Suomi sai parhaim-
mat pisteet pyorailyturismista. Yhteislasketuista pisteistd Tanska sai korkeimmat pisteet, ja Suomi ol
yhteispistemaarissa neljantend. (ECF ND.) Tutkimuksesta voi paatella siis, ettd Suomella on kuiten-

kin hyvat edellytykset nousta yhdeksi suosituimmaksi maaksi pyéramatkailussa Euroopassa.

Suomeen ollaan my®s avaamassa uusi pydramatkailukeskus, joka tulee vastaamaan pydramatkailun
kehityksesté ja markkinoinnista valtakunnallisesti. Suomen tarkeimmat markkina-alueet ovat Vendja,
Saksa, Ruotsi, Hollanti, Tanska ja Norja, ja pydramatkailukeskus tulee markkinoimaan Suomea py6-
ramatkailumaana erityisesti naille maille. Se tekee yhteisty6ta Visit Finlandin seka muiden matkai-

luyritysten kanssa, ja keskuksen rahoittaa Liikenne- ja viestintavirasto Traficom. Keskuksen avaami-

nen tulee siis parantamaan pyoradilymatkailun nakyvyytta Suomessa. (Hirvonen 2020.)
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Pyoramatkailukeskuksen nettisivut ja karttapalvelu ovat viela kehitteillda, mutta pyéramatkailukeskus
on aloittanut kaksi hanketta reittikehityksiin liittyen. Arctic Bikepacking Trail- hanke keskittyy kehit-
tamaan pyorailyreitteja Lapissa, ja South Coast Bikepacking Trail keskittyy kehittamaan reitteja Ete-
Ia-Suomessa Uudellamaalla ja Kymenlaaksossa. Molemmat reitit haluavat vastata kansainvaliseen

kysyntaan pyoramatkailureiteissa. (Pyorailyvuosi 2020.)

My®s liikenne- ja viestintavirasto Traficom myonsi vuonna 2020 tukea 3,5 miljoonalla eurolla eri py6-
raily- ja kdvelyhankkeille. Tavoitteena on nostaa matkamaaria pyorailyssa ja kavelyssa 30 prosentilla

kymmenessa vuodessa.

Euroopan ulkopuolella olevia hyvia matkakohteita on esimerkiksi Japani ja Eteld-Korea. Naissa mais-
sa on helppoa pyordilla ensikertalaisenakin, koska kyseiset maat ovat turvallisia ja leirinta-
ystavallisid. Vaikka Japani ja Etela-Korea ovat suhteellisen kalliita maita matkustaa, pyoralla naihin

maihin pystyy kuitenkin tutustumaan halvemmalla budjetilla. (Cycloscope 2020.)
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3 PYORATYYPIT PYORAMATKAILUSSA

Pyoraystavallistd matkakohdetta miettiessa, voi olla hyva tietda eri pyéramalleista ja niiden kayttay-
tymisesta eri maastoihin. Myds matkakohteet pystyvat mahdollisesti huomioimaan eri pyéramatkaili-
jat ja heidan tarpeet esimerkiksi pyorien huolloissa kohteessa. Tassa luvussa kayn lapi eri pyora-

tyyppeja, joita voidaan kayttaa pydramatkailussa.

Pydria 16ytyy monta eri mallia, ja pyora onkin térked valita kayttotarkoituksen mukaan. Tarkeaa on-

kin miettia tuleeko pyodra arkiseen kayttodn, vai harrastuskayttéon. (Velosport 2019.)

Eri pyOratyypit soveltuvat eri alustoille ja myds matkojen pituudet py6raa valitessa on hyva ottaa
huomioon. Jokainen pydratyyppi on suunniteltu vastaamaan kayttotarkoitustaan ja osat pyorissa
voivat vaihdella paljonkin. Naiden huomioiminen on tarkeda, etenkin vaikeassa maastossa, tai pit-
kien matkojen kulkemisessa, jolloin pyorasta on hyva Idytya esimerkiksi iskunvaimentimet ja hyvat
jarrut. Téman takia erityisesti retkipyorailyssa ja pydramatkailussa pyoran valinta on erityisen tarke-

aa matkan sujuvuuden kannalta. (Stadium n.d.)

3.1 Maantiepyora

Maantiepyorat ovat vanhimpia ja perinteikkdimpia pyoratyyppeja. Ne ovat kevyita, erityisesti asfaltil-
le sopivia pyoria, joista on yleensa karsittu pois kaikki ylimaarainen, kuten tavarateline tai lokasuo-
jat. Maantiepy6rissa on ohuet ja suuripaineiset renkaat. Nama saavat aikaan pienen kitkan poljetta-
essa, ja nain pyora rullaa hyvin asfaltilla. Painopiste maantiepydrassa on matalalla, joka sopii koviin
vauhteihin. Ohjaustanko maantiepydrissa kayristyy alaspain, joka edesauttaa matalaa painopistetta.

(Suomen pyorakeskus 2016.)

Maantiepyoria kaytetaan yleensa harrastepydrind. Maantiepyorat eivat sovellu hyvin kaupungin kes-
kustoihin, koska niilla on hankala ylittad esimerkiksi katukiveyksid. Maanteille néama pyoérat soveltu-

vat kuitenkin taydellisesti ja tdma pydrailymuoto sopii hyvin kestavyysurheilijoille. (Velosport 2019.)

3.2 Maastopydra

Maastopyora sopii ominaisuuksiltaan niin harrastekdyttéon, kuin yleispyoraksi. Maastopyorissa on le-
veat nappuloidut renkaat, joissa on voimakkaat kuviot. Kuvioiden ansiosta py6réssa on parempi pito
hankalammassakin maastossa. Pyorissa on pystympi asento ajaessa, koska nadin pyorailijan on hel-

pompi reagoida maaston vaihtuvuuteen. Yleensd maastopyorissa on myos tehokkaat jarrut ja jousi-

tetut rungot. (Suomen pyo6rakeskus 2016.)

Maastopydrissa jousitukset voivat olla joko etu- tai taysjousiteiset. Etujousiteinen malli sopii hyvin
myos arkikdyttéon, koska pyora etenee hyvin myds kaupunkiajossa. Pydra sopii myds hyvin esimer-
kiksi Suomen talveen, koska lumi ei haittaa pydran liikkuvuutta. Taysjousitetussa pyorassa on etu-

jousen lisdna myos takaiskunvaimennin. Tama edesauttaa maastossa ajamista paremmin, mita pelk-
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kd etujousitettu pyora. Taysjousitettua pyoraa kannattaa kayttdd enemman harrastekaytossa maas-

tossa, mita arkikaytdssa. (Velosport 2019.)

3.3 Kaupunkipyora

Kaupunkipyorid kutsutaan myds nimella city-pyora. Tama pyoratyyppi sopii ominaisuuksiltaan par-
haiten kaupunkiymparistéon ja etenkin lyhyisiin ajomatkoihin. Pydrassa istutaan pystyasennossa, jo-
ten ympadristén havaitseminen on tehokasta. Kaupunkipyorat ovat helposti huollettavia, ja yleensa
ne on hyvin varusteltuja, jotta tavaroiden kuljettaminen on helppoa. Pydran vahva rakenne on
suunniteltu myds kestamaan kaupungin maastoa, esimerkiksi katukiveyksien ylittdmista tai mukula-
kivid. Kaupunkipyorat ovatkin erityisen sopivia arkikayttédn kaupungeissa. (Suomen pydrakeskus

2016.) Vaihteita kaupunkipyorissa on noin kolmesta seitsemaéan. (Stadium n.d.)

3.4 Hybridipyora ja fitnesspyora

Hybridipyorat ovat sekoitus maantie-, maasto- ja kaupunkipyoéria. Taman takia téllainen pydra onkin

hyva valine pyorailijélle, joka liikkuu monenlaisessa eri maastossa. (Suomen pyodrakeskus 2016.)

Hybridipydrien rakenne voi olla paljonkin vaihtelevaa. Kapeat renkaat on otettu kaupunkipydristg, ja
esimerkiksi rungon malli on enemman maastopyéramainen. Hybridipyorat soveltuvat parhaiten tyo-
matkoihin tai kuntopyorailyyn. Ajaessa asento on rento, ja hybridipydrissa on paljon eri vaihteita,
jotka helpottavat matkan sujuvuutta. (Velosport 2019.) Hybridipyodrissa vaihteet ovat my®s monesti
ulkovaihteita, jonka takia py6raa ei kannata kayttaa kovin vaativassa maastopyorailyssa. Tallainen

vaihteisto vaatii myés enemman huoltoa ja ylldpitoa. (Stadium n.d.)

Fitnesspytra on hyvin samankaltainen pyora hybridipydradn verrattuna, mutta fitnesspy6ra on tasta
urheilullisempi versio. Ajaessa asento on hieman alempana ja pyorat ovat hieman kapeammat ver-

rattuna hybridipy6riin. Fitnesspyo6rat sopivat parhaiten asfaltilla ajoon. (Velosport 2019.)

3.5 Cyclocross- ja gravel-pyo6ra

Cyclocross-pyorat ovat yksida 2000- luvun suosituimpia pyéramalleja. (Velosport 2019.) Nama pyorat
on suunniteltu vauhdikkaiksi ja hyvin rullaaviksi pyoriksi, jotka soveltuvat seka asfaltille, etta asfaltin
ulkopuolelle. Cyclocross-py6érat suunniteltiin alun perin kilpapyoriksi, mutta pyéran monipuolisuuden
vuoksi, se on nostanut suosiotaan myds arkikaytdssa. Kuten maantiepy6rissa, cyclocross-pyodrissa on
kapeat renkaat, seka kayra ohjaustanko, jonka takia cyclocross-py6rat on helppo sekoittaa maantie-
pyo6riin. Cyclocross-pyérissa ajoasento on kuitenkin pystymmassa ja renkaiden haarukat ovat le-

veammat. Tama edesauttaa nastarenkaiden asentamista py6raan, jolloin cyclocross-pyéra sopii

my®os talvikeleihin. Pyérdn monipuolisuuden ansiosta ndma pyorat sopivat hyvin jokaiseen vuodenai-

kaan. (Suomen pydrakeskus 2016.)

Gravel-pydrat ovat cyclocross-pydrien tapaisia, mutta gravel-pydriin mahtuu levedmmat renkaat.

Gravel-pyorat pysyvét kovissakin vauhdeissa vakaina ja niiden ohjaaminen on helppoa. Molemmat
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pyoramallit sopivat hyvin myds pyéramatkailuun, koska pyo6riin voi kiinnittaa satula- tai runkolaukut.

(Suomen pyorakeskus 2016.)

Retkipyora ja touring-pyora

Fatbike

Retkipyorat ja touring-pyorat, ovat nimensa mukaan suunniteltu kestamaan pidempid matkoja. Py6-
rat rullaavat sujuvasti, ja niiden rungot on suunniteltu kestamaan raskaatkin varusteet. Retkipyo6rat
ovat touring-py0riin verrattuna hieman kevyempia, ja ne soveltuvat hyvin myds kaupunkiajoihin tai
lyhyempiin, esimerkiksi viikonloppuretkiin. Touring- pyorat ovat vankempia, mita retkipyorat, joten
niihin pystyy pakkaamaan painavampaa tavaraa pidemmille retkille. Py6ran osat on myds suunnitel-

tu niin, etta ne kestavat pidempaan ilman huoltoa. (Bikester 2021.)

Retkipyoriin olisi hyva valita ketjuvaihteisto, sen helpon vaihdettavuuden takia erilaisissa olosuhteis-
sa. Retkipyorista ei 10ydy takajousitusta, mutta retkipytraan voi valita jousitetun etuhaarukan, joka
pehmentaa kuopista ajamista. Kuitenkin jos reitti kulkee vain siledlld asfalttitielld, jaykka etuhaaruk-
ka pyorassa voi olla sopivampi vaihtoehto, koska jousitettu etuhaarukka vie osan pyoéran vauhdista.
Renkaat retkipyorissa on pintakuvioidut, joten pydrissa on hyvat pidot ajaessa. Lisamukavuuden ret-

kipyoriin tuo pehmustettu satula, muotoillut kddensijat, hyvat ajovalot ja lokasuojat. (Bikester 2021.)

Fatbike-pyo6rat ovat tarkoitettu hankalempiin maastoihin, kuten lumessa, hiekassa tai mudassa kul-
kemiseen. Ominaisuuksillaan py6rassa on erittdin paksut renkaat, jotka takaavat hyvan pidon maas-
tossa. Fatbikea ei suositella yleispy6raksi, mutta erityisesti Suomen talvessa fatbike helpottaa lumes-
sa liikkumista myo6s arkikaytossa. Yleisesti fatbike on kuitenkin suunniteltu maastokayttéon. (Ve-
losport 2019.)

Fatbike-py6rat eivat ole yleensa jousitettuja, koska niiden paksut renkaat vaimentavat iskut jo itses-
saan. Fatbike on pyodrana kuitenkin raskaampi, mitda muut pyéramallit, joten liikkeelle 1&ht6 ja pyséh-
tyminen vaativat enemman vaivaa. Myotskaan retkipyorana fatbike ei ole paras mahdollinen, koska

pyoraan on hankala kiinnittaa laukkuja. (Bikester n.d.)

Sahkopydrat

Sahkopydrissa on ominaisuutenaan sahkdmoottori, joka avustaa poljettaessa etenemistd. Suomen
lainsdadannén mukaan moottori saa avustaa py6ran nopeutta antaen vauhtia korkeintaan 25km/h.
Moottorin ansiosta sahkopydra on eduksi etenkin ylamadissa ja vastatuulessa. Sahképyorat ovat par-
haimpia arkikayttssa ja tydmatkoissa, koska itse polkeminen ei ole raskasta. Moottorin tehoa voi ha-
lutessaan myds laskea, jolloin sahkdpyoralla voi pydrailla myds kuntoilumielessa. Myos talvikayttéon
sahkopydrat sopivat hyvin, koska renkaat on helppo vaihtaa nastarenkaisiin. (Suomen pyoérakeskus
2016.)
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Sahkopyorista voi valita joko momenttitunniste- tai liilketunnistimella varustetun py6ran. Momentti-
tunnisteinen pydra antaa normaalin pydran ajotuntuman, mutta kulkee kevyesti. Liiketunnistimella
varusteltu pyora on edullisempi vaihtoehto momenttitunnisteiseen verrattuna, mutta tunnistin tun-
nistaa vasta, kun pyoraa lahtee polkemaan. Tama voi aiheuttaa pydran epavakauden liikkeelle 1&h-
dettdessa ja ajotuntuma ei ole yhta vakaa. Liiketunnistimella varustellun pyoran akku kestda myos
vahemman aikaa, mita momenttitunnisteisen, jolloin pydralla ei paase aivan yhta pitkalle moottorilla
avustettuna. (Electrobike 2020.)
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4 MATKAKOHDE PYORAILIJALLE

Tdssa luvussa kayn lapi matkakohdetta kasitteena, seka pydramatkailijoiden tarpeita matkakohteis-

Sa.

Matkakohde voidaan maaritella paikkana, johon matkailijat matkustavat ja viettavat siella aikaa vali-
aikaisesti saadakseen uusia kokemuksia ja eldmyksia. Matkakohde yksinkertaisesti on maantieteelli-
nen alue selvalla rajalla, ja se voi olla esimerkiksi maa, kaupunki tai jokin muu alue jonne matkailija
suuntaa. (Edelheim, Ilola 2017, 48-52)

Pyoramatkailijat viipyvat monesti kohteessa pidempaan, ja he kdyttavat kohteen palveluita, jonka
takia palveluita olisi hyva kehittaa pyoéramatkailijoille sopiviksi. Erityisesti pyoramatkailusta hyotyvat
maaseudulla olevat kohteet, sekd pienemmat palvelut. Pydramatkailun kehittémisessa taytyy kiinnit-
tda huomiota mm. reitteihin, pyoraily infrastruktuuriin, informaatioon kohteista seka reiteista, koh-
teiden palveluista, liikkennepalveluihin sekd toimivaan tuotekehitykseen ja markkinointiin. Erityisesti
matkakohteen helppo saavutettavuus seka hyva pyéramatkareittiverkosto vaikuttavat pyéramatkaili-
joiden kohteen valitaan. (Ellare Oy 2019; Ellare Oy 2020.)

4.1 Asiakkaiden tarpeet matkakohteessa

Vuonna 2020 tyo- ja elinkeinoministerid mydnsi 25 000 euroa pyoraily-ystavallisten palveluiden ke-
hittdmiseen. Uuden hankkeen tarkoitus oli kehittédd pydramatkailun markkinointia seka tuotekehitys-
ta, ja hanke kehitti uuden Tervetuloa pyérailija- merkin. Talla merkilld yritykset pystyvat viestimaan
pyoraystavallisyydestaan. Yrityksien taytyy tayttaa tietyt kriteerit ansaitakseen kyseisen merkin, ja
padkriteereina on luottamus siihen, ettd pyorailijat tietdvat saavansa ystavallista palvelua vierailles-
saan kyseisessa paikassa. Lisaksi merkki viestii pyorailijélle yrityksessa olevan hieman paremmat
palvelut pydrailijalle, kuten pydranpumpun olemassaolo tai muita asioita, joita pyorailija voisi koh-
teessa arvostaa. Vuoteen 2020 kriteereja on kehitetty majoitusliikkeille ja ravintoloille seka kahviloil-
le, mutta merkkid pyritaan vield kehittdmaan ja se pyritdan saamaan kayttdon koko Suomessa eri
matkailualan yrityksiin. Tallaisia on muun muassa museot tai pydranvuokrausyritykset. (Business
Finland 2020.)

Pyoramatkailijalle tarkeda kohteessa on saada jattda pyora lukittuna turvalliseen paikkaan. Lisdksi
monet pyéramatkailijat ovat kulkeneet pitkan matkan, joten pesupaikan I6ytyminen seka matkailijal-
le, etta pyoralle olisi tarkeaa. Pydrailijat kuluttavat paljon energiaa matkatessaan, joten heille olisi
my6s hyva jarjestdd mahdollisuus ostaa joko pienta sy6tévaa, tai mahdollisuus ruokailla kohteessa.
Lisaksi juurikin pyéranpumpun tai muiden pyéran huoltovalineiden 16ytyminen kohteesta olisi plus-
saa. Nain pydramatkailija pystyy huoltamaan pydradnsa ennen uudelle reissulle Idhtemista. Pyoraili-
jat ovat voineet matkata kohteeseen kaukaakin, joten he odottavat kohteessa asiantuntevaa palve-
lua, jotta tydntekijat osaavat neuvoa pyorailijan esimerkiksi lahimpaan pyérahuoltoon tai he osaavat

kertoa lahistdlla olevista pyorailyreiteista. (Pydrailyvuosi 2020.)
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Majoituskohteista olisi hyva I6ytya mahdollisuus kuivattaa varusteita seka vaatteita. Plussaa olisi, jos
majoituskohteesta I6ytyisi pesukone, jossa pydéramatkailija voisi pesta likaiset vaatteensa. Erityisesti
ulkomaisilla matkailijoilla ei valttamatta I6ydy puhelimesta toimivaa Internetia, joten ilmaisen Wifin
olisi hyva loytya kohteesta. Lisdksi matkailijat haluavat mahdollisuuden ladata puhelimiaan, seka
muita elektronisia laitteitaan. Majoituksessa olisi myos tarkea jarjestda aikainen aamupala, tai mah-

dollisuus ostaa evaat mukaan lahtiessa. (Pyorailyvuosi 2020.)
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5 BIKEFRIENDLY- KONSEPTI

Tdssa luvussa kayn lapi Bikefriendly- yritystd Espanjassa, ja pohdin, voisiko téllainen konsepti toimia

myds Suomessa.

Bikefriendly on Espanjan Huescassa toimiva pyorailijoille perustettu matkayritys. Bikefriendly on ollut
toiminnassa viisi vuotta, ja he aloittivat yrityksen kehittdmalla oman Bikefriendly-leiman majoitusliik-
keille, joista pydramatkailijat tietdvat, etta yrityksen palvelut ovat pydramatkailijoille suunniteltuja.
Hotellien ja majoitusliikkeiden tarvitseekin tayttaa tietyt ehdot saadakseen Bikefriendly-leiman. My6-
hemmin yritys laajeni matkatoimistoksi pyorailijéille tarjoten asiantuntevaa palvelua kaikille pyorai-

lysta kiinnostuneille. (Bikefriendly n.d.)

Bikefriendly-leiman saadakseen majoitusliikkeissa taytyy olla minimissaan lukittu sailytystila pyorille,
tyopaja tyokaluilla pyoran korjaukseen, pesupiste seka majoitusliikkeella taytyy olla kartat ja infor-
maatiot Iahistdn pyorailyreiteista. Sailytystilan taytyy olla minimissdan 10 m2 tilava, ja tilaan taytyy
mahtua vahintdan nelja numeroitua paikkaa pydrille. Liséksi jokaiselle pyoralle taytyy l16ytya oma
lukko. Tydpajasta taytyy loytya pidike pydralle, jotta py6ran korjaus on helpompaa. Lisdksi tydpajas-
ta taytyy loytya tyokaluja ja varaosia korjaukseen. Majoitusliikkeet pystyvat my6s ostamaan Bikef-
riendly- yritykselta erihintaisia paketteja, jotka auttavat majoitusliiketta toteuttamaan ehdot. Lisaksi
Bikefriendly-leiman hankkivat yritykset saavat nakyvyytta ja mainostusta Bikefriendlyn nettisivuilla ja

sosiaalisissa medioissa. (Bikefriendly n.d)

Bikefriendly-leiman omaavia hotelleita on noin 400 Espanjassa ja pyorailijat voivat l6ytaa kaikki ma-
joitusliikkeet Bikefriendlyn sivustolta. Nain py6railijéiden on helppo suunnitella py6rareissunsa nai-
den hotellien kautta tietden, ettd he saavat juuri heille suunnitellut palvelut kyseisessa majoitusliik-
keessa. Lisaksi Bikefriendly tarjoaa pyoréilijdille jo valmiita matkapaketteja, jotka sisaltédvat valmiiksi
suunnitellut pyoérailyreitit seka majoitukset. Paketeista 16ytyy tiedot reittien vaativuudesta, kilomet-
reistd sekd kohteista matkalla. Lisaksi hintaan sisaltyy aamiainen hotelleissa, tervetuliaispaketti,
matkalaukkujen kuljetus kohteisiin seka matkavakuutus. Liséhinnalla paketteihin voi ostaa lentokent-
takuljetuksen, pyoéravuokrauksen, vierailuita lisdkohteisiin seka reittien vaativuuden suunnittelun

henkildkohtaiseen tarpeeseen. (Bikefriendly n.d)

Pydrailijat voivat myos liittya ilmaiseen Bikefriendly Clubiin, joka tarjoaa pyordilijélle tarjouksia mat-
kapaketeista ja hotelleista, kilpailuja ja lahjoja sekd henkil6kohtaista avustusta pyo6rareissun suunnit-
teluun ilman lisahintaa. Bikefriendly yrityksella on myds oma ladattava mobiilisovellus, josta pyoraili-
jat pystyvat kommunikoimaan muiden Bikefriendly- ystaviensd kanssa. Nain he pystyvat sopimaan
esimerkiksi tapaamisista tai jakamaan informaatiota pydrareiteistd. Sovelluksesta on myds helppo

katsoa tietoa reiteista ja hotelleista jopa itse pyorareissun aikana. (Bikefriendly n.d)
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5.1 Bikefriendly-konseptin toimivuus Suomessa

Vuonna 2020 pyorailyn asiantuntijat kokoontuivat Budapestissd, ja he keskustelivat, millaisia kritee-
reitd pyoraystavallisten palveluiden kuuluisi pitaa sisalladn. Heidan tavoitteenaan oli luoda yhtenaiset
pyoraily-ystavalliset sadnnét Eurooppaan. Tapaamisen lopputuloksena tiimi loi minimikriteerit pyorai-
ly-ystavalliseen palveluun, jota nyt Suomessa on lahtenyt jaljittelemaan aloitteleva py6éramatkailu-
keskus seka pyorailykuntien verkosto. Kuten luvussa 4 kerrottiin, ettd pydramatkailukeskus seka
pyorailykuntien verkosto ovat luoneet leiman, jolla matkailuyritykset pystyvat viestimaan pyoraily-

ystavallisyydestaan. (Eurovelo 2020.)

Bikefriendly on viidessa vuodessa kasvanut isoksi yritykseksi, tehden yhteistyéta 400 eri hotellin
kanssa. Suomessa téllaisessa yrityksessa olisi mahdollisesti omat haasteensa ja Suomesta ei viela
|6ydy yhtd selkeda pydramatkailuyritystd, joka tekisi yhteistyétd myos hotellien kanssa. Maana Es-
panja on isompi mitd Suomi, joten Bikefriendlylld on mahdollisesti paremmat mahdollisuudet menes-
tya, mitd tallaisella yrityksella Suomessa valttdmatta olisi. Espanjan ilmastossa pyoraily on myoés
mahdollista melkein ymparivuotisesti, mita Suomessa pyo6raily on enemman kausiluontoista, joka

omalta osaltaan voi vaikuttaa pyoraily-yritysten perustamiseen.

Pyoraily-ystavallisyys leima kuitenkin on jo iso edistys Suomen pyorailya ajatellen. Ellare Oy:n py6-
ramatkailututkimuksen mukaan 52 % tutkimukseen vastanneista koki pyoraily-ystavallisyyden tarke-
aksi matkakohteissa. (Ellare Oy 2020.)
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6 TUTKIMUKSEN TOTEUTUS

6.1 Tutkimuksen tarkoitus ja tutkimusmenetelmat

Lahdin tekemdan tutkimusta tavoitteena ymmartda paremmin pydramatkailijoita, ja heidan tarpei-
taan ja ymmartad myos ndin, mitd matkakohde tarvitsee tullakseen pyotraystavalliseksi kohteeksi.
Tyobssani tein kyselyn pyorailijoille heidan pyoradilytottumuksistaan ja analysoin jo olemassa olevaa

materiaalia aiheesta.

Valitsin opinndytetyoni tutkimusmenetelmaksi maarallisen tutkimuksen eli kvantitatiivisen tutkimuk-
sen. Kvantitaavisessa tutkimuksessa aineistoa tarkastellaan lukumaaraisissa ja prosentuaalisissa
otoksissa. Tallaisen tutkimuksen avulla saadaan selville tutkimuksen olemassa oleva tilanne. Kyselyn
toteuttamisessa voidaan kayttéa muun muassa strukturoituja lomakekyselyitd, puhelinhaastatteluita
tai kokeellisia tutkimuksia. (Heikkild 2014.)

6.2 Aineiston keraaminen

Kéytin opinnaytetydssani Internet-kyselytutkimusta kerdtékseni tutkimusaineistoa. Kyselytutkimus
sisalsi strukturoituja kysymyksia, eli vastauksiin oli valmiit vastausvaihtoehdot. Lisaksi kyselyssa oli

avoimia kysymyksid, joihin vastaaja pystyi selittdmaan oman nakdkulmansa. (Heikkild 2014.)

Kyselyjoukkona minulla olin perusjoukko suomalaisia pyorailijéita. Jaoin kyselyn Facebookissa kah-
dessa pyo6railijéille suunnatussa ryhmassa helmikuussa 2021. Toisen ryhman nimi oli “Suomalaiset
retkipyorailijat” ja toisen ryhman nimi oli “EPO-Empaattiset polkupyorailijat”. “Suomalaiset retkipy6-
railijat”- ryhmassa oli kyselyn teettédmisen hetkella 2565 jasentd. Koin, ettd ryhma on tarpeeksi iso
pyorailykyselyn teettamiseen. Aluksi ajattelin teettda kyselyn vain retkipyorailijéille, mutta halusin
nakokulmaa kyselyyn myés muista pyorailijatyypeistd. Taman takia tarkasteltuani "Epo-Empaattiset
polkupyoérailijat”-ryhmaa paadyin lisdéamaan kyselyn myds heidan ryhmaansd. “Epo- Empaattiset

polkupydrailijat”-ryhmassa oli kyselyn teettédmisen hetkelld 452 pyérailyharrastajaa.

Tavoitteena minulla oli saada kyselyyn mahdollisimman laaja joukko erityyppisia pyorailijoita, ja saa-
da ndin mahdollisimman laaja kuva eri palveluista, mista pyorailijat olisivat kiinnostuneita. Halusin
my®os taustatietojen avulla saada tietoa muun muassa millainen on tyypillinen pyéramatkailijan pro-
fiili. Internet-kyselyissa vastausten saanti on yleensa nopeaa, ja suljin kolmen paivan kohdalla kyse-
lyn, koska huomasin, ettd kyselyn vastaajamaara alkoi loppua. (Heikkila 2014.) Facebookissa julkai-
suihin reagoidaan yleensa nopeasti niiden julkaisun jalkeen, joten paattelin, ettd vastauksia ei enda

ollut tulossa enempda.

6.3 Kyselylomakkeen sisaltd

Halusin laatia kyselylomakkeesta yksinkertaisen ja selkedn, jotta saisin vastaukset vain tarkeimpiin

tutkittaviin kysymyksiin. Halusin myds, ettd kyselyyn vastaaminen oli helppoa ja nopeaa, jotta saisin
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kyselyyn mahdollisimman suuren vastaajajoukon. Kysely sisdlsi strukturoituja monivalintakysymyksia

seka sisallytin osiin kysymyksiin mahdollisuuden perustella vastaukset.

Jaoin kyselylomakkeen kolmeen eri osaan. Ensimmaisella sivulla kysyin vastaajien taustatietoja, ku-
ten ikad, asuinpaikkaa ja sukupuolta. Ika-kysymyksessa jaoin iat neljdan eri ryhmaan. Halusin tietaa
|6ytyyko pydramatkoille 13htijéita enemman nuorista (18-30-vuotiaat), keski-ikaa lahestyvista ja
keski-ikaisista (31—45-vuotiaat), keski-ian ylittaneista (46—60-vuotiaat) vai elakeikaa lahestyvista se-
ka eldkelaisista (yli 60-vuotiaat). Eri ikdryhmille kannattaa suunnata erityyppisia palveluita, joten
koin ikaryhmajaottelun kyselyssa tarkedksi. En mydskaan halunnut kysya ikaa liian tarkasti, koska se
voi joissain tapauksissa laskea kyselyn vastausprosenttia. (KvantiMOTV 2007.) Lisdksi halusin suun-
nata kyselyn taysi-ikaisille pyorailijGille, joten halusin rajata ian 18-vuodesta eteenpain. Asuinpaikan
jaottelin Suomessa viiteen eri osaan eli Pohjois-Suomeen, Etela-Suomeen, Lansi-Suomeen, Ita-

Suomeen ja Etela-Suomeen.

Toisen sivun kyselyssa suunnittelin niin sanottuihin yleisiin kysymyksiin vastaajien pyorailysta, kuten
paivittdiseen pyorailyaktiivisuuteen, seka vastaajien kaytettavaan pyoratyyppiin. Koin, etta on térkea
tietad pyoramatkailijoiden pyoratyypit pyoramatkoilla, koska ndin pyoraily-ystavallista yritysta suun-
nitellessa, voidaan mahdollisesti ottaa huomioon myds eri pyoratyypit ja niiden huoltaminen koh-

teessa. Halusin myos tietda vastaajien yleisen tyytyvaisyyden paikkakuntansa pydrareitteihin, koska

sekin vaikuttaa paljon tyytyvaisyyteen pyorailyssa.

Kolmannella sivulla keskityin kysymdan pyéramatkailusta, kuten vastaajien pyoramatkojen maaria ja
missa pydrailijat olivat kdyneet pyéramatkoilla. Talld pystyin kartoittamaan kiinnostavatko pyéramat-
kat ja py6ramatkailu ylipaatadan Suomessa, ja mihin kaupunkeihin tai maihin pydrdamatkailijat ovat

kiinnostuneimpia ldhtemaén.

Lisaksi lisasin kysymyksen pyoraily-ystavallisista palveluista, jossa vastaajat saivat valita heille kolme
tarkeimmaksi miellettya vaihtoehtoa pyoraily-ystavallisistd palveluista. Koen, etta kaikki vaihtoehdot
varmasti ovat tarkeitd pyorailijoille, mutta halusin, ettd vastaajat saivat valita vain kolme omasta
mielestdan tarkeinta vaihtoehtoa, koska nain pystyin tutkimaan nousiko joku tietty palvelu vastauk-
sissa enemman esiin. Talla kysymyksella pystyin paattelemaan, mitd pyorailijat haluaisivat pyoraily-
ystavallisesta yrityksesta ehdottomasti 16ytyvan, jos yritys tai kohde ei kaikkia mainittuja palveluita
pystyisi toteuttamaan. Palveluiden vaihtoehtoihin lisdsin muun muassa luvussa 5 mainitun “Bikef-
riendly”- yrityksen kriteereita seka luvussa 4.1 mainitun "Tervetuloa py6railija”- merkin kriteereita.
N&itd oli muun muassa mahdollisuus pestd pyora, peseytya itse kohteessa, jattéda pyodra lukittuun ti-
laan tai esimerkiksi ruokailla kohteessa. Lisaksi jatin loppuun vaihtoehdon “joku muu”, jos vastaaja

halusi kertoa itse muun kehitysidean.

Halusin myds tietda kokisivatko vastaajat pyoraily-ystavallisten yritysten olevan hyddyllisia suunnitel-
lessaan heidan omia pyoramatkoja, seka tarvitsisivatko pyoradilijat enemman tietoa eri pyéramatka-

kohteista Suomen sisalla. Nailld kysymyksilla halusin kartoittaa tarvetta pydéraily-ystavillisille palve-
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luille, seka ylipaataan tarvitsisiko pyéramatkailuun liittyvan tiedon l6ytymistd helpottaa ja selkeyttaa

Suomessa.

Lisasin loppuun myés avoimen kysymyksen, johon vastaajat pystyivat halutessaan kirjoittamaan

omia kehityskohteitaan ja vapaita kommentteja, kuinka pyérdmatkailua voisi heiddn mielestdaan ke-
hittad. Koin, etta talla vaihtoehdolla vastaajilla oli mahdollisuus antaa omia mielipiteitddn pyoéramat-
kailusta, ja ndin pystyisin mahdollisesti saamaan tutkimukseen enemman kehityskohteita pyéramat-

kailuun liittyen.
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7  TULOKSET

Sain pydramatkailukyselyyn yhteensa 97 vastausta. Esitén pyorailytutkimuksen tulokset graafisilla
diagrammeilla, kuten palkkidiagrammeilla sekd sektoridiagrammeilla. Analysoin vastaukset néita dia-

grammeja kayttden ja pyrin tekemdan niista totuudenmukaiset johtopaatokset.

7.1  Taustatiedot

Lomakkeen alussa kartoitin vastaajilta taustatietoja kolmella eri kysymyksella. Ensimmaiseksi halusin
tietad vastaajien ikdjakauman. Kuten kuviosta 1. huomaa, vastaajista hieman alle puolet eli yhteen-
sd 46 vastaajaa kuuluivat ikdryhmaan 31-46-vuotiaat. Seuraavaksi suurin ikdryhma oli keski-ikaiset
ja keski-idn ylittaneet pyorailijat, joita kyselyyn vastasi 35 pyorailijaa. Pienimmat ikaryhmat kuuluivat

18-30- vuotiaisiin, joita kyselyyn vastasi 9, ja yli 61- vuotiaisiin, joita kyselyyn vastasi 7.

Vastauksista pystyi paattelemaan, etta niin sanotusti ty6ikaiset ovat potentiaallisimpia pyéramatkaili-
joita. Pidemmille pydramatkoille Idhteminen vaatii hyvan peruskunnon, joka keski-ian molemmin
puolin on monella viela kunnossa. Elakeikaisilld on enemman aikaa, mutta heitd mahdollisesti kiin-
nostaa enemman muut aktiviteetit, kuin fyysisesti raskaampi matkailu pyoralla. Nuorista moni taas
saattaa viela opiskella, tai olla vasta aloittamassa tyoeldmassd, joten heilla voi raha ja aika olla tiu-

kemmalla, mita hieman vanhemmilla.

B-30 9%

4660 g,

61 >> 7%

KUVIO 1. Ikd (n=97)

Seuraavaksi lahdin selvittamaan kuinka vastaajien asuinpaikat ovat jakautuneet (Kuvio 2). Vastaajis-
ta suurin osa 65 %, oli Eteld-Suomesta. Seuraavaksi suurin asuinpaikka oli Lénsi-Suomi, josta vas-
tanneita oli 16 %. Eteld- ja Lansi-Suomessa sijaitsee monta Suomen suurinta kaupunkia, kuten Hel-

sinki, Turku ja Tampere, jotka varmasti selittanee suuren vastaajaprosentin nadiltd alueilta. Vain yksi
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vastaaja ilmoitti olevansa Keski-Suomesta, jossa sijaitsee Suomen mittakaavassa isoista kaupungeis-

ta muun muassa Jyvaskyla. Pohjois- ja Ita-Suomesta vastaajia oli molemmista 9.

/ 9% (n=9)
/

< 8% (n=9)
~ 1% (n=1)
T 16% (n = 15)
B5% (n = 63)
@ Pohjois-Suomi @ ita-Suomi @ Keski-Suomi
@ Lansi-Suomi @ Eteli-Suomi

KUVIO 2. Asuinpaikka (n=97)

Taustakysymyksista selvitin viimeiseksi vastanneiden sukupuolijakauman (Kuvio 3). Sukupuolet oli-
vat jakautuneet melko tasaisesti. Miehia kyselyyn oli vastannut 57kpl ja naisia 40kpl. Tasta voi paa-
telld, ettd pydraily on niin miesten, kuin naisten harrastus sukupuolesta riippumatta. Lisésin kyselyyn

my6s vaihtoehdon “joku muu”, mutta heita vastasi kyselyyn Okpl.

_— 41% (n = 40}

@ Nainen @ Mies @ Joku muuw/En halua kertoa

KUVIO 3. Sukupuoli (n=97)
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7.2 Yleiset pyorailytottumukset

Pyorailijoiden yleisia tottumuksia lahdin kartoittamaan kolmella eri kysymykselld. Ensin Idhdin selvit-
tdmaan vastaajien vapaa-ajan pyorailya (Kuvio 4). Suurimmaksi ryhmaksi nousivat pyorailijat, jotka
pyorailevat noin muutaman kerran viikossa, ja seuraavaksi suurin isoin ryhma vastanneista eli 27
kappaletta pyorailivat paivittdin. 18 kpl vastanneista pyoraili vain kesaisin, ja vain 4 oli vastannut

pyorailevansa muutaman kerran kuussa tai harvemmin.

Lisaksi olin lisdnnyt kyselyyn vaihtoehdon “joku muu”, jotta pyorailijat pystyivét itse perustelemaan
vastauksensa. Tama kohta sai 10 vastausta. Suurin osa vastanneista mainitsi pyorailevansa kesalla
tai sulan maan aikaan enemman, ja talvella vain satunnaisesti tai ei ollenkaan. Suomessa tdma on

kuitenkin ymmarrettdvaa Suomen kylman talven ja lumen haasteellisuuden vuoksi.

Kuviosta 4. pystyy kuitenkin paattelemaan, etta vastanneet ovat suurimmalta osin kuitenkin melkein
kaikki aktiivisia pyorailijoita, joka edesauttaa tutkimuksen tulosten luotettavuutta.

L~ 2B% (n=27)

e

19% (n = 18)

38% (n = 38)

@ Paivittain

@ Moin muutaman kerran viikessa

@ Muutaman kerran kuussa tai harvemmin
@ Vain kesaisin

@ Joku muu

KUVIO 4. Kuinka paljon pydrailet vapaa-aikanasi (n=97)

Seuraavaksi lahdin selvittdmaan pydrailijdiden tyytyvaisyyttad pyorailyreitteihin omilla paikkakunnil-
laan (Kuvio 5). Suurin osa vastanneista eli noin 77 % olivat tyytyvaisia oman paikkakunnan reittei-
hin. 18 pydrailijaa vastasi, etta he eivét ole tyytyvaisia. Tasta voi paatelld, ettd yleisesti pyorailyreitit
ovat Suomessa kuitenkin kunnossa, joskin parantamista I8ytyy. 4kpl vastanneista eivat osanneet sa-

noa mita mielta ovat.
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KUVIO 5. Yleisesti oletko tyytyvadinen asuinpaikkasi pyorailyreitteihin (n=97)

Viimeisena selvitin vastaajien kayttamat pyoratyypit, ja [6ytyykd néisté paljon eroavaisuuksia. Téhan
kysymykseen vastaaja sai valita kaikki kdyttaméansa pyoratyypit, joten valittujen vastausten luku-
maara oli 203 kpl. Tasta voi siis pdatella, ettd moni pyorailyharrastajista ei ole vain yhden tietyn
pyoratyypin kayttaja. Kuten alla olevasta kuviosta 6. nakee, suosituin pyoratyyppi on Cyclocross- tai
gravel-pyora, joita kayttad 42 kpl vastanneista. Kuten luvussa 3.5 avasin, cyclocross- ja gravel-
pyorat ovat yksia suosituimpia pydria niiden monikayttdisyyden vuoksi, joten niiden suosio téssa tut-

kimuksessa ei ole suuri yllatys.

Maantiepyora, retkipyora sekd maastopyodra olivat seuraavaksi suosituimpia vastaajien keskuudessa,
joita kayttda noin 30 % kyselyyn vastanneista pyorailijoista. Namakin ovat erittdin suosittuja pyora-

tyyppeja pydramatkailussa.

Fatbiken (19 %), sahkdpydran (18 %) ja kaupunkipydran (16 %) suosio oli myds aika tasaista ja ne
eivat ole aivan yhta kaytettyjd, kuin edella mainitut. Nama pyoratyypit eivat ole parhaimpia pitkdn
matkan pydramatkailuun, mutta kuitenkin lyhyempaan pyéramatkaan ne sopivat hyvin. Tama on hy-

va muistaa myos pyoraystavallisia palveluita suunnitellessa.

My6s tahan kysymykseen lisasin vaihtoehdon "“joku muu”, ja vastauksia tahan tuli 7 kpl. N&ihin vas-
tanneet kertoivat kayttdvansa muun muassa fixie pyoria, naisten pyoraa, kilpapyoraa, taittopyoraa,
bmx- ja minirengaspy6raa, laatikkopyorada seka nojapyoraa. Pydratyyppeja |6ytyy siis todella montaa

erilaista.
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Cyclocross/ gravelpyoraa 43%

Maantiepyoras 33%

tetkipyoraa/ touring-pyoraa

Maastopyoraa 3

Fatbikea 19%

Hypridi/ fitnesspydraa 18%

Kaupunkipydras 16%
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Sahkopyoraa

Joku muu, mika T%

KUVIO 6. Millaista py6ratyyppid kaytat (n=203)

7.3  Pyoramatkailutottumukset ja pyoraily-ystavallisyys

Kyselyn kolmannessa osiossa lahdin kysymaan pyorailijdiden pyoramatkatottumuksista ja vastaajien
mielipiteita pydraily-ystavallisyydesta. Ensimmaisena kysyin “montako pidempaéa py6réamatkaa vas-
taajat olivat tehneet” (Kuvio 7.) Halusin sisallyttda tahdan myods pidemmat padivareissut ja yon yli

kestavat matkat.

56 vastaajaa eli yli puolet (58 %) oli tehnyt 10 tai enemman pidempaa pyoramatkaa. Seuraavaksi
eniten kyselyn vastanneet olivat tehneet 3-9 pydramatkaa (31 %). Vain kaksi kyselyyn vastanneista
ei ollut koskaan kaynyt pydramatkalla. Vastauksista voi siis padtella, etta py6raharrastajat lahtevat

aktiivisesti myds pidemmille pydramatkoille.
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1-2 9%

31%

KUVIO 7. Montako pidempaa pydramatkaa olet tehnyt? (paivareissu tai pidempi) (n=97)

Seuraavaksi halusin tietad, olivatko vastaajat olleet opastetulla pyéramatkalla joko Suomessa tai ul-
komailla (Kuvio 8.) Vastaukseen sai myds kertoa missa oli opastetulla matkalla ollut. Suurin osa vas-
tanneista (77 kpl) ei ollut koskaan ollut opastetulla pyéramatkalla. Ulkomailla opastetuilla pyoraret-
killa oli kdynyt 14 kpl, ja Suomessa 9 kpl. Osa vastanneista oli kuitenkin kaynyt sekd Suomessa ja

ulkomailla.

Avoimissa vastauksissa opastetuissa pydramatkoissa ulkomailla nousi esiin erityisesti Viro (5 kpl). Li-
saksi vastauksissa nousi esiin Espanja ja erityisesti Kanarian saaret, Italia ja Ranska. Suomessa
opastetuilla tai jarjestetyilla pydramatkoilla vastaajat olivat kdyneet muun muassa Helsingissé ja
Helsingin ymparistdssa, Turussa ja Porvoossa. Yksi vastaajista oli kaynyt pyoramatkalla Porista Ou-

luun ja yksi pyordilija oli ollut opastetulla matkalla Joensuussa.

Kyselyn tuloksista voi paatelld, etta opastettuja pydramatkoja voisi ehdottomasti kehittda ja markki-
noida myds Suomessa, koska uskon, etté opastetuille pydramatkoille voisi olla enemman kysyntaa
myos taalld. Hyvin suunnitellut pyéramatkat voisivat helpottaa pyordilijad, koska matkan suunnitte-
lun vaiva jaa ammattilaisten kasiin, ja pyorailija voi itse vain nauttia matkaamisesta. Toisaalta kuten
kuviosta 4 nakee, iso osa kyselyyn vastanneista pyordilee aktiivisesti, joten he mahdollisesti eivat
koe tarvetta oppaalle pyoraillessa, koska heilld itselldan on jo varmuutta pyéramatkailusta. Opaste-
tut pyoramatkat voisivat olla enemman suunnattu vahemman pyorailya harrastaville, koska opas tai
valmiiksi suunniteltu matka mahdollisesti madaltaisi kynnysta lahted pyoramatkalle. Kyselyyn myods
vastasi vain suomalaisia, joten kysymys ei vastaa todelliseen kysyntdan pyéramatkoista Suomessa,
koska uskon, etté ulkomaalaiset matkailijat olisivat yksi iso potentiaalisista kohderyhmista opastetuil-

le pydramatkoille Suomessa.
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Kylla, Suomessa 99%

Kylla, ulkomailla 149

KUVIO 8. Oletko ollut jarjestetylld/opastetulla pyéramatkalla, ja jos olet niin missa paikkakunnal-

la/maassa (n=100)

Seuraavaksi kysyin pyorailijéiden kiinnostusta pydraily-ystavallisista palveluista (kuvio 9). Vastaaja
sai valita kolme hanelle erityisesti tarkeaa vaihtoehtoa. “Mahdollisuus peseytya” kohteessa oli ehdot-
tomasti tarkein pyorailijéille, ja tdma kohta sai yhteensa 73 vastausta. Tama kohta on ymmarretta-
vd, koska pyoraily on fyysisesti raskasta. Seuraavaksi tarkeimmaksi vastaajat kokivat “mahdollisuu-
den jattaa pydran lukittuun paikkaan” (61 kpl). Hyvat py6rat maksavat halvimmillaan 200e, joten
niiden arvokkuuden takia pyorat ovat haluttuja esineita varkaiden keskuudessa. Pydrien ja py6rien
osien varkauksista tehdaan vuosittain noin 20 000 ilmoitusta poliisille ja taitavimpia varkaita eivat

pyodrien lukotkaan esta (Poliisi 2020.) Lukittu paikka pyoralle on siis tarkeaa.

Kolmanneksi tarkeimmaksi vastaajat kokivat “mahdollisuuden kuivattaa varusteita ja vaatteita” (45
kpl) ja neljdnneksi “mahdollisuuden ruokailla kohteessa” (37 kpl). Tama liittyy myds pyorailyn fyysi-
syyteen seka vaihteleviin sddolosuhteisiin ja levahdettdessa marat varusteet haluaa saada kuivaksi
ennen matkan jatkumista. Fyysinen pyoraily kuluttaa myds paljon energiaa, joten ruokailu kohteessa

on tarkeaa.

17 pyorailijaa koki yhdeksi tarkeimmaksi kriteeriksi asiantuntevan henkilékunnan kohteessa. Henki-
I6kunnan olisi hyva tietaa lahialueiden pydrailyreitit ja matkakohteet. Tama kriteeri on tarkea var-
masti erityisesti omatoimiselle pyéramatkalle lahtevalle. 15 vastaajaa koki tarkeaksi mahdollisuuden
saada ostaa evaat mukaan kohteesta ja 10 pyorailijaa koki pesukoneen 16ytymisen tarkedksi koh-

teesta.

Vain 3 vastaajaa koki tarkedksi ilmaisen Wifin I6ytymisen kohteesta. Suomessa suurella osalla on
toimivat Internet-yhteydet kdnnykassa, joten tdman takia uskoisin, etta Wifin I6ytymista ei koeta
niin tarkeana. Luku saattaisi kuitenkin olla suurempi, jos kysely olisi tehty ulkomaisille pyéramatkaili-
joille. Mydskaan py6ran huoltovalineiden kuten py6ran pumpun Iéytymista kohteesta (3 kpl) tai py6-

ran pesun mahdollisuutta kohteessa (4 kpl) moni ei kokenut tarkeimmaksi kriteeriksi.
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Vastausvaihtoehtoon "joku muu” tulleissa vastauksista vastaajat kokivat tarkeaksi saada pyora luki-
tussa tilassa viela lukituksi johonkin kiinteadn, jotta pyora olisi varmasti turvassa. Myds py6ran saa-
mista omaan huoneeseen toivottiin, joten pydran turvallisuudesta oltiin erityisesti huolissaan. Ylipaa-
tdan yopymismahdollisuus kohteessa koettiin tarkeaksi sekd mahdollisuus ladata akkuja tai puheli-
mia. Kaksi vastanneista koki saunamahdollisuuden yhdeksi tarkeimmaksi kriteeriksi pydramatkalla.
Myds tarpeelliseksi koettiin, etta kohteesta olisi tarkea I6ytya pyoéran pumppu, pydrankumin vaihtoon

tarvittavat tydkalut, huoltoteline pyoralle sekd muut yleisimmat tydkalut pyéran huoltoon.
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KUVIO 9. Millaiset palvelut kokisit erityisen tarkedksi pyoraily-ystavallisessa yrityksessd/kohteessa
(n=282)
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Seuraavaksi halusin tietdaa, kokivatko pyoérailijat edelld mainitut pyoraily-ystavallisten palveluiden 16y-
tyminen kohteesta tarkedksi omaa pydréamatkaa tai kohdetta suunnitellessa (Kuvio 10.) Suurin osa,
eli 81 pyordilijaa vastasi kokevansa tallaiset palvelut hyédyllisiksi, ja vain 6 vastanneista ei kokenut
pyoraily-ystavallisten palveluiden hyddyttavan omia pydramatkojen suunnittelua. 10 pyorailijaa ei

osannut sanoa olisiko pyoraily-ystavallisista yrityksista itselleen hyotya.

Jatin kyselyyn mahdollisuuden perustella vastauksensa, ja kylla- vastauksia oli perusteltu muun mu-
assa pyoraily-ystavallisten kohteiden helpottavan reittien suunnittelua, jos reitilld olisi ensisijaisesti
parempia yopymiskohteita, seka etta kaikkea tietoa ei tarvitsisi etsia itse. Palveluita haluttiin niin ma-
joitusliikkeisiin, kuin pysahdyskohteisiin. Pyoraily-ystavallisista palveluista toivottiin myds, etta paikal-

listuntemus olisi kohteessa hallussa, ja henkilokunta tietdisi esimerkiksi hyvat telttapaikat lahistolta.

Tasta voi kuitenkin paatelld, etta pyoraily-ystavallisia palveluita on térkea kehittdd myos Suomessa,

ja pyoraily-ystavallisille yrityksille on kysyntaa.

0% 10% 20% 30% 40" 50" 0% F% 80%

En osaa sanoa

KUVIO 10. Koetko etta hyotyisit pyoraily-ystavallisistd palveluista pyérématkaa ja kohdetta suunni-

tellessa? (n=97)

Viimeisena halusin selvittad, kokevatko pyorailijat tarvitsevansa enemman tietoa eri pyorailymatka-
kohteista Suomen sisalla (Kuvio 11.) Tassakin suurin osa, eli 79 vastaajaa koki tarvitsevansa enem-

man tietoa ja 18 ei kokenut tarvitsevansa enempéa tietoa.

Talla hetkelld Internetia selatessa tuntuu, ettd pyéramatkakohteiden tieto on sielld todella hajanai-

sesti ja selkeda tietoa kohteista on vaikea 16ytda.
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KUVIO 11. Koetko, etta tarvitsisi enemman tietoa eri pyorailymatkakohteista Suomen sisalla. (n=
97)

7.4  Pyorailijdiden vapaat kommentit pydramatkailusta

Lisasin kyselyn loppuun mahdollisuuden kirjoittaa omia vapaita kommentteja ja kehitysehdotuksia
pybramatkailuun liittyen Suomessa. Kommentteja kyselyyn tuli 52 kappaletta, eli yli puolet kyselyyn

vastanneista (n. 56 %) halusi avata tarkemmin kehityskohteita Suomen py6ramatkailussa.

Suuri osa avoimeen kysymykseen vastanneista toivoi selkeammin merkittyja reitteja, seka toivoi
enemman merkittyjé reitteja pikkuteille. Mydskaan teiden kunnosta Suomessa ei vastausten perus-
teella 16ydy selkeaa tietoa. Nama olisivat siis selkedsti suurin kehityskohde pyéramatkailussa. Selke-
ammat ja merkityt pyorareitit olisivat myos tarkeita pyoraily-ystavalliselle matkakohteelle, jotta koh-

de tavoittaisi potentiaaliset asiakkaat.

"Suomeen tarvittaisiin enemman merkittyja, selkeita reitteja Rannikkoreitin tapaan. On monia muka-
via teitd, joita voitaisiin yhdistella reitiksi pienin merkein ja viitoituksin. Mallia kannattaisi ottaa Sak-
sasta.”

"Enemman selkeitd merkittyja pyorareitteja (kaiken mittaisia), laadukkailla nettisivuilla, jotka ovat

helposti saavutettavissa. Maanteiden kunnosta ja pyorailymukavuudesta eri teilla enemman tietoa”

"Teiden kuntoon liittyvat tiedot voisivat olla paremmin nahtavilla. Esim. hiekkateita ei ole merkitty nyt

Myos pyoréilijdiden palveluita toivottiin kartalle tai nettisivuille, seka teiden varsille toivottiin lepo-
paikkoja. Vastauksissa nousi esiin myds esimerkiksi Bed and Breakfast- tyyliset majoitusmuodot, ja
niiden vahaisyys Suomessa. Pidemmat monen y6n pydramatkat tulevat kalliiksi, jos jokainen yd tay-
tyy viettda hotellissa, joten pyorailijat saattavat nain suosia enemman halvemman budjetin yopymis-
vaihtoehtoja.

"Olisi hyva, jos olisi kateva karttapalvelu, josta 16ytyisi reittejd sekad pydramatkailun kannalta rele-

vantteja palveluita matkan varrella (misté ruokaa, missa yopya, nadhtavyyksia jne.).”
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"Pyorareitit ja kohdetietoja/nahtavyydet palvelut voisi saada yhden nettisivun tai apin alle. Nyt joutuu
etsimaan joka kunnan/kaupungin/alueen reitteja ja nahtavyyksia sadoilta sivuilta. Voisi ottaa esi-

merkkia miten Virossa on hoidettu asia. Esim. RMK-app in avulla yms.”

"Pyoéramatkailuun sopivasta majoitustoiminnasta kaipaisi lisatietoa. Leirintaalueita on harvassa, b &

b paikoista vaikea l6ytaa tietoa.”

"Bead & breakfast verkosto on aika harva ja huono, jos vertaa esim. Ranskaan tai Englantiin.”

Paljon kommentteja kyselyssa tuli pydrien kuljetuksiin liittyen esimerkiksi juniin toivottiin lisaa pyo-

rapaikkoja. Myds monipuolisempia mahdollisuuksia pyoran kuljetukseen toivottiin.

"Ehdotuksena kohdistuu valitettavasti vain yhteen yhti6on, mutta juniin on saatava lisda pyorapaik-

koja.”

"Kaipaisin parempia mahdollisuuksia kuljettaa py6raa julkisissa kulkuvalineissa, silla se mahdollis-

taisi padsyn useampiin kohteisiin/reiteille.”

"Julkisten kulkuneuvojen kaytén helpottaminen pyoraily kalustoa siirreltaessa.”

Lisaksi yksi kyselyyn vastanneista toivoi Suomeen juurikin luvussa 5 mainitun Bikefriendly- yrityksen
tapaista konseptia. Sivuilla olisi selkea listaus hotelleista, jotka kuuluisivat py6raily-ystavalliseen kon-

septiin, seka sisaltdisivat mita pyoraily-ystavallisia palveluita kyseisessa hotellissa olisi.

"Pyoraily-ystavalliset Hotellit" listaus tai nettisivut. Vertaa, Cycling friendly hotels lItaly.”

Muutamat vastaajat olivat myds nykyiseen pydramatkailun tilaan tyytyvaéisia, eika kaikilla ollut tar-

vetta pyoraily-ystavallisille palveluille.

"Olen melko tyytyvainen nykytilanteeseen. Yleensa kannan kaikki varusteet mukanani, enka harras-
ta majoituspalveluita. Ajelen sopivaan paikkaan ja laitan teltan pystyyn. Yleensa helteisina kesapai-
vina pyrin I6ytamaan ensin uimarannan ja peseydyttyani etsin melko lyhyen matkan paasta majoi-

tukseen sopivaa aluetta.”
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8  JOHTOPAATOKSET

Tutkimuksessa selvitin pydramatkailijoiden omia kokemuksia pyéramatkailun toimivuudesta Suomes-
sa, seka pyorailijéiden kiinnostusta pyoraily-ystavallisiin palveluihin. Kyselyn tuloksia tarkasteltuani
paadyin siihen johtopaatokseen, etta pyordmatkailu verrattuna keski- tai Eteld-Eurooppaan, on viela
aivan alkutekijoissaan. Pyoraily-ystavallisille palveluille on myds Suomessa paljon kysyntaa, joten nii-
ta on tarkea lahtea kehittdamaan. Moni vastaajista vertasi avoimessa kysymyksessa Suomen pyora-
matkailua ulkomailla toimivaan pyéramatkailuun, ja kertoi kuinka monessa muussa maassa pyora-

matkailu toimii paljon paremmin.

Kyselyssa yllattavaa oli, kuinka suurin osa vastaajista oli kuitenkin tyytyvaisia oman paikkakuntansa
reitteihin (kuvio 5), vaikka avoimissa vastauksissa (kohta 7.4) paallimmaisend esiin noussut kehitys-
kohde oli juurikin reittien parantaminen Suomessa. Selkedlle karttapalvelulle pyorareiteista ja pyo-
ramatkakohteista oli erityisesti paljon kysyntda. Tata asiaa olisi tarkeaa lahted ensimmaisena kehit-
tamaan Suomessa, koska jos suomalaisille pyoramatkailijoille on vaikea I6ytdaa informaatiota pyora-
matkailureiteistd, ulkomaalaisille pyéramatkailijoille téma on vield vaikeampaa vieraan kielen takia.
Kartat ja informaatiot reiteista olisi hyva saada vahintadn seka suomeksi, ettd englanniksi. Myos
tienviitat teiden varsille pyorareiteista olisivat hyddyllisia. Tama lisdisi myos saavutettavuuden hel-

pottamista matkakohteisiin.

Jos matkailuyritykseen haluaa houkutella potentiaalisia py6rématkailijoita, pyoraily-ystavalliset palve-
lut ovat tassa todella isossa roolissa. Mydskadn syrjdisemmat kohteet eivat ole este pydramatkaili-
joille, koska pydrailijat monesti jopa suosivat pienempia hiekkateitd mieluummin, mita vilkkaita
maanteita. Palveluita miettiessa kannattaa asettua pyorailijén rooliin ja yrityksen kannattaa ottaa
huomioon, etta pyoraily on fyysisesti rankkaa ja energiaa kuluttavaa. Tédman takia pyorailijéille yksi
varmimmista pysahdyspaikoista on joko ruokailun takia, tai virkistdytymisen ja nukkumisen takia.
Hyvassa pyorailijoita varten suunnitellussa matkailuyrityksessa olisi siis vahintadn hyva olla pesey-
tymis- ja ruokailumahdollisuus, koska niiden olemassaolo saattaa houkutella pyéréilijat kyseiseen yri-
tykseen. Lisaksi ruuan olisi hyva olla myds laadukasta, koska taytyy muistaa, etta pyorailijat ovat
myds lomalla ja vapaa-ajalla olevia matkailijoita, eivatka he vélttamatta tule sydmaan pelkastaan

vain energian tankkauksen takia. Ruokailu on myds oma osansa matkailukokemusta.

Pysahdyksen ajaksi pyorailijdille on myds erityisen tarkeda saada pyora lukituksi suljettuun paikkaan.
Pyora on kuitenkin pyorailijan tarkein varuste, joten sen turvallisuuteen panostaminen on tarkeda, ja
nain pyorailijan ei tarvitse huolehtia liikaa, ettei pydraa varasteta pyséhdyksen aikana. Cyclocross- ja
gravel-pyorat olivat suosituimpia pyoratyyppeja kyselyyn vastanneiden joukosta, joten erityisesti
naihin kuuluvien varaosien ja huoltovalineiden I6ytyminen kohteesta olisi iso plussa. Myds maantie-
pyorat ja retkipyorat kannattaa ottaa huomioon pyérdystavallisissa palveluissa. Jos haluaa antaa
ammattilaista palvelua pyorailijdille, matkailuyrityksen henkildkunnan olisi hyva olla tietoinen alueen

pydrahuoltamoista tai esimerkiksi hyvistd telttailu- ja leiripaikoista lahistdlla.
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Kuten luvussa 2.5 kerroin, py6ramatkailijat tuottavat matkailuun paljon tuloja, joten pydramatkailijat
voivat olla tarkeita potentiaalisia asiakkaita myds erityisesti hieman syrjaisemmissa kohteissa. Kuvi-
osta 7. nakee, etta iso osa pydraharrastajista kay aktiivisesti pidemmilla pyéramatkoilla. Téma tar-
koittaa sitd, etta he myds tuovat tuloja matkakohteisiin. Onnistuneella asiakaskokemuksella matkaili-
joilla on suurempi mahdollisuus palata uudestaan kohteeseen, tai suositella kohdetta eteenpain
my®&s muille potentiaalisille matkailijoille. My6s kohdasta 10. voi paatelld, ettd pyorailijat mieluiten

valitsevat kohteen jos he kokevat, ettd he saavat siella juuri heille suunnattuja palveluita.

8.1 Luotettavuuden arviointi

Maarallisessa tutkimuksessa luotettavuutta voi arvioida reliabiliteetin ja validiteetin kasitteiden avul-
la. Reliabiliteetilla tarkoitetaan johdonmukaisesti analysoitua tutkimusta, seka mittaustulosten toistu-
vuutta. Validiteetilla taas tarkoitetaan sita, ettd analyysissa kaytetyt mittarit mittaavat juuri sita, mita
on tarkoituskin mitata. (KvantiMOTV 2008)

Raportoin tutkimuksen totuudenmukaisesti ja avoimesti. Kaytin tdssa opinnaytetydssa lahteind pal-
jon erilaisia nettilahteita erityisesti teoriaosuuksissa, koska niista 16ysin parhaiten ajankohtaista tie-
toa pyoramatkailusta ja sen kehittymisesta Suomessa. Kaytin Idhteind myos kirjoja, joista 16ysin teo-
riatietoa muun muassa pydrailyyn liittyen. Etsin tydssa kaytetyt Iahteet |ahdekriittisesti, ja mietin jo-
kaisen lahteen kohdalla niiden luotettavuutta. Lahteet ovat tuoreita, vaikka osasta nettildhteista ei
I6ytynyt julkaisuvuotta. Vanhin l&hteisté on nettijulkaisu vuodelta 2007 kvantitatiivisista menetelmis-
ta. Suurin osa ldhteista on kuitenkin 2020 vuoden molemmin puolin julkaistua tietoa. Kaikki tassa

opinnaytetydssa kaytetyt lahteet on myds merkitty tekstiin ohjeiden mukaisesti.

Ilman julkaisuvuotta olevia ldhteita oli esimerkiksi Bike Friendlyn sivusto. Sivustolta kuitenkin nakee
sen olevan viela aktiivinen, joten sita voi pitaa luotettavana lahteend. Mydskaan Kuopion pyorarei-
teista kertovalla sivustolla ei nakynyt julkaisuajankohtaa, mutta sivusto on Kuopion kaupungin yllapi-
tama. Sitékin voi ndin ollen pitaa luotettavana. Muita nettildhteité oli muun muassa European Cyclist
Federationin sivusto, joka on Eurooppalainen pyorailyjarjestd. Suomalaisista ldhteistd kaytin muun
muassa Business Finlandin sivustoa, seka tdman opinndytetydn toimeksiantajan Pirjo Rasasen kir-
joittamaa kirjaa “Fillariopas, reitteja Helsingistd lanteen”. Myds Ellare Oy:n sivusto on tdma opinnay-

tetyon toimeksiantajan oma yritys, joten tietoa sieltd voi pitda luotettavana.

Pyoramatkailussa hyvia tiedonldhteita on myos itse pydramatkailua harrastavat ihmiset, koska heilta
I6ytyy kaytannén kokemusta ja tietoa aiheesta. Kaytin opinndytetydn pydramatkailuosiossa léhteena
monesti Cycloscope nettildhdettd, joka on kahden py6ramatkailijan kirjoittama blogi. He ovat mat-

kanneet 40 000 km ja yhteensé 43 eri maassa. He ovat laittaneet matkoistaan myds kuvia ja videoi-
ta, joilla sivuston ja heidén kokemusten aitouden pystyy todistamaan. Taman takia on todennakdis-

ta, etta Cycloscopessa olevaa tietoa pystyy pitdmaan luotettavana. (Cycloscope 2017)

Tutkimusosuutta tehdessa haasteina minulla oli miettid juuri ne olennaiset kysymykset, mihin halu-

sin saada vastaukset. Myds kyselyjoukon rajaaminen mietitytti, koska en ollut varma, kuinka isolle
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joukolle pyorailijéita minun kannattaisi kysely lahettda. Pohdittaessa tutkimuksen validiteettia koen,
ettd se oli hyva. Validiteetti kertoo miten hyvin kaytetty mittausmenetelma sopii juuri tutkimuksessa
mitattavaan ominaisuuteen. (Hiltunen 2009.) Mielestani tdman opinndytetyon tutkimuksen mittarin
validiteetti sopi hyvin tutkittavaan aiheeseen, koska kvantitatiivisella tutkimuksella sai selkean kuvan
eri pyorailijéiden profiileista ja ndkemyksista heidédn kehityskohteista pyéramatkailussa Suomessa.
Suunnittelin kyselyn myds huolella, jotta kysymykset vastasivat tdman opinnaytetyon tutkimuson-

gelmaa, joka oli pyordystavallisyyden kehittaminen matkakohteisiin.

Tutkimusosuutta ajatellen internet-kyselyissa vaarinkasitysten mahdollisuus on suuri ja vastausten
tarkkuus on kyseenalaista. (Heikkild 2014.) Yritin kuitenkin luoda kysymyksista mahdollisimman sel-
keita, jotta kysymyksia ei voisi vadrinymmartda. Facebook-ryhmien yhteenlaskettujen pyorailijdiden
maara oli 3017, ja kyselyyn vastasi 97 ihmista, joten kyselyn vastausprosentti oli melko pieni (noin
3,2 %). Tassa taytyy kuitenkin olettaa, ettd osa pyorailijdista ei kuulunut molempiin ryhmiin. Pienen
vastausprosentin takia kyselysta ei saanut kuitenkaan aivan niin kokonaisvaltaista kuvaa py6éramat-

kailusta Suomessa, kuin silloin, jos suurempi maara pyorailijoita olisi kyselyyn vastannut.

Lisaksi tutkimuksen luotettavuuteen vaikutti kyselyn vastaajien anonymiteetti. Vastaajista ei voinut
varmaksi tietad, olivatko he vastanneet kysymyksiin totuudenmukaisesti. Uskon kuitenkin, ettd suu-
rin osa kyselyyn vastanneista vastasi totuudenmukaisesti, koska kyselykohteena oli juurikin py6railyn
kehittdminen, joka hyddyttasi myds vastaajia. Kyselyyn vastaaminen oli myds vapaaehtoista, joka
omalta osalta lisasi luotettavuutta. Lisdksi luotettavuuteen vaikutti se, ettd vastaajista ei voinut tie-
taa varmaksi, olivatko kaikki vastanneet pyorailyharrastajia. "Suomalaiset retkipyorailijat”- Facebook-
ryhma on kuitenkin suljettu ryhma, joten paattelen, etté kaikki jotka ryhmaan ovat halunneet liitty,
ovat pyorailyharrastajia. "EPO-Empaattiset pyorailijat”-ryhma on avoin ryhma kaikille, mutta en

mydskaan usko, ettd ryhmaan olisi liittynyt muut kuin pyoérailyharrastajat.

Otin myds huomioon eettiset ndkokulmat tdtd tutkimusta tehdessa. Tutkimusetiikassa painottuu ih-
misten vapaudet ja oikeudet muun muassa yksityisyyden ja tietoturvan sailyttamiseen. (Kosonen
2018) Tassa tutkimuksessa kysely oli anonyymi, joten vastaajien henkildtietoja ei nakynyt missaan,

ja vastaajia ei ndin pystynyt kyselyn perusteella tunnistamaan.
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9 POHDINTA

Opinndytetyon tekeminen oli minulle todella mielenkiintoista, koska ty6ta aloittaessa minulla itsella
ei ollut aiempaa kokemusta py6ramatkailusta. Nain ollen minulla ei ollut mydskaan paljon kasitysta
pyoramatkailun tilasta Suomessa. Aiheena pyoraystavallisten palveluiden kehittéminen oli myos to-
della kiinnostava, koska en itse palvelualalla tydskennelleend ollut aiemmin tajunnut miettia myds
pyoramatkailijoiden eri tarpeita kohteissa. Koen siis, etta taman opinndytetyén tekeminen oli minulle
opettavaista ja ammatillisesti kehittdvaa. Kiinnostukseni pyoramatkailua kohtaan kasvoi tyota teh-

dessa valtavasti, ja sai myds minut harkitsemaan pydramatkalle Idhtemista tulevaisuudessa.

Taman opinndytetydn tekeminen prosessina oli minulle kuitenkin melko pitka. Aloitin opinnaytetydon
kevaalla 2020, jolloin koronapandemia alkoi, ja monen arki muuttui paljon. Tydskentelin talldin itse
ravintoloissa, jotka koronan takia tuolloin suljettiin. Epdvarman tyétilanteen takia ajattelin aloittaa
opinnaytetydn kirjoittamisen, koska halusin kayttaa kaiken vapaa-ajan hyodyksi, ja edistaa nain
my6s opintoja. Ravintolat kuitenkin avattiin kesaén mennessg, joten tdiden takia en kerennyt lopulta
perehtya opinndytetyéhon niin paljon, kuin olisin halunnut. Syksylla alkoi téiden liséksi uudet kurssit
koulussa, joten paasin aloittamaan kunnolla opinnaytetydn kirjoittamisen vasta joulukuussa 2020.
Alkuun pdastya sain kuitenkin opinndytetyon teoriaosuuden kirjoitettua parissa kuukaudessa, jolloin
paasin tutkimusosuuteen helmikuun 2021 aikana. Taman jalkeen analysoin tulokset ja toukokuussa

2021 sain opinnaytetydn kokonaisuudessa valmiiksi.

Pidan eniten itsendisesta tekemisestd, joten opinndytetyon kirjoittaminen oli minulle sopiva tapa
paasta tekemaan juuri oman nakdinen tyd. Pidin myds siitd, ettd pystyin aikatauluttamaan opinnay-
tetydn tekemisen juuri omiin menoihin sopivaksi, vaikka aikataulutuksen kanssa olikin valilld haastei-

ta. Opin kuitenkin aikataulutuksen merkityksen tyon etenemisen ja valmistumisen kannalta.

Opinnaytetytn tekemisessa halusin lahtea avaamaan ty6ta ensin teoriapohjalta aivan perusasioista
pyorailyssa, kuten eri pyoratyypeista ja pydramatkailusta yleisesti. Nain pystyin myds itse saamaan
paremman kasityksen eri pyéramatkailuun soveltuvista pyorista ja pydramatkailun peruskasitteista
ennen tutkimusosuuteen siirtymistd. Erityisesti eri reitteja etsiessa huomasin myds itse, kuinka pyo-
ramatkailusta 16ytyvan tiedon etsiminen oli yllattavan vaikeaa, koska tieto oli hajanaisesti monessa

eri paikkaa.

Vaikka kyselyn vastaajaprosentti jai pieneksi, vastauksista sai silti yhtendisen kuvan pydramatkailus-
ta Suomessa. Tutkimusta tehdessa huomasin, ettd olisin voinut tehda osaan kysymyksista lisakysy-
myksia antaen vastaajille mahdollisuuden perustella vastauksiaan. Nain olisin saanut laajempaa tie-
toa aiheista. Esimerkiksi kysymykseen vastaajien tyytyvéisyydestd asuinpaikkojen pydrareitteihin,
olisin kaivannut lisdtietoa reiteista ja tiettyjen reittien puutteista. Suurin osa kyselyyn vastaajista ei
ollut ikind kdynyt opastetulla pyéramatkalla, joten mielenkiintoista olisi myds tehda tahan jatkotut-
kimus mahdollisesta suomalaisten pyorailijéiden kiinnostuksesta osallistua opastetuille pyéramatkoil-

le.
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Tama tutkimus oli siis suuntaa antava tutkimus pyéramatkailusta, ja tasta voisi hydtya esimerkiksi
eri matkailuyritykset, jotka tarvitsisivat enemman tietoa pydramatkailijoista, ja heidan tarpeistaan.
Taman opinndytetydn tulokset antavat siis uusia ndkékulmia pydramatkailun kehittdmiseen pyora-

matkailun yleistyessa maailmalla ja myds Suomessa.
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Pyoramatkailu Suomessa
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LITTE 2. VASTAAJIEN VAPAAT KOMMENTIT PYORAMATKAILUSTA

12. Vapaat kommentit pyoramatkailusta Suomessa, ja kuinka sita
voisi kehittaa.

Vastaajien maara: 52

Vastaukset

Vahemman autoliikenteeltdan olevat tiet voisi merkita pyoraystavalliseksi kaupunkien valilla.

Nuotio seka laavupaikat olisi hyva l6ytya selkesti jostain.

Tietoa turvallisista reiteista, joilla valttaa valtatiet.

Buumi menossa, useamman tahon toivoisi siihen tarttuvan ja satsaavan pyéramatkailun kehittadmi-

seen.

Suomeen tarvittaisiin enemman merkittyja, selkeita reitteja Rannikkoreitin tapaan.

On monia mukavia teita, joita voitaisiin yhdistella reitiksi pienin merkein ja viitoituksin. Mallia kannat-

taisi ottaa Saksasta.

Lisaksi teiden varsille tarvittaisiin lepopaikkoja. On harvinaista I6ytda Suomesta paikkaa, jossa istah-

taa sydbmaan evaita tai vain taukoilemaan. Lahinna kirkot ovat tallaisia.

Saksassa taukopaikkoja oli jatkuvasti.

Kansallisia pyorareitteja voisi kehittda ja tuoda paremmin ihmisten tietoisuuteen. Usein merkatut rei-
tit ovat olleet myds huonokuntoisia tai sisaltdneet isompia teité/pienia hiekkateitd, jotka pitdisi osata

ottaa huomioon reittia suunnitellessa.

Reittien viitoitukset kuntoon valtakunnallisesti.

Pyodramatkailussa on paljon potentiaalia, jota ei ole osattu vield hyodyntaa.

Jokin retkipyorailijan maps-sovellus olis hyva, jossa olis mainittu edulliset yopymispaikat, niin se hel-
pottaisi pyéramatkailun reittien suunnittelussa. Nyt reittid suunnitellessa joutuu googlettamaan erik-

seen camping alueet, SF-caravan alueet, maatilamajoitukset, yms yms....

Suomessa pitaisi rakentaa pyorareitteja, joilla ei joudu ajamaan kapeilla pientareilla vilkasliikenteis-

ten teiden varsilla. Muutakin ruokaa kuin pizzaa olisi kiva syoda ravintolassal!

9. kysymyksessa n. kaikki kohdat yhta tarkeita.

Enemman selkeitd merkittyja pyorareitteja (kaiken mittaisia), laadukkailla nettisivuilla, jotka ovat hel-

posti saavutettavissa. Maanteiden kunnosta ja pyorailymukavuudesta eri teilld enemman tietoa.

"Pyoraily-ystavalliset Hotellit" listaus tai nettisivut. Vertaa, Cycling friendly hotels Italy.

Ehdotuksena kohdistuu valitettavasti vain yhteen yhtiéon, mutta juniin on saatava lisda pyérapaikko-

ja.

Pikkuteiden ja metsaautoteiden hyédyntaminen valmiiksi tuotteistetuissa reiteissa

Olen melko tyytyvainen nykytilanteeseen. Yleensa kannan kaikki varusteet mukanani, enka harrasta

majoituspalveluita. Ajelen sopivaan paikkaan ja laitan teltan pystyyn. Yleensa helteisina kesapaivina
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pyrin I6ytamaan ensin uimarannan ja peseydyttyani etsin melko lyhyen matkan paasta majoitukseen
sopivaa aluetta.

Teiden kuntoon liittyvat tiedot voisivat olla paremmin nahtavilla. Esim. hiekkateita ei ole merkitty nyt.

Nyt olen joutunut suunnittelemaan matkat ja etapit sen mukaan mista I6ytaa edullisen majapaikan ja
niin etta sieltd saa hyvan illallisen. Majoituspaikkoja on paikoittain todella huonosti. Samoin taytyy
Google mapsilla etukateen katsoa tieston laatu, esim jos taytyy ajaa esim 20-30km isompaa tieta,
etta I0ytyyko piennarta. Sita pidempaa matkaa ei ole mielekasta ajaa isompaa tieté (2 numeroinen).

Matkalla myds vélipalojen saaminen usein hankalaa.

Kaipaisin parempia mahdollisuuksia kuljettaa pyoraa julkisissa kulkuvalineissa, silld se mahdollistaisi

paasyn useampiin kohteisiin/reiteille.

Kaipaisin parempia mahdollisuuksia kuljettaa pyoraa julkisissa kulkuvalineissa, silla se mahdollistaisi

paasyn useampiin kohteisiin/reiteille.

Rengasreitti aika hyva. Tastd mallia muualle! Tosin ehk& moni tykkaisi leiriytya matkan varrella ki-
vassa privaatissa paikassa myds telttailen? Voisi ehka olla jopa mobiili varausjarjestelma tsi first
come first served, maksu mobilepay. Olisi kiva vahan valmisteltu telttapaikka, uimamahdollisuus,
roskis/puucee tms. Tai ehkd haja-asutusalueella tammoisten yllapidosta lisatuloa (kesatoita) vrt jo-

kamiehenoikeus, ehka voisi toimittaa leirityjille tilauksesta vesipulloa/tilakaupan tuotteita tms?

Suomen pyorareittiverkoston paivittaminen. Osa virallisten reittien merkeistd kadonneet tai kulahta-

neet. Reittikarttoja huonosti tarjolla. Nahtavyydet reittien varrella olisi hyva [6ytya myds kartoista.

Julkisten kulkuneuvojen kayton helpottaminen pyoéraily kalustoa siirreltdessa.

Kokoamalla jarkevat, pyoralla helposti saavutettavaissa olevat majoittumismahdollisuudet yhden
palvelun alle. Erinomaisena esimerkkina toimii Viron RMK.n yllapitdma palvelu:

https://www.loodusegakoos.ee/kuhuminna/voimaluste-otsing

Suomessakin on joitain yritelmid vastaavasta, mutta tieto on liilan hajallaan ja monelta osin aivan lii-
an epatarkkaa tai vanhentunutta. Lisaksi Suomessa vapaasti kaytettavat laavu- ja nuotiopaikat si-
jaitsevat yleensa niin sivussa pyorareiteiltd, etta niita ei voi hyddyntaa ainakaan maantiepainottei-

sessa pyoraretkeilyssa

Pydrailykelpoisista pienista teista olisi hyva olla olemassa kartasto. Toki reitin suunnitteleminen
esim. Google Maps ja Suunto Movescountin tai Stravan avulla on osa viehatysta pyéramatkailussa.

Mutta voisin kuvitella madaltavan kynnysta ryhtya pyéramatkailemaan.

Reittien turvallisuuden parantaminen. Selkedmmat nettisivut, joiden avulla suunnitella reitteja.

Ollaan perustettu Suomen ensimmainen sahkopyoramatkailuun erikoistunut matkatoimisto viitisen
vuotta sitten ja ollaan itse innokkaita pyéramatkailijoita. Kehitysideoita kaytannon kokemuksesta:

- Mitd kauemmaksi pdakaupunkiseudulta mennaan, sitd haastavampaa on 16ytaa kivoja majapaikko-
ja, joissa mahdollisuus ruokailla, sopivien paivdmatkojen paassa

- Oleellista on, ettd majapaikasta saa vahintaan illallista ja aamiaista. Ja lomalla kun ollaan, niin laa-
dukas ruoka iso plussa.

- pyoromatkailuja arvostaa saunamahdollisuutta

- Osa saariston lautoista lopettaa kulkemisen elokuun loppupuolella (esim. Rengastie), pidempi kau-

si lautoille
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- VR:lle enemman pyodrapaikkoja ja aikaisempi varausmahdollisuus
- py6ramatkailijoilla on yleensa itselld mukana omaan pyoraan sopivat varaosat & valttamattomat
huoltovalineet, mutta kaikkeen ei voi varautua. On hyva jos majapaikan pitajat ovat kartalla paikka-

kunnan potentiaalisista pyorakorjaajista tms

Reitistda kunnostettava ja reitistot kartalle

Suomessa on hyva pyorailla. Hankalaksi tekee sen, etta saman reitin varrella on seka ajoittain pyo-
ratietd kuten Oulu-liminka ja Raahe-Pyhajoki mutta vastaavasti valit Liminka-Raahe ja samalla tiella
Pyhajoki-Kalajok pitda ajaa autojen seassa.

Reitit pitaisi saada selkeasti esille, jotta suunnittelu helpottuu ja useampi matkailija innostuu pyérai-
lymatkailusta.

Reittien kuntoa tulisi parantaa ja pientareita leventaa turvallisuussyista.

Eurovelo ja muita testattuja reitteja lisaa

Pyoran kuljetus joukkoliikennevalineissa esim junassa voisi olla helpompaa.

Enemman pyoérapaikkoja VR-juniin. Lisaa lauttavuoroja Saimaan pyorareitille.

nain aivan ok

Pyorareissaajien palvelut selkeasti kartalle, ja kartalta linkit ajantasaisille nettisivuille, joista selviavat

palvelut ja yhteystiedot.

Olisi hyva, jos olisi kateva karttapalvelu, josta I6ytyisi reitteja seka pyoramatkailun kannalta relevant-

teja palveluita matkan varrella (mista ruokaa, missa yopya, nahtavyyksia jne.).

B&B hinnat olisivat edullisia, eika hotellihinnat kuten esim. Hangon rengastiella.

Olisi edullisia matkailukoteja tai pienia leirintamokkeja varattuna pyorailijdille.

Pyodramatkailun pullonkaula on liikennekulttuuri. Maanteita pitkin pyoramatkaileminen ei tule ole-
maan suuren enemmiston harraste niin kauan kun maanteilla saa henkensa kaupalla pelata hivotte-
levia ohittajia ja "kouluttajia". Koska liikennekulttuuria taitaa olla mahdotonta muuttaa, lienee paras-

ta panostaa pyoramatkailussa maastopyorailyn tai gravelin puolelle.

Bead&breakfast verkosto on aika harva ja huono, jos vertaa esim Ranskaan tai Englantiin. Viimeis-

ten vuosien aikana olen my6s huomannut ettd alemman tieverkon kunto on tosi huono.

"Hollannin malli” Friends op de fiets, tai sinnepain, toimi myds Saksassa, Belgiassa, Englannissa.
Verkosto, jossa tavalliset pyorailyn ystavat tarjosivat puuron ja pedin 20€ y6. Verkosto mahdollisti
markkinoinnin, luettelosta I6ytyi kaikki majoituksen tarjoajat. JAsenmaksulla, 20€/vuosi, sait kayttdoi-
keuden luetteloon eli majoittajien yhteystiedot ja varaus hoidettiin suoraan palveluntarjoajien kanssa.

Mahdollisti kattavan verkoston ja helpon suunnittelun pyorailijan kannalta.

Paremmat pydrapaikat juniin, jotta osan matkasta voi ajaa junalla.

Pydrareitit ja kohdetietoja/nahtavyydet palvelut voisi saada yhden nettisivun tai apin alle. Nyt joutuu
etsimaan joka kunnan/kaupungin/alueen reitteja ja nahtavyyksia sadoilta sivuilta. Voisi ottaa esi-

merkkia miten Virossa on hoidettu asia. Esim RMK-app in avulla yms.

Hyvista paikoista ja reiteis on vaikea saada tietoa

Parempi markkinointi ja etenkin yhteistyo reitin/reittioppaan, ruokailujen, majoitusten ja nahtavyyk-

sien osalta. Tuntuu, etta ei ole ymmarretty kokonaisvaltaisesti tuotteistaa reitteja.
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Pyora-ystavalliset palvelut kohteessa vaikuttavat lomamatkan paikan valintaan.

Reitisto pitdad merkitd kunnolla. Viime kesana ajoin Savonlinna-Turku reitin eli Pyhan Olavin reitin.

Puutteita oli merkeissa! Rennompaa menoa, kun reitti selkea.

Pyoran kuljettaminen junassa helpommaksi. Pohjois-Suomesta olisi mukava paasta pyoran kanssa

etelaan ensin junalla.

Reitteja voisi suunnitella myds VR:n kanssa yhteistydssa, jotta pyéran kanssa voisi matkustaa kau-

emmaskin kotoa retkille.

Pydramatkailuun sopivasta majoitustoiminnasta kaipaisi lisatietoa. Leirintdalueita on harvassa, b&b

paikoista vaikea l6ytaa tietoa.

Opas joka kokoaisi valtakunnallisella tasolla tietoa pyéramatkailukohteista.

Tietoa tutkituista valmiista pyorareiteista ja matkan varrella olevista pyoraily-ystavallisistd majoitus-

ja ruokapaikoista.

Pidempia pyorareitteja on aika vahan Suomessa, ja ne keskittyy Etela-Suomeen. Kaipaisin enem-
man monipuolisia ja pitkia (yli 100km) pyorareitteja, jotka olisi suunniteltu maisemien mukaan ja si-
ten, etta tiet siella ovat pienia (ei joudu liikenteessa ajamaan). Mulle kdy majoitukseksi hyvin telttailu,
mutta esimerkiksi P-Karjalassa ja Kainuussa pyoraillessa ruokailu alkoi olla iso haaste, eika kauppo-
jakaan ole. Olisi kiva, ettd myds syrjdisemmissa erakohteissa olisi pyorareitteja, eika vain siella ti-

heammin asutuilla alueilla.

Yleisesti majoituskohteista ja matkakohteista olisi hyva olle tietoa saatavilla netista. Ja oikeaa tietoa.

Kesalla Utsjoki - Hanko valin polkeneena oli sopivia majoituskohteita erittain haasteellista I6ytaa.

Aika heikolla tolalla ovat asiat Ranskaan ja Espanjaaverrattuna, joissa olen pydraillyt kymmenia ker-
toja. Yopaikat eivat suosi pyoramatkailijaa ja suomalaisilla leirintaalueilla telttailu ei oikein houkutte-

le. Liikennekayttdayminen on oma lukunsa

Voisi ottaa mallia maastopdyrareitteihin Viron matkateesta. Tienreunoissa olevat taryraidat kaytan-

ndssa estavat pyorailyn ko. Teilla
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