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Opinnaytetyon tarkoituksena oli selvittad, mité turvauhkia kohdistuu roro-aluksiin
Suomenlahden alueella. Turvauhat (security threats) tarkoittavat tahallisesti aiheutet-
tuja uhkia, esimerkiksi terrorismia ja sabotaasia. Ty0 liittyy MIMIC-projektin (Mini-
mizing risks of maritime oil transport by holistic safety strategies) tydpaketti 3:een.
Tutkimuksen lahdemateriaalina kaytettiin Kirjallisuutta ja artikkeleita, niin painetussa
kuin sahkoisessakin muodossa. Tyota varten tehtiin myos kaksi haastattelua. Tyon te-
kemisessé hyddynnettiin myos ISPS-turvapéaallikkokurssin (International Ship and
Port Facility Security Code) seka muiden aihetta sivuavien opintojaksojen materiaalia.

Tutkimuksessa selvisi, ettd Suomenlahti on liikenndintialueena erittdin turvallinen
kaikille aluksille, eika nain ollen roro-liikenteeseenkaan liity mitaan erikseen huomi-
oon otettavaa. Riskid terrori-iskuihin tai aluskaappauksiin ei juurikaan ole. Yksi to-
dennékoisimmista turvauhista on ymparistojarjestojen ekoterrorismi, joka kohdistuisi
eettisesti kiistanalaista lastia kuljettavaan alukseen. My®s salakuljetus ja salamatkus-
tus voivat lahivuosina muodostua ongelmiksi Suomenlahdella. Turvatoimet ovat
Suomen satamissa ja merialueella liikkuvissa aluksissa nykyisin riittavalla tasolla, ja
ne perustuvat taysin kansainvélisen ISPS-koodin méaéarayksiin. Haastatellut turvalli-
suusasiantuntijat ovat kuitenkin hieman huolissaan siité, ettd muissa Suomenlahden
rantavaltioissa méarayksiin ei suhtauduta yhta tarkasti. Tdma4 aiheuttaa turvauhkia ja
luo myds epéreilun kilpailutilanteen eri maissa toimivien satamien ja varustamoiden

vélille. Jotta asiat saataisiin kuntoon, on kaikkien oltava samalla lahtttasolla.
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The purpose of this study was to examine the possible security threats for roro-ships in
the Gulf of Finland. This study concentrated especially on security that means, for ex-
ample, preventing terrorism and sabotage. The commissioner of this study was Ky-
menlaakso University of Applied Sciences. This study was part of MIMIC Project
work package 3. The source material of this study included mainly books and articles,
in electronic and printed forms. Also, a few interviews were conducted. In addition,

the material of topic related courses and the ISPS security officer course were used.

The result of the study was that there are no major security threats in the Gulf of Fin-
land at the moment and for roro-ships, there is nothing special to be taken into ac-
count. There is no risk of terrorist attacks or kidnapping ships. The possible threat
concerns eco terrorism. For example when the cargo is somehow ethically problemat-
ic, like wood from virgin forests, the activists could make attacks in some part of the
transport chain. Also stowaways and smuggling will be a problem in the future also in
Finland. The security is at good level in Finland and it is completely based on ISPS
code. The problem is that in the neighboring countries the level is not the same. Due
to this the competitors of the Finnish companies will gain advantage in costs. The aim
should be that all the countries lift the security level in ISPS code level. When this is

done, the Gulf of Finland is safe for everybody and the economic competition is fair.
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1 JOHDANTO

1.1 Tutkimuksen tavoitteet

Tutkimuksen tavoitteena on perehtyé roro-kuljetusten turvauhkiin Suomenlahdella.
Tutkimuksessa kartoitetaan uhkia, pohditaan niiden seurauksia ja analysoidaan, miten
niitd voidaan ehkéistd, seka selvitddn, mitd uusia uhkia tulevaisuus tuo tullessaan. Tés-
sé tyossa turvauhilla tarkoitetaan tahallisesti aiheutettuja onnettomuuksia ja riskitapah-
tumia (security). Tavallisten onnettomuuksien (safety) osuus jaa vdhemmalle huomi-

olle.

1.2 Aiheen madrittely

1.2.1 Tutkimuskysymykset
Opinndytetyon tutkimuskysymyksia ovat: Mita uhkia liittyy roro-kuljetuksiin Suo-
menlahdella? Kuinka niitd voidaan ehkéista? Millainen on merenkulun turvallisuusti-
lanne yleisesti?

1.2.2 Tutkimuksen rajaus

Tyossa kasitelladn uhkia Suomenlahden alueella. Tarkoitus on tutkia aihetta suomalai-
sesta nakokulmasta eli Suomen satamissa ja merialueilla. Tydssa kasitellaan kuitenkin

suurimpia uhkia myos kansainvélisesti.

1.2.3 Tutkimusmenetelmét

Padasiallisena ldhteend tydssa on alan kirjallisuus. My6s haastattelut ovat tietolahtee-
nd. Tutustuin asiaan myos ISPS-turvapééllikkokoulutuksen kautta, ja tydssa hyodyn-
netédan luentomuistiinpanoja esimerkiksi kauppamerenkulun ja vaarallisten aineiden

kuljetusten kursseilta.



2 MAARITELMAT JA LYHENTEET

AIS

Automatic Identification System, automaattinen tunnistusjarjestelmad, joka perustuu
VHF-radiotaajuuteen. Jarjestelma on pakollinen uusissa laivoissa. Jarjestelma on véa-
hentényt riskeja ja lisdnnyt turvallisuutta. AIS mahdollistaa alusten liikkeiden seuraa-

misen reaaliajassa, esimerkiksi Internetin valityksella (Marinetraffic 2013).
Alusturvallisuus

Alusturvallisuudella tarkoitetaan aluksen merikelpoisuutta, turvallista kayttéd, johta-
misjarjestelyjd, turvallisuusjohtamisjarjestelmaa ja vesien pilaantumisen ehkéisemista
(Tuomala 2010, 38). Alusturvallisuutta pyrkivét parantamaan yhdessa kaikki toimijat,
kuten esimerkiksi satamayhti6t ja varustamot (HaminaKotka Satama 2012: Turvalli-
suus). Alusturvallisuus on ensisijaisesti aluksen paallikon vastuulla. Hanelld on oltava

riittavat taidot ja tiedot siitd huolehtimiseen. (Tuomala 2010, 38.)

BNWAS

Bridge Navigational Watch Alarm System, auttaa miehist6a ja paallikkéa aluksen oh-

jauksessa seka valvoo, ettd kaikki on kunnossa. (Tuomala 2010, 38-46)

ECDIS

Electronic Chart Dispaly and Information System, elektroninen karttajarjestelma.
(Tuomala 2010, 38-46)

EEDI

Energy Efficiency Design Index eli alusten energiatehokkuutta jo suunnitteluvaiheessa
mittaava indeksi (Shipowners 2013: EEDI)



GMDSS

Global Maritime Distress and Safety System, jarjestelmd, joka vélitt4a hataviesteja sa-
telliittien valityksella. Toimii maailmanlaajuisesti. (Tuomala 2010, 38-46)

GOFREP

Gulf of Finland Reporting System, pakollinen Suomenlahdella kéytettava alusten il-
moittautumiseen perustuva jarjestelmad. Laajenee mahdollisesti koko Itdmeren alueel-
le. (Tuomala 2010, 38-46)

IMO:n kiertokirjeet

Kansainvalinen merenkulkujarjesté IMO on myds laskenut liikkeelle ns. kiertokirjeita,
jotka antavat ohjeita merenkulkijoille. Kiertokirje on kuitenkin vain suositus, eika se
sido mihinkaan. (Alava 2013)

ISM

ISM (International Safety Management Code) on merenkulun turvallisuusjohtamisjar-
jestelmé. Se otettiin k&ytt6on vuonna 1996, ja pakolliseksi se muuttui 2002. (Alava
2013) ISM pyrkii my6s ehkdisemaan luonnon pilaantumista. Kuten ISPS, myds ISM
on osa SOLAS-sopimusta. Suomessa valvova taho on Liikenteen turvallisuusvirasto
Trafi. (Trafi 2013: Aluksen turva-asiat)

ISPS-koodi

Satamien ja laivojen turvallisuuskoodi eli International Ship and Port Facility Security
Code otettiin kdyttoon 1.7. vuonna 2004. Se on osa SOLAS-yleissopimusta ja koostuu
kahdesta osasta. A-osa antaa pakolliset ohjeet ja B-osan méaraykset ovat ohjeellisia ja
A-osaa tdydentévid. Jotkut tahot, kuten EU ja US Coast Guard, vaativat noudatetta-
vaksi my0s B-o0saa, joko kokonaan tai osaksi. (Alava 2013) Koodin syntyyn vaikutti-
vat erityisesti Yhdysvaltoihin tehdyt terroristi-iskut vuonna 2001. Tall6in alettiin ka-
sittad, etté laivaliikenteeseenkin voi kohdistua turvauhkia terrorismin muodossa.

(Tuomala 2010, 32) ISPS-koodi vaatii laivoilta muun muassa AlS-jarjestelman kayt-
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toa seka turvallisuussuunnitelman laatimista ja yllapitoa. ISPS-koodi vaatii myos, etta
laivoissa ja satamissa on oltava nimettyna turvallisuuspaallikot ja satama-alue on val-
vottu eika sinne paése ilman kulkulupaa. My6s laivoihin p&asy on kyettdva estdmaan
asiattomilta henkil6ilta. ISPS-koodista ja sen kaytannon asioista vastaa maailmanlaa-
juisesti Kansainvalinen merenkulkujarjesté IMO. (IMO 2012: What is the ISPS Code)
Suomessa valvova viranomainen on Liikenteen turvallisuusvirasto, Trafi (Trafi 2012:
Merenkulku). Myos jokaisella satamalla on oma satamajérjestyksensd, joka antaa
maarayksid sataman turvallisesta kaytostd ISPS-koodiin perustuen (HaminaKotka Sa-

tama 2012: Turvallisuus).

Riski

Riski (R) méaaritella&n kertolaskulla, jossa tapahtuman todennakdisyys (A) ja seurauk-
set (B) kerrotaan keskenaan:

R=AxB
Riskejd voidaan hallita esimerkiksi FSA-menetelmaéllg, joka on kehitetty erityisesti
merenkulun riskejé varten (Tuomala 2010, 52). Muita riskienhallintamenetelmid ovat
esimerkiksi vikapuumalli, joka kuvaa riskeja graafisesti, syy-seuraus-logiikka ja
FMEA, jolla analysoidaan toimintavarmuutta (Ramentor 2012). RPN-luvulla kuvataan
riskin prioriteettia, joka lasketaan vikatiheyden, 16ydettavyyden ja vakavuusasteen tu-
lona (Tuomala 2010, 54-55).

Roro-liikenne

Roro-alus tarkoittaa alusta, joka lastataan peré-, keula- tai sivuportin kautta, ramppia
pitkin. Lyhenne tulee englanninkielen sanoista Roll On, Roll Off eli py6rilla sisaan,
pyorilla ulos. Roro-liikenteessa lasti kuljetetaan ruumaan kuljetusalustoilla. Kuljetus-
alustat eli rekkojen perdvaunut, lavetit, lauttavaunut tai junanvaunut kuljetetaan lastin
mukana méaarasatamaan. Roro-liikenteessa suurin yksittainen haitta on juuri kuljetus-
yksikoiden viemad tila. T&man takia roro-liikenteesté on kehitetty muunnelma storo eli
Stowed Roro, jossa lasti puretaan kuljetusalustoilta laivan ruumaan. Néin sadstetdan

tilaa, kun alustoja ei tarvitse kuljettaa mukana. (P6llanen ym. 2005, 108)
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Safety vs. security

Englannin kielessé on kaksi turvallisuutta tarkoittavaa termié, mutta suomeksi ne on
perinteisesti kddnnetty samalla turvallisuus-sanalla. Niilld on kuitenkin hieman erilai-
nen merkitys. Safety tarkoittaa onnettomuuksien ja muiden vahingossa tapahtuvien
turvallisuusuhkien torjuntaa. Security puolestaan on tahallisesti aiheutettujen turvauh-
kien, kuten esimerkiksi terroritekojen tai muun sabotaasin, torjuntaa. Suomessakin
voidaan kaantaa termit eri tavalla selkeyden vuoksi. Tallgin safety kaannetaan usein

sanalla turvallisuus ja security sanalla turva. (Alava 2013)

Salakuljetus

Jonkin esineen tai asian laitonta kuljettamista maasta toiseen (Wikipedia, 2013).

Salamatkustaja

Salamatkustaja on henkild, joka matkustaa aluksessa ilman lupaa. Aina kyseinen hen-
kilo ei ole rikollinen, ja joissakin olosuhteissa salamatkustus on jopa oikeutettua. (Par-
rit 2001, 15)

SSAS

Ship Security Alert System, jonka tehtdvana on lahettaa laivalta tietoa maihin hatéati-
lanteessa. (IMO 2012, 177)

SOLAS

International Convention of Safety of Life at Sea eli SOLAS-jarjestelmé& on tullut
voimaan vuonna 1929. Sen syntyyn vaikutti erityisesti Titanic-onnettomuus vuonna
1912. Nykyinen SOLAS-sopimus on vuodelta 1979. Sopimus madrittelee kaikki alus-
turvallisuuteen jollain tavoin liittyvét asiat, kuten vakavuus ja navigointi. SOLAS-
sopimuksen alle kuuluvat muut yksittdisia turvallisuusasioita kasittelevat sopimukset,
kuten ISM-turvallisuusjohtamissdédnnosté, FSM-paloturvallisuuskoodi, FTP-

palokoes&anndsto ja LSA-hengenpelastussaanndstd. Nama kaikki ovat siis SOLAS-
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sopimuksen alakohtia. (DNV 2012: SOLAS on IMO-saannés ihmishengen turvaami-

seksi merelld)

Terrorismi

Terrorismi voidaan jakaa eri tyyppeihin. Néit4 voivat olla esimerkiksi uskonnollinen,
kansallisaatteellinen ja valtiollinen terrorismi seka &ariliikkeet, kuten uusnatsit tai aa-
rivasemmisto. Myos anarkistista terrorismia esiintyy. Esimerkkind t&sta voi mainita

radikaalit ymparistonsuojelijat. (Alava 2013.)

Seuraavassa on eri henkildiden ja toimijoiden madritelmia terrorismista:

Anthony M Davis: "Miki tahansa toimi, joka aiheuttaa tuskaa, pelkoa tai kuolemaa
viattomille kansalaisille, kulttuurille, uskontokunnalle tai viranomaisille, tai jonka tar-

koituksena on vaikuttaa haitallisesti talouselaméain.”

FBI: ”Vikivaltaiset teot ihmisyyttd vastaan, jotka ovat minka tahansa valtion lakien

vastaisia ... Viékivallan tai muun voiman lainvastainen kaytto kansalaisia kohtaan”

YK: ”Mikai tahansa toimi, joka aiheuttaa kuolemaa tai vakavia ruumiinvammoja uh-

reille, jotka eivét ota osaa aseelliseen konfliktiin”

Vuoden 1937 valtiokokous: Kaikki rikolliset toimet, jotka on suunnattu valtiota vas-

taan ja joiden tarkoitus on aiheuttaa haittaa ihmisten tai thmisryhmien mielelle”

(Davis 2008, 11-13)

National Counterterrorism Center: ’Harkittu, poliittisen motiivin omaava vékivallan-

teko taisteluun osallistumatonta kohdetta vastaan. (McNicholas, 2008, 226)

VDR

Voyage Data Recorder on laite, joka tallentaa laivan matkatiedot, nopeuden, suunnan

ja komentosillan keskustelut. Ns. “musta laatikko”. (Tuomala 2010, 38-46)
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VTS

Vessel Traffic Service. Alusten seuranta- ja ohjauspalvelu. Tarkoitus on parantaa me-
rilitkenteen turvallisuutta ja sujuvuutta. VTS-keskuksia on Suomessa kolme: Helsin-
gissd, Turussa ja Lappeenrannassa. VTS-jarjestelmaa yllapitavat yhdessa Liikennevi-

rasto ja Rajavartiolaitos. (Liikennevirasto 2013: Meriliikenteen ohjaus)

3 TAUSTAA

Suomenlahden laivaliikenne on jo pidemman aikaa ollut kasvussa. Erityisesti Ven&jan
taloudellinen kehitys on vauhdittanut kasvua. Kasvaneen liikenteen myota myos riskit
ovat kasvaneet, niin onnettomuusriski kuin terrori- ja rikollisuusriski. Koska Suomen-
lahdella on paljon 6Oljyliikennettd, 6ljyonnettomuuden riski on suuri. Suomenlahti on
my0s vaikea alue 6ljytorjunnalle luontonsa ja olosuhteidensa, kuten talvisen jaatilan-

teen vuoksi. (Kuronen, Helminen, Lehikoinen, Tapaninen. 2008, 15.)
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3.1 Suomenlahden satamat

Ven4ja on viime vuosina investoinut paljon Suomenlahden satamiin, sill4 kun Neu-
vostoliitto hajosi ja Baltian maat itsenéistyivat, menetti Venajé tarkeita satamia (Ku-
ronen ym. 2008, 35). Viron satamaliikenteestd huomattavan suuren osan muodostaa
kauttakulkuliikenne Venéjalle (Kuronen ym. 2008, 15). Suomella on Suomenlahden
rannikolla useita satamia, my6s maamme suurimmat satamat. Seuraavassa on esitelty
Suomenlahden tarkeimmaét satamat lyhyesti.

3.1.1 Vengja
Ust-Luga

Venéjé on panostanut erityisesti Ust-Lugaan, ja se on nykyisin tarked satama Venéjél-
le (Suomen Merimiesunioni 2013). Kun Ust-Lugan rakennusty6t on saatu valmiiksi,
on se Suomenlahden suurin satama (Port of Ust-Luga, 2013), jonka kapasiteetin
vuonna 2015 tulisi olla 130 miljoonaa tonnia. Satama on yleissatama, eli myds roro-
laivoja operoidaan sielld. (Kuronen ym. 2008, 35.) Ust-Luga saattaa tulevaisuudessa

kaapata yhd enemmén roro-liikennettd Suomen satamista.
Viipuri

Viipuri on paéasiassa vientisatama, jonka tuotteita ovat puu, hiili ja nestebulkki (Ku-
ronen ym. 2008, 32).

Vysotsk

Vysotskin satama sijaitsee 160 km Pietarista luoteeseen. Sen padasiallisena tavarana
ovat 0ljy ja dljyjalosteet. Satamaa operoi 6ljy-yhtié Lukoil. (Kuronen ym. 2008, 32.)

Primorsk

Primorsk on suuri 6ljysatama Viipurin lahelld. Kapasiteetti on mahdollista nostaa jopa
24 miljoonaan tonniin. (Kuronen ym. 2008, 33.)
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Pietari

Neva-joen suulla on monia satamanosia. Pietari on yleissatama. (Kuronen ym. 2008,
34)

3.1.2 Viro

Sillaméae

Sillamde on Ven4jaa lahinna oleva EU-satama. Siella kasittellaan padasiassa vientiin

menevéa nestebulkkia. (Kuronen ym. 2008, 37)

Kunda

Kunda on alueen teollisuutta palveleva satama, jonka padasiallisia tuotteita ovat erilai-

set puutuotteet (Kuronen ym. 2008, 38).

Tallinna

Viron suurin satama on Tallinna, joka koostuu viidesta satamanosasta. Eniten kasitel-
tyja lasteja ovat polttonesteet, kuivabulkki ja kontit. Satamassa kasitellaan noin 90 %

koko Viron tavaraliikenteestd. (Kuronen ym. 2008, 40)

Bekker

Bekker on yksityinen satama, joka kasittelee esimerkiksi kivimurskaa (Kuronen ym.
2008, 41).

Vene Balti

Vene Balti on vientisatama, joka késittelee nestebulkkia (Kuronen ym. 2008, 42).

Paldiski

Paldiskin satamassa kasitelldan autoja, kontteja ja yleislasteja (Kuronen, ym. 2008,
42).



3.1.3 Suomi
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Hanko

Hangon satama on keskittynyt autojen tuontiin (Kuronen ym. 2008, 21). My0s paperin

vienti on tarkeé satamalle (Hangon Satama 2013).

Koverhar

Koverhar on yksityinen satama, jonka omistaa terasyhtio (Kuronen ym. 2008, 22).

Inkoo

Inkoo on yksityinen julkinen satama, joka on keskittynyt padasiassa tuontiin, padartik-
kelina kuivabulkki (Kuronen ym. 2008, 23).

Kantvik

Kantvik koostuu kahdesta erillisestd osasta. Sen kautta kulkee hiiltd ja sementtié seké

raakasokeria. (Kuronen ym. 2008, 24.)

Helsinki

Helsinki on Suomen vilkkain matkustajasatama ja iso tekija myos rahtipuolella. Hel-
singista on hyvat yhteydet eri puolille maailmaa. Satama on yleissatama ja sen kautta
kulkee paljon kontteja ja roro-lasteja. Padosa liikenteesta hoidetaan nykyisin vuonna

2008 valmistuneessa VVuosaaren satamaosassa. (Helsingin Satama 2013.)

Skoldvik

Skoldvik on tonneilla mitattuna Suomen suurin satama vuonna 2012 (Liikennevirasto
2013: Satamien ulkomaan tavaraliikenne 2010-2012). Tdma satama on keskittynyt ol-
jytuotteisiin, silla sijaitsee Neste Oilin 6ljynjalostamon alueella (Kuronen ym. 2008,
26.)
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Loviisa

Loviisan sataman kautta tuodaan I&hinna hiilta ja raakamalmeja sek& vieddéan puuta.
(Kuronen ym. 2008, 27.)

Kotka ja Hamina

HaminaKotkan satama syntyi, kun Haminan ja Kotkan satamayhtiot yhdistyivét vuon-
na 2011. Ndin muodostui Suomen suurin yleissatama (HaminaKotka Satama 2013:
Sataman esittely). Vuonna 2012 liikennetté oli yhteensé lahes 13 miljoonaa tonnia
(Liikennevirasto 2013). Satama hoitaa tuonnin ja viennin lisaksi paljon Venéjalle

suuntautuvaa transito-liikennettd (HaminaKotka Satama 2013: Sataman esittely).

3.2 Suomenlahdella liikenndivat alukset

Suomenlahdella liikenndivat alukset ovat kooltaan suhteellisen pienié. Alueen sata-
missa vierailee tankkereita, kuivabulkkilaivoja, konttialuksia ja roro-aluksia seké mat-
kustajalaivoja. Alusten kokoa rajoittaa Tanskan salmien matala syvadys. Myo6s Suo-
menlahden satamat ovat matalia. (Kuronen, ym. 2008, 68) Uusin rajoite Suomenlah-
della liikkuville aluksille on EU:n rikkidirektiivi, joka tulee voimaan vuonna 2015.
Direktiivi vaatii, etta Itdmerella liikkuvien laivojen rikkipéaastoja vahennetaan. (Hel-
singin Sanomat, 11.9.2012) Uusi direktiivi antaa varustamoille muutamia vaihtoehto-
ja. Naita ovat matalarikkisen poltto6ljyn, jonka rikkipitoisuus on alle 0,1 %, kéytto,
nesteytetyn maakaasun kaytto, biopolttoaineet tai rikkipesurin asentaminen laivaan.
(Shipowners 2013: Merenkulun rikkip&astot) Kaikki vaihtoehdot aiheuttavat kustan-
nuksia, ja vientiteollisuus pelkaa, etté lasku kaatuu sen maksettavaksi kohonneiden
rahtihintojen kautta (Uusi Suomi, 7.3.2013).

Roro-lastialuksia oli vuoden 2012 lopussa rekisteroity Suomeen 44 kappaletta. Erik-
seen on tilastoitu myo6s roro-matkustaja-alukset, joita oli 47. Naihin kuuluvat esimer-
kiksi autolautat. Molemmat roro-alusluokat kasvoivat vuodesta 2011, jolloin roro-
lastialuksia oli 41 ja matkustaja-aluksia 40. Vuodesta 2000 asti alusten maarassé on
ollut pientd nousua l&hes joka vuosi, kuitenkin kokonaismaara on molemmissa luokis-
sa pysynyt noin 35-40 aluksessa. Myds alusten yhteenlasketut vetoisuudet ovat olleet

vuodesta toiseen melko samoissa lukemissa. (Trafi 2013: Kauppalaivastotilasto 2012).



18

Tasta voi paatelld, ettd ainakin toistaiseksi suomalaisilla roro-varustamoilla ja roro-
liikenteelld yleisesti ottaen menee melko hyvin, eik& rajua lastien siirtyméé ulkomai-
sille aluksille ole tapahtunut.

3.3 Suomenlahden liikenteen tulevaisuus

Erityisesti 6ljyn osuus liikenteestd kasvaa lahivuosina edelleen Vendjan talouskasvus-
ta ja infrastruktuuriparannuksista johtuen. Venajé investoi muun muassa 6ljyputkiin,
ja jo aiemmin mainittu Ust-Lugan satama on myads investointilistalla. (Kuronen, ym.
2008, 64) Yleisesti ottaen Suomenlahden liikenne on hyvin riippuvainen maailmanta-
louden heilahteluista, ja sen vuoksi tulevaisuutta on vaikea ennustaa tarkasti. Suomen
kannalta tulevaisuudessa tarkeité aloja ovat metsateollisuus, metalliteollisuus, kemian-
teollisuus ja energia-ala. Myos transitoliikenne on tarked alue. Ndista epavarmin tilan-
ne on metsasektorilla. Sen sijaan metallisektorin tulevaisuus nayttaa melko valoisalta.
(Kuronen ym. 2008, 55-57.)

Suomen alueella litkenndivien roro-alusten mééréa véhenee todennakoisesti tulevai-
suudessa. Tahan vaikuttaa vuonna 2015 voimaan tuleva EU:n rikkidirektiivi, jonka
myota polttoaine kallistuu ja tdten myos rahtihinnat. Roro-lastien ahtaus on kallista ja
myo6s EEDI-sdédnnokset aiheuttavat kustannuksia ja tata kautta lastien vahenemista.
Roro-liikenteen védhenemiseen vaikuttaa osaltaan myds Suomen metsateollisuuden
ylikapasiteetin purkaminen, eli tehtaita on ajettu alas. Talldin perinteisesti roro-
yksikkdind Suomesta Eurooppaan rahdattavien puu- ja paperituotteiden mééra vahe-
nee. Myos metalliteollisuuden lastit ovat vahentyneet, ja tdima suuntaus jatkuu tulevai-
suudessa. Kasvupotentiaalia Suomenlahden roro-liikenteessa kuitenkin on, mutta se

kohdistuu ldhinn& venéldaisiin satamiin. (Utriainen 2013, 3-4.)

3.3.1 Tulevaisuuden uhkakuvia Suomenlahden liikenteessa

Itdmeri ja Suomenlahti voivat tulevaisuudessa joutua terroristien ja merirosvojen koh-
teeksi, vaikka se on hyvin epatodennakdisté. Rikollisia kuitenkin kiinnostaa Itdmeri

vaylané pois EU:n alueelta. (Puistola ym, 2010, 20)

Jos uhkakuva Suomen aluevesilla toteutuu ja merirosvot kaappaavat laivan, on ky-

seessa aluskaappaustilanne, jonka madrittelee rikoslaki. Tilanne toimintavaltuuksien
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suhteen pysyy selke&na niin kauan kuin kaapattu alus pysyy Suomen aluevesilla. Tal-
I6in tilannetta johtaa poliisi ja muilla viranomaisilla, kuten Tullilla, Rajavartiolaitok-
sella ja Liikenteen turvallisuusvirastolla (Trafi) on omat selkeét tehtavénsa. Jos alus
paasee kansainvalisille vesille, on tilanne huomattavasti mutkikkaampi. Itdmeren ti-
lannetta vaikeuttaa vahvistuva Vendja, joka panostaa pienen tauon jalkeen jalleen
voimakkaasti asevoimiinsa. Venélaisille Suomenlahti on strategisesti tarked esimer-
kiksi Nordstream-kaasuputken vuoksi, joten jos alueella alkaisi esiintyé terrorismia tai
laajaa rikollisuutta, tulisi Vendja varmasti mukaan toimenpiteisiin. (Puistola ym, 2010,
20-24)

Finnlinesin Carolus Ramsayn mukaan varsinaista terrorismia todennakdisempid uhka-
kuvia Suomenlahdella ovat esimerkiksi ympaéristojarjestdjen mielenilmaukset tai muut
aktivistiryhmien iskut. Tallaisen iskun motiivina voi olla kuljetettava lasti, jos se on
esimerkiksi ympaéristolle vaarallista tai sen tuottamiseen liittyy eettisia ristiriitoja. Tal-
laisessa tapauksessa laivaan voisi merelld nousta aktivistiryhmé tai mielenosoittajat
voisivat estdd laivan 1ahdon satamasta tai sen lastauksen. Ramsayn mukaan ndmakéaan

uhat eivat ole kovin todennékagisid, mutta niihinkin on varauduttava.

Suomi on varautunut hyvin uhkakuviin, silla kaappaustilanteita ja muita erikoistapa-
uksia on harjoiteltu paljon. Jos tilanne syntyy, se luokitellaan poliisin erityistilanteeksi
(ERTI). Jos t&héan péaadyttaisiin, se aiheuttaisi suunnattoman kansainvélisen me-
diahuomion. (Puistola ym. 2010, 23)

3.4 Liikenteen valvonta

Suomessa merikuljetusten turvallisuutta valvoo kolme viranomaista, Tulli, Rajavartio-
laitos ja Poliisi. Ndiden kolmen yhteisty6td kutsutaan PTR-yhteistyoksi ja se on ainut-
laatuinen toimintatapa globaalisti tarkasteltuna. (Tulli 2013: Viranomaisyhteistyo

Suomessa) Lisaksi turvallisuuteen osansa antavat valtion virastot.

Tulli

Tulli vastaa tarkastuksista esimerkiksi satamissa. Suomessa tullin tehtévé on verottaa
ulkomaankauppaa, suojata yhteiskuntaa ja estaa laittomien vaarallisten aineiden tai

huumeiden p&é&sy maahan. Suomessa on useita tullitoimipaikkoja, esimerkiksi Kotkas-
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sa toimii oma tullin toimipiste. Paasaantdisesti tulli vastaa tarkastuksillaan siité, etta
vaarallisia aineita tai salakuljetettavia lasteja ei pd&se Suomen satamiin. (Tulli 2013:
Tulli suojaa yhteiskuntaa)

Rajavartiolaitos

Rajavartiolaitos on Suomen johtava pelastusviranomainen. Jos merella joku laiva tai
muu alus joutuu merihataan, Rajavartiolaitos ryhtyy pelastustoimiin. My6s ympéristo-
vahinkojen ehkéisy on Rajavartiolaitoksen vastuulla. Rajavartiolaitos myds valvoo
merialuetta yhdessa Trafin ja Puolustusvoimien kanssa. (Rajavartiolaitos 2013: Meri-

alueen turvallisuus)

Poliisi

Poliisi valvoo muun muassa ruorijuopumuksia ja muuta yleista jarjestysta vesialueilla.
Poliisi partioi myos sisévesilla. Merialueen valvonta tapahtuu lahinné satamien lahei-

syydessa. (Poliisi 2013: Vesiliikenteen valvonta)

Trafi

Trafi eli Liitkenteen turvallisuusvirasto valvoo turvallisuusasioita myos merelld. Sen
toiminta perustuu kansainvélisiin sopimuksiin, kuten SOLAS ja MARPOL, seka EU-
asetuksiin. Trafi huolehtii merenkulkijoiden patevyyksista jarjestamalla kokeita ja

alusturvallisuudesta esimerkiksi katsastamalla aluksia. (Trafi 2013: Merenkulku)

Liikennevirasto

Liikennevirasto huolehtii vesiliikennevéylien kunnossapidosta. Yhteensa vaylid on
Suomessa 19 500 kilometrid, joista viraston hoidossa on 16 200 km. Tosin suurimmal-
la osalla vayli& on vain huvialusliikennettd, sill4 kauppamerenkulkuun tarkoitettuja
vaylid on vain 3 900 kilometrid. (Liikennevirasto 2013: Vesivéylat ja kanavat.) Lii-
kennevirasto vastaa myos VTS-jarjestelmasta yhdessa Rajavartiolaitoksen kanssa.

(Liikennevirasto 2013: Meriliikenteen ohjaus.)
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4 MERENKULUN YLEISIA TURVALLISUUSNAKOKOHTIA

4.1 Turvallisuuteen vaikuttavia tekijoita

Terrorismin eri muotoja tutkitaan nykypaivana runsaasti. Erityisesti 11.9.2001 Yhdys-
valtoja vastaan toteutetun terrorihyokkayksen jalkeen on alettu tutkia iskujen tekijoi-
den ajatuskulkuja ja tavoitteita. Tata kautta pyritdan simuloimaan tulevaa, jotta voi-
daan eliminoida uusien iskujen riskit. Suomessa tét4 toimintaa harjoittaa Suojelupolii-
si. Sen tehtdvand on havaita uhat mahdollisimman aikaisessa vaiheessa. Supo tekee

laajaa kansainvélistd yhteistyota. (Suojelupoliisi 2013: Terrorismintorjunta.)

Vaikka vuoden 2001 iskut toteutettiin lentokoneisiin, aiheuttivat kyseiset tapahtumat
muutoksia myds meriliikenteen turvanormeihin (Davis 2008, 9-19). ISPS-koodi kehi-
tettiin juuri terrorismin pelossa, ja se otettiin kayttdon satamissa ja meriliikenteessé
vuonna 2004 (Tuomala 2010, 32). ISPS-koodia on kasitelty tarkemmin edelld, luvussa
2.

4.2 Merirosvous ja aluskaappaukset

4.2.1 Tilanne Suomessa

Itamerelld ja Suomenlahdella on historiassa ollut merirosvoja, mutta nykypaivéana uh-
kaa ei juuri ole. Toki poikkeuksiakin 16ytyy, kuten esimerkiksi Arctic Sea
-rahtialuksen kaappaus vuonna 2009. Tall6in Suomen lipun alla purjehtiva rahtialus
kaapattiin Ruotsin aluevesilla. Kaappauksen todellisista syisté ja tapahtumien kulusta
ei ole edelleenk&én varmaa tietoa. Lopputulos oli kuitenkin, ettd miehisté onnistuttiin
vapauttamaan ja kaappaajat vangittiin. Tapauksen mystisyys antaa kuitenkin aihetta
edelleen monenlaisiin spekulaatioihin ja salaliittoteorioihin. (Secmeter 2013) Suoma-
laiset ovat saaneet kosketuksia merirosvoihin ulkomailla, silla Puolustusvoimat osal-
listui Euroopan unionin ATALANTA-operaatioon Somaliassa. Miinalaiva Pohjanmaa

oli siell& turvaamassa kansainvalistd meriliikennettd. (Puistola, ym. 2010)
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4.2.2 Kansainvalinen merirosvous

Merirosvous on suuri ongelma nykypdaivan merenkulussa. Erityisen vaarallisia alueita

ovat Afrikka ja Etela-Aasia.

Merirosvot liikkuvat pienilla nopeilla veneilla. Parasta aikaa iskuille ovat aamun var-
haiset tunnit. Yleensa merirosvot pyrkivat joko kaappaamaan koko aluksen miehistoi-
neen tai vain ryostaméaan arvokasta lastia ja muuta omaisuutta. Kaappaajat saattavat
maalata laivoja uudestaan ja muuttaa toisen nimisiksi ja palauttaa tdman jalkeen lii-
kenteeseen. (Davis 2008, 119-123) Suurin osa hydkkéyksistéd tapahtuu kansainvalisilla
vesilla (IMO 2012: Piracy report 2011).

Kansainvalisen merenkulkujarjeston (IMO) mukaan vuonna 2011 tehtiin koko maail-
massa yhteensé 274 epéonnistunutta rosvousyritysta ja 270 kaappareiden voittoon
paattynytta iskua. (IMO 2012: Piracy report)

Perinteisesti suurin merirosvouksen riski on ollut I1t4-Afrikassa Somalian aluevesilla.
Alueen valtioiden poliittinen epdvakaus luo merirosvoille tilaisuuden toiminnalleen.
(Davis 2008, 119-123) Viime vuosina merirosvous on kuitenkin k&antynyt Ité-
Afrikassa laskuun. Helsingin Sanomat kirjoittaa merirosvouksen vahentyneen Somali-
assa lahes 80 %, eikd maan perinteisesti vaarallisilla aluevesilla rekisterdity yhtaan is-
kua alkuvuonna 2013 (Vasama 2013). Aasiassa iskut keskittyvét Etela-Kiinan merelle

ja Intian valtamerelle.

4.2.3 Merellinen terrorismi

Finnlinesin Safety and Security Manager Carolus Ramsay kertoo, ettd Suomenlahdella
terrorismin uhka ei ole todellinen, mutta maailmalla asia on toisin. Kansainvéliset ter-
roristijarjestot kayttavat suunnattomasti aikaa ja rahaa kouluttaakseen uusi jasenia ja
suunnitellakseen entisté tuhoisampia iskuja (Davis 2008, 24). Rikollisjarjest6illa on
omat koneistot myos rahan ja varustuksen hankkimiseksi. Néaihin liittyy usein myos
rahanpesua. (Davis 2008, 26-29)

Terroristien aseistus on varsin monipuolista nykyisin, mutta edelleen useimmiten kay-

tetéan itse tehtyja pommeja (Davis 2008, 32). Pommien rakennusaineina voidaan
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kayttada esimerkiksi helposti saatavilla olevia tavallisia lannoitteita. Lannoitteita kasit-
telemélld on melko vaivatonta rakentaa tuhoisa pommi (Wikipedia, 2012: Lannoite-
pommi). Pommien laukaisuun voidaan kayttdd matkapuhelinta tai radiotaajuuksia
(Davis 2008, 32). Kansainvalisesti suurilla terroristijarjestilla on toki mahdollisuus
hankkia jaredampiakin aseita. Naista esimerkkind on dynamiitti (TNT), jota on kaupal-
lisesti saatavilla. Sotilaskéyttoon tarkoitettuja rajahteita padtyy myaos valilla terroristi-
en kasiin. Erityisen vaarallisia ovat C-4 ja Semtex, jotka ovat muovirgjahteita. (Mc-
Nicholas 2008, 233) Kaikista pahimmissa uhkakuvissa terroristit saavat kasiinsa jouk-
kotuhoaseita, joita voivat olla kemialliset aseet ja ydinaseet. Ndiden tuhovoima on jo

valtava, ja niiden kayttdminen aiheuttaa laajaa tuhoa. (McNicholas 2008, 240)

Maailmassa on kaksi jarjestod, jotka on luokiteltu nimenomaan meriterroristeiksi. Néi-
t& ovat srilankalainen LTTE, Liberation Tigers of Tamil Elam, eli Tamilitiikerit sek&
palestiinalainen Hezbollah. Naistd LTTE:n toiminta on nykyisin hyvin vahaistd, mika
johtuu Sri Lankan turvallisuusjoukkojen aktiivisuudesta. Sen sijaan Hezbollah on
edelleen kykenevéa tekeméan iskuja merell&. (Puistola ym, 2010, 11)

Lahihistoriassa on tehty muutamia varsin tuhoisia laivoihin kohdistuneita terroriteko-

ja

e Vuonna 1985 palestiinalaisterroristit kaappasivat risteilyaluksen, jolla oli yli
400 matkustajaa ja miehiston jasentd. Kaappaajat saatiin kiinni, mutta yksi

matkustaja kuoli.

e Lokakuussa 2000 sotalaiva USS Cole oli ankkurissa Jemenissa, kun sita pain

ajettiin rajahteilla lastattu vene. 14 merimiesta kuoli ja 37 loukkaantui.

e Vuonna 2004 Israelissa Ashdodin satamassa 10 ihmista kuoli ja 15 loukkaantui

itsemurhapommituksessa.

(McNicholas 2008, 248-250)
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4.3 Muiden vesillaliikkujien aiheuttamat riskit

Koska vesilla litkkuu paljon muitakin kuin vain kauppa-aluksia, on nama liikkujat
otettava huomioon. Huviveneilijat voivat olla piittaamattomia ja aiheuttaa riskeja
kauppa-aluksille. Tallainen tilanne voisi olla vaikkapa se, etta ajetaan liian lahelle
suurta rahtilaivaa, jolloin hydrodynaaminen voima, joka syntyy laivan tyontéessa vetta
tieltadn, vetad pienemman aluksen pois reitiltdan kohti suurempaa alusta. Pahimmassa
tapauksessa pienempi alus voi jopa upota. (Bist 2000, 84-85) Vaaratilanteen voi aihe-
uttaa myos se, ettd kokemattoman merenkulkijan on vaikea arvioida lahestyvan aluk-
sen nopeutta reittien kulkiessa ristikkéin. Talldin huvialus ei ehdikaan kauppalaivan

alta pois, ja syntyy térmays. (Bist 2000, 83)

Toinen riskitekija ovat kalastusalukset. Niiden peréssa saattaa olla verkkoja tai muita
pyyntivalineitd, jotka saattavat sotkeutua toisen aluksen potkureihin. Talléin potkurin

liike voi estya ja hyvin todennékdisesti pyydykset vaurioituvat. (Bist 200, 84-85)

Edelld kuvatut tilanteet eivat ole varsinaisesti tahallisesti aiheutettuja turvauhkia, mut-
ta ne on silti hyva ottaa huomioon esimerkiksi turvallisuussuunnitelmia laadittaessa.
Aina on siis syyta varautua ns. inhimilliseen tekijaan. Yleisesti ottaen téllaiset tilanteet
ovat kohtalokkaampia pienemmalle osapuolelle, joten kauppa-alus on useimmiten pa-

remmassa asemassa.

4.4 Salamatkustus

Laivan on pyrittdva varmistamaan, etta satamassa kukaan ylimé&aréinen ei paése nou-
semaan alukseen. Aina tassa ei kuitenkaan onnistuta, silla salamatkustajat on usein

piilotettu lastiyksikoihin, kuten kontteihin.

4.4.1 Salamatkustuksen syita

Historiassa salamatkustuksen syyna on usein ollut yksinkertaisesti se, ettd laivamat-
kasta ei haluttu maksaa. Nykyisin suurin syy on pakolaisuus, eli paetaan sotia, luon-
nonoloja tai vainoja. Myos taloudellinen pakolaisuus on lisaantynyt, eli toiseen maa-

han halutaan paremman eldman toivossa. (Parrit 2001, 16) Tilastoista nahdaan, etta sa-
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lamatkustajissa on eniten epavakaiden maiden kansalaisia, kuten irakilaisia ja afganis-
tanilaisia (IMO 2009).

4.4.2 Toimet, kun laivalta 16ytyy salamatkustaja

Jos alus on ehtinyt jo lahted satamasta, eika salamatkustajaa voida enda palauttaa l1ah-
tOsatamaan, on yritettava ottaa selvaa hanen henkildllisyydestaén, lahtomaasta ja
muista henkil6tiedoista (Bist 2000, 234). Yleisesti ottaen laivan henkildkunnalla on
melko véah&n mahdollisuuksia toimia. On muistettava kohdella salamatkustajaa ihmis-
oikeuksia kunnioittaen. Ennen salamatkustajat saatettiin laivalla ottaa mukaan tdihin,
ja heista oltiin jopa kiitollisia, jotta saatiin yksi henkilé enemman tdihin. Nykyisin
nain ei kuitenkaan juurikaan toimita. (Parrit 2001 33-37) Kun laiva saapuu seuraavaan
satamaan, salamatkustaja luovutetaan viranomaisille. On oltava tarkkana, jotta han ei
padse pakenemaan. Jos ndin kay, saa alus tuntuvat rangaistukset. (Bist 2000, 235) Sa-

lamatkustaja pyritadn yleensa toimittamaan takaisin lahtdmaahansa (Parrit 2001, 35).

4.4.3 Salamatkustuksen ehkaisy

Jotta alukseen ei pééasisi salamatkustajia, voidaan noudattaa viiden ehkéisevan toimen
listaa. Ensimmaiseksi suljetaan ja lukitaan alueet, jotka eivat ole kaytossa. On tarkeéa,
ettd ovet ovat avoinna vain silloin, kun niita kaytetaan. Toinen ehkaisykeino on tark-
kaavaisuus satamassa ja merelld ankkurissa oltaessa. Laskusillat on syytd nostaa ylos,
kun niitd ei kdytetd. My0s ankkuriketjua on syyta valvoa, sill& sitd pitkin on mahdol-
lista kiivetd laivaan. Kolmantena keinona esitetddn péivittaiset tarkastukset. On hyvéa
tarkistaa mahdolliset piilopaikat, kuten pelastusveneet, saannollisesti paivittain. Nel-
jantena keinona on laivan madranpaéan salaaminen. Tama on vaikeaa nykyisin, silla
kaikki tieto on julkista, mutta voidaan silti yrittad olla satamassa julkisesti nayttdmasta
maarénpaata. Talloin satamassa karkkyva mahdollinen salamatkustaja ei tiedd, viekd
laiva todella parempaan paikkaan, ja saattaa olla nousematta kyytiin. Viidentena ja
viimeisena keinona on lopputarkastus ennen 1aht6& merelle. Tdma on viel& huolelli-
sempi kuin péivittainen tarkastus ja t4ssé tarkastetaan myos lukitut tilat, kuten kone-
huone seké kaikki varastot. Tama vie toki aikaa, mutta on tarpeen, jotta saadaan var-
masti kaikki laivaan kuulumattomat henkil6t pois aluksesta. (Bist 2000, 230-233)
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4.4.4 Salamatkustus Suomenlahdella ja Euroopassa

Suurin osa salamatkustajista nousee laivaan Afrikassa, tavoitteenaan paasy esimerkik-
si Eurooppaan paremman eldman toivossa. Harva kuitenkaan matkustaa Suomenlah-
delle asti. Euroopan suosituimmat kohteet ovat Britanniassa. Myos Italia on suosittu
kohdemaa. Vuonna 2009 Itdmeren alueen maista salamatkustustilastoihin paasi vain
Ruotsi, jonka satamista muutama, kuten esimerkiksi Goteborg, sijaitsee Pohjanmeren
puolella. Euroopan tilastoissa yllattavaa on se, ettd Belgiassa rekisterdidaan paljon
laittomia alukseen nousuja. Tama selittyy siten, ettd salamatkustajat saapuvat ensin
Manner-Eurooppaan, josta pyrkivat jatkamaan matkaansa kohti Britannian satamia.
Nain ollen Belgian hyvat yhteydet Britanniaan houkuttavat astumaan sielld laivaan.
(IMO 2009)

Helsingin Sanomat uutisoi kesédkuussa 2007 Kotkassa epaillysta salamatkustuksesta.
Sunilan satamassa oli laivan vierelld nahty henkil, jonka oletettiin matkustaneen sa-
laa laivassa (Helsingin Sanomat 6.6.2007). Tama osoittaa, etta vaikka suurin osa tapa-
uksista tapahtuu muualla kuin Suomessa, ei Suomikaan ole poissuljettu kohde pa-

remman elamén toivossa matkustaville.

4.4.5 Salamatkustus roro-aluksissa

Roro-alukset ovat kaikista suosituimpia salamatkustusaluksia. Vuonna 2009 rekiste-
roitiin yhteensé 314 salamatkustustapausta, joista perati 261 tapahtui roro-aluksessa.
Tama selittyy lastinkéasittelytekniikoilla. Roro-alukseen on suhteellisen helppo péasta
sisdan perdrampin kautta tai piiloutua sisaan ajettaviin lastiyksikoihin. Esimerkiksi
konttilaivaan ja lolo-alukseen tarvitsee kiiveta, silla laiturilta ei valttamatta mene
ramppia alukseen ja lastaus hoidetaan nostureilla. (IMO 2009) Lastiyksikoista suosi-
tuimpia piilopaikkoja ovat kuitenkin juuri kontit, mutta trailerit tulevat heti seuraava-
na. Ylivoimaisesti suurin osa salamatkustajista piiloutuu kuitenkin laivojen kansira-
kenteisiin. (Alava 2013)

4.5 Salakuljetus

Yleisia salakuljetustavaroita ovat esimerkiksi huumeet, joista yleisimpia ovat kokaiini,

heroiini ja marihuana. N4it& voidaan piilottaa itse alukseen tai lastiyksikdiden jouk-
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koon. Joskus huumeita on 16ydetty jopa banaanien siséltd. On kuitenkin tavallisempaa,
etta niitd 10ydetddn piilotettuina konttien tai roro-yksikoiden rakenteisiin, esimerkiksi
valeseinien taakse. Joissain tapauksissa aluksen miehist6 saattaa olla tietoinen aluk-
sessa olevasta laittomasta lastista. (McNicholas 2008, 189-217)

Hyvé yhteisty0 on tarkeintd salakuljetuksen torjunnassa. Sataman kulunvalvonnan
taytyy olla kunnossa, jotta laittomia aineita ei padse alueelle. Huolitsijoiden on tehtavé
asiakirjat huolellisesti ja oikein. My6s laivan miehiston taytyy olla mukana valvon-
nassa. Ehképa tarkein rooli on kuitenkin tullilla, jolla on kdytdssa monenlaista kalus-

toa ja henkilokuntaa laittomuuksien ehkdisemiseksi. (Tulli 2013: Strategiat ja arvot.)

4.6 Sabotaasi

Jos alukseen péésee ylimaaraisia henkiloitd, on olemassa riski, etta esimerkiksi aluk-
sen navigointi- ja ohjausjarjestelmia paastaan sabotoimaan. Kulunvalvonnan tehok-
kuus on siis tassékin suhteessa tarkedd. Mahdollinen sabotaasi voi olla laitteiden fyy-

sistd vahingoittamista tai esimerkiksi tietoteknisiin laitteisiin kohdistuva virushy6kké-

ys.

4.7 Uhkien toteutumisen seuraukset

TOrmays

Jos laivan ohjausjarjestelmaa sabotoidaan tai vaurioitetaan, saattaa seurauksena olla
tormays toisen aluksen tai muun kohteen kanssa. Térméyksen seurauksiin vaikuttaa
paljon alusten nopeus. Mit4 suuremmalla vauhdilla tormays tapahtuu, sitd suurempi
riski vakavammille seurauksille on. Myos térméyksen osapuolten kokoero aiheuttaa
suuren riskin erityisesti pienemmalle osapuolelle. Tormayksen seurauksena alus voi
jopa upota tai vaurioitua merikelvottomaksi. Térméyksen jalkeen on tarkead paasta
nopeasti sataman tai ankkuriin, jolloin vauriot saadaan tutkittua ja mahdolliset korja-
ustoimenpiteet aloitettua. (Bist 2000, 207)
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Pohjakosketus

Toinen mahdollinen ohjaus- tai navigointijarjestelméan rikkoutumisen seuraus on poh-
jakosketus. Tamé voi tapahtua myos satamassa tai ankkurissa, mutta vakavimmat seu-
raukset on avomerella tapahtuvalla kosketuksella. T&ma johtuu siitd, ettd vauhti on
merelld yleensa suurempi. Pohjakosketuksen takia laiva voi saada vuodon, jolloin on
uppoamisriski tai laivalta voi vuotaa mereen esimerkiksi 6ljya. (Bist 2000, 208) Oljy-
vuoto aiheuttaa luonnon saastumista sekd myos tulipalouhan (Bist 2000, 210).

Tulipalo tai rajahdys

Kun ajatellaan tahallisesti aiheutettuja onnettomuuksia, ajatellaan yleensa ensimmai-
seksi pommeja tai muita rajahdeaineita. Jos rajahdys tapahtuu, on tarked4 yrittda saada
mahdollinen tulipalo hallintaan ja varoittaa kaikkia vaarassa olevia. Hallitsematon tu-
lipalo merella olevassa aluksessa johtaa vaistamatta suuren luokan katastrofiin, jossa

ovat vaarassa niin alus kuin ihmishengetkin. (Bist 2000, 208)

5 TURVA-ASIAT LAIVALLA

Laivojen turvallisuustoimet perustuvat ISPS-koodiin.

5.1 Laivan turvahenkilosto

Ylin vastuu turva-asioista laivalla on kapteenilla (IMO 2012, 169). Liséksi varusta-
mon taytyy nimeté alukselle turvapééllikkd Ship Security Officer (SSO) seka ainakin
yksi yhtion turvapaallikkd, Company Security Officer (CSO). Ndm& molemmat val-
vovat osaltaan turva-asioita, suunnittelevat ja kouluttavat sek& huolehtivat tarkastuk-
sista. (IMO 2012, 173-174) On kuitenkin muistettava, etta laivalla turvallisuusasiat

ovat yhteisia asioita ja jokaisen tulee omalta osaltaan kantaa niista vastuu.

Aluksen turvapaallikko, Ship Security Officer (SSO)

Laivan turvapéallikon tehtaviin kuuluvat tarkastukset aluksella seka turvasuunnitelmi-
en paivitys tarvittaessa. Myos lastinkasittelyn turvallisuus kuuluu hanen vastuulleen.

Laivan henkil6ston taytyy olla koulutettu turva-asioihin, ja tastd asiasta SSO pitaa
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my0s huolen. Turvalaitteisto on syyté pitdd kunnossa, testata ja kalibroida. (Alava
2013)

Yhtion turvapaallikkd, Company Security Officer (CSO)

Yhtion turvapaallikko vastaa osin samoista asioista kuin laivan turvapaallikko. Yhtion
turvapaallikké koordinoi tarkastuksia kaikissa vastuullaan olevissa aluksissa, joita voi
siis olla useita, ja pitd4 huolta, ettd suunnitelmat ja testaukset ovat asianmukaisia. Li-

séksi han huolehtii hallinnon turvajérjestelyista. (Alava 2013)

Kun laivalle rekrytoidaan uutta henkilokuntaa, on aina syyta tarkistaa hakijoiden taus-
tat. Jos 10ytyy huomautuksia huolimattomasta toiminnasta aiemmin, on syyta harkita
vakavasti, onko kyseinen henkil6 sopiva toimimaan aluksella. Yksikin turvallisuusasi-
oista piittaamaton henkil® on aina riski. Asia erikseen ovat tietenkin miehistoon solut-
tautuvat terroristit, ja tdma toiminta tulisi ehkaisté heti tekeméll& huolelliset selvityk-

set ja tarkistamalla, ettd todistukset ja suositukset ovat aitoja. (McNicholas 2008, 293)

5.2 Turvasuunnitelmat

Kaikkien laivojen on laadittava turvasuunnitelma, Ship Security Plan (SSP). ISPS-
koodia noudattavissa aluksissa suunnitelman on oltava aina mukana. Turvasuunnitel-
ma laaditaan turva-arvioinnin pohjalta. Suunnitelma késittelee muun muassa kulun-
valvontaan, turvajarjestelmiin, evakuointiin ja tarkastuksiin liittyvié asioita. Suomalai-
sissa laivoissa turvasuunnitelman hyvéksyy Trafi, joka huolehtii my6s alusten tarkas-
tuksista. Kun alus on hyvaksytysti tarkastettu, myonnetéan sille todistus. Aluksi todis-
tus on madraaikainen ja se annetaan viideksi kuukaudeksi. Tamén jalkeen aluksella on
mahdollisuus saada kansainvélinen International Ship Security Certificate (ISSC), jo-
ka on voimassa viisi vuotta kerrallaan. Mygs todistuksen voimassaoloaikana suorite-
taan tarkastuksia. (Trafi 2012: Aluksen turva-asiat) SSO ja CSO implementoivat jar-
jestelman laivalle ja kouluttavat henkilostod sdannollisin valiajoin tayttdmaan sen vaa-
timukset (IMO 2012, 286).
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5.3 Turvatasot

Laivoille on ISPS-koodissa madritelty kolme turvatasoa (IMO 2012, 34). Normaaliti-
lanteessa laiva on tasolla yksi, jolloin kaytdssa ovat normaalit turvatoimet, mutta tur-
vauhat eivét ole suuria ja vaara ei akuutisti uhkaa laivaa (IMO 2012, 320). Turvatasol-
la kaksi turvauhkan riski on jo suuri ja turvatoimia nostetaan korkeammalle tasolle,
esimerkiksi rajoittamalla kulkua laivan jossakin osissa, ja aloitetaan turvapartiointi
laivan kannella. Turvatasolla kolme on jo taysi halytysvalmius ja laivaa uhkaa jokin
todennakdinen vaaratilanne. (IMO 2012, 321) Turvatasot vaikuttavat myos esimerkik-
si rahdinkaésittelyyn (IMO 2012, 323).

5.4 Turvailmoitus

Turvailmoitus, eli Declaration of Security, on pyydettdessa tehtdva turvasopimus kah-
den laivan tai laivan ja sataman vélilla. limoitusta voi pyytaa laiva tai satama. Syyna
pyyntodn on usein tilanne, jossa laivat tai laiva ja satama ovat keskenéén eri turvata-
solla. On huomattava, ettd alus voi olla satamaan tulleessaan korkeammalla turvatasol-
la kuin satamarakenne, mutta jos satamarakenne on korkeammalla turvatasolla kuin
alus, on aluksen nostettava tasonsa samaksi kuin satama. (Alava 2013) Toinen tyypil-
linen selvityspyyntd liittyy tilanteeseen, jossa satama on ottamassa vastaan laivaa, jo-
ka ei toimi SOLAS-sopimuksen alla. (IMO 2012, 37-38)

5.5 Turva-arvio

Kaikilla laivoilla taytyy tehda turva-arvio, Ship Security Assesment, SSA (IMO 2012,
179). Arvion tulee sisaltaa ainakin kuusi kohtaa, joita ovat ennakkoarvio, uhka-arvio,
vaikutusarvio, haavoittuvuusarvio, riskien pisteytys seka riskien hallinta (IMO 2012,
247). Uhkien pisteytys on hyva tapa uhkan vakavuuden kartoittamiseen. Pisteytys
voidaan tehdé& niin vakavuuden, vaikutusten kuin myos haavoittuvuuden osalta. Pistei-
t&4 annetaan yhdesté neljaan. Asteikossa yksi on matalin ja nelja korkein todennakai-
syys, vaikutus tai vakavuus. Kun ndmé kolme pisteméaarad on saatu selville, voidaan
riskin kokonaisarvo laskea pistemaarien tulona. Naita tuloksia verrataan riskitasoihin.
Matala riskitaso on alle 6 pistettd, kohtalainen 8-24 pistettd ja korkea yli 27 pistetta.
(IMO 2012, 251-252) Turva-arvion tulee siséltdd myos turvakatsastus, jossa arvioi-

daan turvatoimet ja jarjestelmét paikan paalla aluksessa. Turva-arvion voi tehda val-
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tuutettu turvallisuusorganisaatio. Raportti arvioinnista on dokumentoitava ja se on séi-

lytettavé siten, etté se ei joudu luvattomasti vaariin késiin. (Alava 2013)

5.6 Turvajérjestelmat ja -tekniikka

Nykyaan aluksilla on paljon turvallisuuden lisdédmiseen tahtadvaa tekniikkaa ja jarjes-
telmid. Suomenlahdella tarkeimpia ovat VTS ja GOFREP. (Liikennevirasto 2013: Me-

rilitkenteen ohjaus) Jérjestelmia on esitelty tyon alussa, luvussa 2.

5.7 Muita turvatoimia laivalla

Jotta alukseen ei paése asiattomia henkilditd, on tarkeaa lukita kaikki ovet. Ne on lu-
Kittava niin, ettd ovea on vaikea avata ulkopuolelta, mutta hatatilanteessa sen taytyy
olla nopeasti avattavissa sisdpuolelta. Tarkeitd lukittavia kohteita ovat komentosilta ja
konehuone. N&in ehkaistdan seké terroristien ettd salamatkustajien piiloutuminen lai-
vaan. (Bist 2000, 219)

Niin satamassa kuin ankkurissa merelld on hyva pitaa vahtia laivan kannella. Meriros-
vot voivat iskeé pienelld veneelld, joka ei ndy laivan tutkassa. N&in ollen se on havait-
tavissa vain paljaalla silmall&. (Bist 2000, 221)

5.8 Turvatoimien toimivuus

Jos alus hoitaa turva-asiansa huolellisesti ja kaikki edella mainitut asiakirjat on laadit-
tu kunnolla ja turvajérjestelmét ovat kunnossa, on matkanteko turvallista. Laivalla on
talloin edellytykset suojautua hyokkayksiltd, ja vaikka merirosvot péasisivatkin aluk-
seen, on apu nopeasti saatavissa ja kaikki toimintatavat selvia miehistélle. Tassékin

tapauksessa koulutus ja yhteistyd on kaiken perusta.

5.9 Toiminta hyokkayksen aikana

Jos alus joutuu hyékkayksen kohteeksi, on nopea toiminta tarkedd. Koko miehistdé on
informoitava ja tarkeat tilat, kuten konehuone, on miehitettava. Myos nopea halytyk-
sen teko radiolla tai muulla hataviestintatekniikalla on tarkea, jotta apu saadaan pai-
kalle nopeasti. (Bist 2000, 223)
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5.10 Toiminta hyokkayksen jalkeen

Jos rikollisten tarkoituksena on vain rygstaa alukselta lastia tai muuta arvokasta, eika
kaapata koko alusta, on my0s tarkead toimia oikein rikollisten jatettya aluksen. Ryo6s-
tosta on tehtdva viranomaisille ilmoitus, josta kdy ilmi esimerkiksi tapahtumapaikka,
-aika ja aluksen tiedot. Myds mahdolliset vauriot alukseen tai miehistén loukkaantu-
miset on ilmoitettava. Naiden tietojen avulla arvioidaan menetykset, ja voidaan varoit-

taa muita samalla reitilla liikennoivia aluksia. (Bist 2000, 224)

6 TURVA-ASIAT SATAMASSA

Kuten laivan, niin myods sataman turvajarjestelma perustuu ISPS-koodin maarayksiin.
Satamien on nykyisin panostettava turvatoimiin huomattavasti jatkuvan terrorismin

uhan vuoksi.

6.1 Sataman turvahenkildsto

Esimerkiksi HaminaKotka Sataman turvallisuusorganisaatioon kuuluu vain kaksi sa-
tamayhtion edustajaa, turvapaallikko ja turvatekniikka-asiantuntija, joka huolehtii
esimerkiksi kameravalvonnasta ja kulunvalvonnasta. Turvapéaéllikkd Timo Kallio to-
teaa, ettd vaikka organisaatiossa ei paljon henkildstoa ole, on turvallisuus kuitenkin
toiseksi suurin menoera sataman budjetissa. HaminaKotkan turvallisuusbudjetti on

noin 2,5 miljoonaa euroa vuodessa.

Y leisesti ottaen voidaan sanoa, ettd sataman turvahenkiloston on syyta pitaa selkeéna,
miten turvatoimet toteutetaan ja ennen kaikkea mika on niiden tarkoitus (McNicholas
2008, 304).

Sataman turvapaallikko

Satamassa on oltava turvallisuuspéallikko, Port Facility Security Officer (PFSO)
(IMO 2012, 127). Yksi henkild voi toimia turvapaallikkond useassa satamassa. Hanen
tyonkuvaansa kuuluu strategioiden laadinta ja suunnitelmien paivitykset seka harjoi-

tusten suunnittelu ja toteutus. (Alava 2013)
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Sataman muut turvatoimijat

Useissa satamissa on ulkopuolinen vartiointi, ja turvapaallikko vastaa yhteyksisté var-
tiointiliikkeeseen. Puolustusvoimat antaa tarvittaessa apua ja turvapaallikko on tarvit-
taessa myo6s yhteydessé puolustusvoimien kanssa. (Kallio 2013) Tullihenkil6kunnalla
on velvollisuus valvoa, ettd satama-alueelle ei paédse asiattomia henkil6ita tai vaaralli-
sia esineitd ja aineita. (Finlex, 2012) Satamassa voi myos olla turvallisuuskomitea,

mutta sen muodostaminen ei kuitenkaan ole pakollista (IMO 2012, 41).

6.2 Sataman turva-arvio

Kuten aluksessa, my0ds satamassa taytyy tehda turva-arvio. Sen suorittaa sen sopimus-
hallituksen, jonka alueella satama sijaitsee, edustaja, jolla on riittdvé patevyys. Arviota
on péivitettdva aina kun satamarakenteessa tapahtuu muutoksia tai kun edellisesté péi-
vityksesta on kulunut tietty aika. Arviossa kasitellaan sataman rakenteiden, kuten si-
séantulovaylien ja laituripaikkojen turvallisuutta seké sitd, miten alueella tydskentele-
vien turvallisuus taataan. Satamissa haastetta aiheuttaa myos meren puolelta tulevan

uhkan torjuminen. (Alava 2013)
6.3 Sataman turvatasot

Satamalla on kaytdssa samanlaiset turvatasot kuin laivoilla. Taso 1 on normaali, taso 2
kohonnut riskitaso ja taso 3 valitdn riskiuhka. (IMO 2012, 34) Satama voi pyytaa
alukselta turvaselvitystd, samoin kuin alus satamalta. Turvaselvitys pyydetdan yleen-
s4, jos alus ja satama ovat eri turvatasoilla. (IMO 2012, 37) HaminaKotkan turvapaal-
likon mukaan on kuitenkin erittéin harvinaista, ettd Suomeen tulossa oleva laiva olisi
kohottanut turvatasoaan. Néin ei ole ainakaan HaminaKotkassa koskaan tapahtunut,
eik& sataman turvatasoakaan ole jouduttu korottamaan. Prosessi sataman turvatason
muuttamiseksi kulkee aina viranomaisten kautta. Satama ei siis voi itse korottaa omaa
turvatasoaan, vaan muutostarpeesta on tehtéva ilmoitus viranomaiselle, joka muuttaa
turvatason. Sama kaytanto koskee aluksia. Toki voidaan pééattaa, ettd satama alkaa
toimia korotetulla tasolla, vaikka viranomaisméaéaraysté ei olisi viela saatu. (Alava
2013)
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6.4 Turvaharjoitukset

Harjoituksia jarjestetadn usein: suurempi harjoitus on ainakin kerran kalenterivuodes-
sa, eika harjoitusten véli saa ylittad 18 kuukautta (Alava 2013). Turvapaallikko Kallio
selventad, ettd HaminaKotkassa joka toinen vuosi suurharjoitus toteutetaan karttahar-
joituksena ja joka toinen vuosi kdytdnndssa. Vuonna 2012 jarjestettiin Kotkan Mussa-
lossa Suomen suurin pelastusharjoitus. Kallion mukaan yleensd samaan harjoitukseen

yhdistetadn pelastusharjoituksen lisaksi kemikaali- ja ISPS-harjoitukset.

6.5 Turvasuunnitelmat ja seurantatydkalut

Turvasuunnitelma on lain vaatima pakollinen toimintamalli. Sité paivitetdan aina, kun
uusia uhkia ilmaantuu kartoituksissa. Kun suunnitelmat on saatu siirrettya kaytannon
toimintaan, seurataan toimintaa raporttien avulla. Tilanteen tarkastelussa voidaan
kayttdd myds ns. Checking List — menetelmaa, jossa kaydaan lapi lista, joka siséltaa
tietyt turvatoimet. Nain saadaan selville, onko turvataso oikea. (IMO 2012, 129-134)
Kaikkien turvatoimien perusidea on kuitenkin yksinkertainen, eli yritetddn esta asiat-
tomien henkil6iden ja satamaan kuulumattomien esineiden paasy satama-alueelle. Sa-
taman turvapééallikkd Timo Kallio kertoo, ettd juuri kulunvalvonta on térkein ja naky-
vin osa turvallisuustyota satamassa. VVoidaankin yleisesti todeta, etta jos turvallisuus-
ty6 ei ndy ulkopuolisen silmiin, asiat ovat hyvélla tolalla. Kallion mukaan on kuiten-

kin mahdollista, ettd joskus turvatoimet eivat pysty estaméén salakuljetusta taysin.

6.6 Lastinkasittelyn turvallisuus

Normaalisti lastille ei tehda satamayhtion toimesta mitéén erillisia tarkastuksia, vaan
epéilyttavat lastit seulotaan riskianalyysin perusteella. Lastien tarkastus hoidetaan
PTR-yhteistyon avulla, eli satamayhtio ei puutu siihen muuten kuin jos erikseen pyy-
detaén. Roro-laivaa lastattaessa turvallisuudesta huolehtii laiva itse, eli satamalla ei
ole roro-kuljetuksiin liittyen mitdan erityisjarjestelyja. Jos lasti kuuluu IMDG-koodin
mukaisiin vaarallisiin aineisiin, joudutaan tekemé&én joitakin erityistoimenpiteitd. Erit-
téin vaaralliset aineet, kuten ydinpolttoaineet ja réjahteet, kuljetetaan suoraan laivalle
tai sieltd pois, eli niitd ei varastoida satamassa. Normaaleja lasteja voidaan tilanteesta

riippuen sailyttdd muutamia paivid satamassa ennen lastausta. Jos lasti ahdataan lai-
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vaan lauttavaunuilla, on tavallista, etté lasti tuodaan satamaan aikaisemmin, jotta laut-

tavaunut saadaan koottua. (Kallio 2013)

6.7 Turvamaaraysten toimivuus

Turvapééllikké Timo Kallio sanoo turvamaaraysten, kuten esimerkiksi ISPS-koodin,
olevan nykyisellaan riittavalla tasolla. On kuitenkin ongelmallista, ettd samat méaéara-
ykset eivét ole kaytossa kaikissa maissa. Nykyisin maat, jossa turva-asioista tingitaan,

saavat epdareilua kilpailuetua verrattuna maihin, joissa méaaréyksia noudatetaan.

6.8 Suomenlahden turvallisuustilanne sataman nakdkulmasta

Kallio pitdd Suomenlahden turvallisuustilannetta melko hyvéna. Suomen alueella tur-
vallisuusasiat ovat jopa erinomaisessa kunnossa. Valitettavasti néin ei ole aina Virossa
ja Vengjélla. Kallio epdilee, ettd kova kilpailu on néissa maissa saattanut viime aikoi-
na jopa heikentéa turvallisuustilannetta. Tulevaisuudessa suurin uhkatekija Suomen-
lahden satamien turvallisuudelle on Kallion mukaan jarjestaytynyt rikollisuus, joka

pyrkii soluttautumaan tavalliseen liiketoimintaan.

7 JOHTOPAATOKSET

Y leisesti ottaen Suomenlahden nyKkyista turvallisuustilannetta voidaan pitdéd hyvana.
Suomi on malliesimerkki lakien ja saaddsten hyvésta noudattamisesta. Merenkulun
valvonta hoituu hyvin eri viranomaisten yhteisty6lla. Tilanne ei kuitenkaan ole yhta
hyva Virossa ja Vendjalld. Nama maat saattavat saada Suomeen verrattuna vaaranlais-
ta kilpailuetua antamalla omille toimijoilleen vapauksia sadddsten noudattamisesta.
Tulevaisuudessa olisi reilun Kilpailun kannalta tarkeaa saada kaikki Suomenlahden
rantavaltioiden toimijat samalle lahtdtasolle. ISPS-koodi antaa riittavan tason turvalli-
suuden yll&pitamiseksi, ja sen tulisi olla pohjana kaikkien maiden satama- ja meritur-
vallisuudelle. Tasa-arvoa maiden valilla voisi parantaa parempi korkean tason valvon-
ta. Suomenlahden pitéisi olla puolueettoman yhteisty6elimen valvonnassa. EU on val-
vojana ongelmallisessa tilanteessa, koska silla ei ole sananvaltaa VVendjan sisaisiin asi-
oihin, kun taas Viro ja Suomi ovat EU:n j&seni&. On hieman ongelmallista, jos valvo-

va taho on sellainen, jossa vain osa valvottavista maista on jasenind. Sama ongelma
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koskee meriturvallisuuden liséksi myds ymparistoasioita, joissa EU on varsin voima-

ton Vengjan suhteen.

Merirosvous ei ole nyt eika todennékdisesti tulevaisuudessakaan ongelma Suomen-
lahdella. Alue on hyvin vartioitu ja rannat asuttuja, joten tukikohtia laittoman toimin-
nan harjoittamiseen on vaikea perustaa ja esimerkiksi kaapattuja aluksia on vaikea pii-
lottaa niin pienelle alueelle kuin Suomenlahti on. Laitonta liikennetté vaikeuttaa my6s
se, etta ainoa reitti Itdmerelle kulkee kapeiden Tanskan salmien lapi, joten kaapatut
alukset voidaan helposti pyséayttaa ja merirosvojen huoltoyhteydet katkaista. Meriros-
vousta ruokkii yleensa epévakaa poliittinen tilanne ja huono talous- ja elintaso. Kui-
tenkin Suomenlahden rantavaltioissa politiikka on vakaata ja demokraattista seka kan-
salaisilla melko hyvét olot. My6s maiden viranomaiset ovat asianmukaisella tasolla
eiké suurta korruptio-ongelmaa ole. Néin ollen laiton laajamittainen toiminta on hyvin
vaikea organisoida. Jos téllaista toimintaa tulevaisuudessa yritetadn kaynnistaa, puutu-
taan sithen varmasti hyvinkin nopeasti kaikin mahdollisin keinoin, niin sotilaallisesti

kuin poliittisesti.

Merellinen terrorismi on hieman todennakdisempi uhkakuva. Sen yleistymiseen vai-
kuttaa ratkaisevasti yleinen maailmanpoliittinen tilanne. Jos Vendja vahvistaa voi-
makkaasti asevoimiaan ja vahvuuttaan Suomenlahdella, saattaa se lisdté jannitteita
alueella. Ehkapa kuitenkin todennakaoisin merellisen terrorismin muoto on ekoterro-
rismi, jota saattaa aiheuttaa eettisesti kyseenalaisten lastien, kuten ydinjatteen tai aar-

niometsista hakatun puutavaran, kuljetus.

Salamatkustusta esiintyy tulevaisuudessa todenndkdisesti myos Suomenlahdella. Té-
hankin tosin vaikuttaa paljon poliittinen tilanne eri puolilla maailmaa seka mahdolliset
luonnonkatastrofit, jotka saavat ihmiset lahtem&an paremman el&mén toivossa merten
taa. Mahdolliset salamatkustajat tulisivatkin todennakdisimmin koyhista Afrikan ja
Aasian maista. Talldin matkustus tapahtuisi Euroopan suurten satamien kautta, joissa
suuri valtamerialus vaihdettaisiin Itdmerelld liikennoivaan feeder-alukseen. Tarkein
toimi salamatkustuksen ehké&isemisessé tulisi olla sen syihin puuttuminen ja tietenkin

perusteelliset tarkastukset laivoilla.
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Roro-liikenteeseen ei liity mitéan erityisié turvallisuusnédkokohtia, vaan sita koskevat
samat sdédokset ja uhkakuvat kuin muutakin meriliikennettd. Kaikki laivaliikenne, eli
my®0s roro-liikenne, lisddntyy Suomenlahdella uusien satamien ja parantuneen infra-
struktuurin myo6ta. Suomen kannalta on tarkeda, ettd maamme satamat pystyvat tar-
joamaan kilpailukykyisen vaihtoehdon Venéjan ja Viron satamille. Talla turvattaisiin
tulevaisuudessa merenkulku- ja satama-alan tydpaikkoja Suomessa. Suomenlahden
lilkenteen kasvu vaatii, ettd turvallisuusasioista taytyy tulevaisuudessakin pitéé huolta,

silla hyvé turvallisuus koituu lopulta kaikkien toimijoiden eduksi.
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